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	خودرو - دستگاههاي ضد سرقت- ويژگيها و روشهاي آزمون


	چاپ اول



آشنايي با مؤسسه استاندارد و تحقيقات صنعتي ايران

مؤسسه استاندارد و تحقيقات صنعتي ايران به موجب قانون، تنها مرجع رسمي كشور است كه عهده دار وظيفه تعيين، تدوين و نشر استانداردهاي ملي (رسمي) ميباشد.

تدوين استاندارد در رشته هاي مختلف توسط كميسيون هاي فني مركب از كارشناسان مؤسسه، صاحبنظران مراكز و مؤسسات علمي، پژوهشي، توليدي واقتصادي آگاه ومرتبط با موضوع صورت ميگيرد. سعي بر اين است كه استانداردهاي ملي، در جهت مطلوبيت ها و مصالح ملي وبا توجه به شرايط توليدي، فني و فن آوري حاصل از مشاركت آگاهانه و منصفانه صاحبان حق و نفع شامل: توليدكنندگان ،مصرف كنندگان، بازرگانان، مراكز علمي و تخصصي و نهادها و سازمانهاي دولتي باشد.پيش نويس استانداردهاي ملي جهت نظرخواهي براي مراجع ذينفع واعضاي كميسيون هاي فني مربـوط ارسال ميشود و پس از دريـافت نظـرات وپيشنهادهـا در كـميته ملـي مرتبـط بـا آن رشته طرح ودر صورت تصويب به عنوان استاندارد ملي (رسمي) چاپ و منتشر مي شود.

پيش نويس استانداردهايي كه توسط مؤسسات و سازمانهاي علاقمند و ذيصلاح و با رعايت ضوابط تعيين شده تهيه مي شود نيز پس از طرح و بـررسي در كميته ملي مربوط و در صورت تصويب، به عنوان استاندارد ملي چاپ ومنتشرمي گردد. بدين ترتيب استانداردهايي ملي تلقي مي شود كه بر اساس مفاد مندرج در استاندارد ملي شماره ((5)) تدوين و در كميته ملي مربوط كه توسط مؤسسه تشكيل ميگردد به تصويب رسيده باشد.

مؤسسه استاندارد و تحقيقات صنعتي ايران از اعضاي اصلي سازمان بين المللي استاندارد ميباشد كه در تدوين استانداردهاي ملي ضمن تـوجه به شرايط كلي ونيازمنديهاي خاص كشور، از آخرين پيشرفتهاي علمي، فني و صنعتي جهان و استانداردهـاي بين المـللي استفـاده مي نمايد.

مؤسسه استاندارد و تحقيقات صنعتي ايران مي تواند با رعايت موازين پيش بيني شده در قانون به منظور حمايت از مصرف كنندگان، حفظ سلامت و ايمني فردي وعمومي، حصول اطمينان از كيفيت محصولات و ملاحظات زيست محيطي و اقتصادي، اجراي بعضي از استانداردها را با تصويب شوراي عالي استاندارد اجباري نمايد. مؤسسه مي تواند به منظور حفظ بازارهاي بين المللي براي محصولات كشور، اجراي استاندارد كالاهاي صادراتي و درجه بندي آنرا اجباري نمايد.

همچـنين بمنظـور اطـمينان بخـشيدن به استفاده كنندگـان از خـدمات سازمانها و مؤسسات فعال در زمينه مشاوره، آموزش، بازرسي، مميزي و گواهي كنندكان سيستم هاي مديريت كيفيت ومديريت زيست محيطي، آزمايشگاهها و كاليبره كنندگان وسايل سنجش، مؤسسه استاندارد اينگونه سازمانها و مؤسسات را بر اساس ضوابط نظام تأييد صلاحيت ايران مورد ارزيابي قرار داده و در صورت احراز شرايط لازم، گواهينامه تأييد صلاحيت به آنها اعطا نموده و بر عملكرد آنها نظارت مي نمايد. ترويج سيستم بين المللي يكاها ، كاليبراسيون وسايل سنجش تعيين عيار فلزات گرانبها و انجام تحقيقات كاربردي براي ارتقاي سطح استانداردهاي ملي از ديگر وظايف اين مؤسسه مي باشد.
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پيشگفتار 

استاندارد “خودرو- دستگاههاي ضد سرقت‌ ” كه پيش‌نويس آن توسط شركت بازرسي كيفيت و استاندارد ايران در كمسيونهاي مربوط تهيه و تدوين شده و درپنجاه و چهارمين جلسه كميته ملي استاندارد مورخ 24/12/81  مورد تاييد قرار گرفته است ، اينك به استناد بند يك ماده 3 قانون اصلاح قوانين و مقررات مؤسسه استاندارد و تحقيقات صنعتي ايران مصوب بهمن ماه 1371 به عنوان استاندارد ملي ايران منتشر مي‌شود .

براي حفظ همگامي و هماهنگي با تحولات و پيشرفتهاي ملي و جهاني در زمينه صنايع ، علوم و خدمات‌، استاندارد هاي ملي ايران در مواقع لزوم تجديد نظر خواهد شد و هر گونه پيشنهادي كه براي اصلاح يا تكميل اين استانداردها ارائه شود ، در هنگام تجديد نظر در كمسيون فني مربوطه مورد توجه قرار خواهد گرفت . بنابراين براي مراجعه به استانداردهاي ايران بايد همواره از آخرين تجديد نظر آنها استفاده كرد.

در تهيه و تدوين اين استاندارد سعي شده است كه ضمن توجه به شرايط موجود و نيازهاي جامعه ، در حد امكان بين اين استاندارد و استاندارد ملي كشورهاي صنعتي و پيشرفته هماهنگي ايجاد شود .

منبع و مأخذي كه براي تهيه اين استاندارد به كار رفته به شرح زير است :

1- 74/61/EEC on the approximation of the laws of the Member States relating to devices to prevent the unauthorized use of motor vehicle 
خودرو – دستگاههاي  ضد سرقت 

فصل اول

 وسايل جلوگيري از استفاده غير مجاز

1 هدف
هدف از تدوين اين استاندارد ، تعيين ويژگيها و روشهاي آزمون دستگاههاي ضد سرقت به منظور جلوگيري از سرقت خودروها و استفاده غير مجاز آنها مي‌باشد.

2    دامنه كاربرد

همه خودرو‌هاي گروه M1 وN1 كه در استاندارد ملي ايران به شماره ......1  تعريف شده و داراي چهار چرخ و حداكثر سرعت طراحي بيش از 25 كيلومتر بر ساعت مي‌باشند، بايد به منظور جلوگيري از استفاده غير مجاز به وسيله‌اي مجهز گرديده باشندكه با الزامات قيد شده در بندهاي 5 و 6 اين استاندارد مطابقت داشته باشد . نصب اين وسايل بر روي ديگر گروههاي خودرو اختياري است ، اما نصب چنين وسايلي بايد مطابق با الزامات اين استاندارد باشد . 

3    مراجع الزامي 

مدارك الزامي زير حاوي مقرراتي است كه در متن اين استاندارد به آن‌ها ارجاع داده شده است . بدين ترتيب آن مقررات جزئي از اين استاندارد محسوب مي‌شود . در مورد مراجع داراي تاريخ چاپ و/يا تجديد نظر ، اصلاحيه‌ها و تجديد نظر‌هاي بعدي اين مدارك مورد نظر نيست .معهذا بهتر است كاربران ذينفع اين استاندارد ، امكان كاربرد آخرين اصلاحيه‌ها و تجديد نظرهاي مدارك الزامي زير را مورد بررسي قرار دهند . در مورد مراجع بدون تاريخ چاپ و/يا تجديد نظر، آخرين چاپ و/يا تجديد نظر آن مدارك الزامي ارجاع داده شده مورد نظر است .

استفاده از مراجع زير براي كاربرد اين استاندارد الزامي است : 

1- 70/156/EEC : 1998 – on the approximation of the laws of the member states 

relating type approval of motor vehivles and their trailers .

2- IEC 529 :1989    Degrees of protection provided by enclosures(IP code)
 3-  IEC 68-2-30 :1980  part 2: tests  Test Db and guidance: Damp heat,cyclic 
4- IEC 68-2-11 : 1981 Environmental testing- part 2: Tests Test Ka:Salt Mist

5- IEC 651 : 1979  Sound Level Meters
4    اصطلاحات و تعاريف

در اين استاندارد اصطلاحات و/يا واژه ها با تعاريف زير بكار مي‌رود :
4-1   نوع خودرو 

يك گروه از خودروهاي موتوري است كه در جنبه هاي اساسي زير تفاوتي نداشته باشند : 

4-1-1   نوع مشخص شده توسط  سازنده 
4-1-2   ترتيبات و طراحي قطعه يا قطعاتي از خودرو كه وسيله جلوگيري از استفاده غير مجاز بر روي آن عمل مي‌كند.

4-1-3   نوع وسيله جلوگيري از استفاده غير مجاز 
4-2    وسيله جلوگيري از استفاده غير مجاز 

سيستم طراحي شده‌اي براي جلوگيري از فعال كردن غير مجاز موتور يا ساير منابع اصلي قدرتي موتور خودرو به صورت عادي است كه در تركيب با حداقل يك سيستم زير مي باشد:

 -   فرمان را قفل كند.


-   انتقال قدرت را قفل كند.

-   كنترل دسته دنده را قفل كند.
4-3   فرمان 

كنترل فرمان ، ميله فرمان و پوشش منضمات آن ، محور فرمان ، جعبه دنده فرمان و سايرقطعاتي كه مستقيماً بر فعاليت اين وسيله جهت جلوگيري از استفاده غير مجاز اثر مؤثري مي‌گذارد .

4-4   تركيب3 

يكي از انواع ويژه سيستم قفل كننده است كه هنگاميكه به صورت صحيح فعال شود ، سيستم قفل كننده عمل كند . 
4-5   كليد 

هر وسيله طراحي ساخته شده‌اي است كه روشي براي كار سيستم قفل كننده تامين مي‌كند . اين سيستم طوري طراحي و ساخته شده كه فقط با همان كليد عمل مي‌نمايد .
4-6   كد چرخشي

يك كد الكترونيكي شامل چندين جزء مي‌باشد كه تركيب آنها به صورت تصادفي پس از هر عملكرد واحد انتقال تغيير مي‌يابد .

5    ويژگيهاي عمومي 
5-1   وسيله جلوگيري از استفاده غير مجاز بايد به گونه اي طراحي شده باشد كه لازم باشد آن وسيله از كار افتاده شود تا موارد زير فعال گردد :

5-1-1   موتور به صورت عادي شروع به كار كند. 

5-1-2   خودرو تحت نيروي خودش هدايت گردد ، رانده شود يا به جلو حركت داده شود .

5-2   الزامات بند 5-1 بايد تنها با بكار بردن يك كليد ، برآورده شود .

5-3   به جز مورد مطرح شده در بند 6-1-5 ، سيستمي كه با ورود كليد به قفل كار مي‌كند‌، نبايد خروج كليد را پيش از آنكه وسيله اشاره شده در بند 5-1 وارد عمل شود و يا در حالت كار قرار گيرد ، اجازه دهد .

5-4   وسيله جلوگيري از استفاده غير مجاز كه در بند 5-1 به آن اشاره شده و قطعات خودرويي كه وسيله مذكور روي آنها عمل مي‌نمايد ، بايد به گونه‌اي طراحي شده باشند كه نتوان آن را به سرعت و بدون جلب توجه باز، بي‌اثر يا تخريب نمود .براي مثال با استفاده از ابزار ، وسايل يا ساخته هاي ارزان قيمت و براحتي قابل پنهان شدني كه به صورت آماده در دسترس عموم است .
5-5   وسيله جلوگيري از استفاده غير مجاز بهتر است بعنوان يكي از تجهيزات اصلي بر روي خودرو نصب شود ( يعني وسيله توسط سازنده خودرو پيش از فروش اوليه كار گذاشته شود .) وسيله بايد  طوري نصب شود كه حتي پس از خارج نمودن از محفظه‌اش هنگاميكه‌ در شرايط قفل مي‌باشد ، سيستم‌، جز با ابزارهاي ويژه نتواند غير فعال گردد . اگر امكان خارج نمودن پيچ ها براي از كار انداختن  وسيله جلوگيري از استفاده غير مجاز وجود داشته باشد ، اين پيچها بجز آنهايي كه از نوع غير قابل خارج نمودن باشند ، بايد توسط قطعات مسدود كننده حفاظتي پوشيده گردند . 

5-6   سيستم‌هاي قفل مكانيكي بايد حداقل 1000 تركيب كليدي مختلف داشته باشند ، يا چنانچه  تعداد كل خودروهاي ساخته شده در سال كمتر از 1000 باشند ، به تعداد آنها ايجاد نمايند . در خودروهاي از يك نوع ، فركانس وقوع هر تركيب بايد تقريباً يك در 1000 باشد .

5-7   سيستم‌هاي قفل الكتريكي يا الكترونيكي (براي مثال كنترل از راه دور) ، بايد داراي حداقل 50000 حالت مختلف باشند و بايد كدهاي چرخشي و/يا حداقل زمان اســكن ده روزه را به كار برده باشند ، براي مثال حداكثر5000 حالت مختلف در24 ساعت براي حداقل 50000 حالت .

5-8   كليد و قفل نبايد در حالت قابل رؤيتي كدگذاري شوند.

5-9   قفل بايد به طريقي طراحي ، ساخته و نصب گرديده باشد كه چرخش سيلندر قفل در وضعيت قفل آن با هر كليدي به جز كليد خودش با گشتاوري كمتر از 45/2 نيوتن‌متر امكان پذير نباشد .

5-9-1   براي سيلندرهاي قفل با پين‌هاي استوانه‌اي نبايد بيش از دو اهرم يكسان كه در يك جهت عمل مي‌كنند مجاور يكديگر قرار بگيرند و در يك قفل ، نبايد بيش از 60 درصد اهرم‌ها يكسان باشند .

5-9-2   براي سيلندرهاي قفل با پين‌هاي پركي نبايد بيش از دو اهرم يكسان كه در يك جهت عمل مي‌كنند مجاوريكديگر قرار بگيرند و در يك قفل نبايد بيش از50 درصد اهرم‌ها يكسان باشند .

5-10   وسايل جلوگيري از استفاده غير مجاز بايد به گونه‌اي باشند كه خطر بروز هر گونه نقص اتفاقي در عملكردشان را ، هنگامي كه موتور در حال كار است از بين ببرند ، بويژه هنگامي كه اين نقص احتمال به خطر انداختن ايمني را داشته باشد.

5-10-1   بدون قرار دادن كنترلهاي موتوري براي شرايط توقف و انجام عملي كه تداوم توقف موتور را به هم نزند ، نبايد امكان فعال نمودن وسايل جلوگيري از استفاده غير مجاز وجود داشته باشد . 

5-10-2   در مورد وسايل جلوگيري از استفاده غير مجاز ، چنانچه عمل بيرون كشيدن كليد موجب فعال شدن وسيله شود لازم است كه حداقل دو ميلي متر جابجايي قبل از فعال سازي وسيله يا بكارگيري يك وسيله سوار شدني به منظور جلوگيري از خروج اتفاقي يا جزئي كليد امكان پذير باشد .

5-11   براي فعال سازي عمل قفل شدن و/يا از قفل خارج شدن وسيله جلوگيري از استفاده غير مجاز ، مي‌توان از نيروي كمكي استفاده كرد . حفظ وسيله در حالت فعال بايد توسط روشهايي صورت گيرد كه نيازي به منبع تغذيه نداشته باشد .
5-12   نبايد امكان فعال نمودن نيروي موتوري خودرو با ابزارهاي عادي وجود داشته باشد مگر اينكه وسيله جلوگيري از استفاده غير مجاز از كار انداخته شده باشد .

5-13   وسايل جلوگيري از استفاده غير مجازي كه ترمزها را آزاد كنند ، مجاز نمي‌باشند .
5-14   چنانچه وسيله جلوگيري از استفاده غير مجاز به يك وسيله هشدار دهنده به راننده مجهز گرديده باشد،بايد زمانيكه كارور در سمت راننده را باز مي كند ، فعال شود مگر آنكه وسيله فعال شده باشد و كليد بوسيله كارور خارج شده باشد . 

6    ويژگيهاي خاص 

علاوه بر ويژگي‌هاي عمومي ذكر شده در بند 5 ، وسيله جلوگيري از استفاده غير مجاز بايد شرايط ويژه ذيل را نيز بر آورده نمايد :

6-1   وسايل جلوگيري از استفاده غير مجازي كه روي سيستم فرمان عمل مي كنند .

6-1-1   وسيله جلوگيري از استفاده غير مجاز كه روي فرمان عمل مي‌كند بايد فرمان را غير كارا نمايد . قبل از آنكه موتور بتواند استارت زده شود ، عملكرد عادي فرمان بايد برقرار گردد .

6-1-2   هنگاميكه وسيله جلوگيري از استفاده غير مجاز براي اين عمل تنظيم گرديده ، نبايد امكان جلوگيري از عملكرد آن وجود داشته باشد .

6-1-3   وسيله جلوگيري از استفاده غير مجاز بايد همواره بندهاي 5-10 ، 6-1-1 ،6-1-2 و6-1-4 را پس از آنكه 2500 بار تحت عمل باز و بسته شدن قفل در هر جهت ، درآزمون فرسايش مشخص شده در پيوست “الف” قرار گرفت ، برآورده نمايد . 
6-1-4   وسيله جلوگيري از استفاده غير مجاز ، بايد در وضعيت فعال شده‌اش، يكي از معيار‌هاي زير را برآورده نمايد . 

6-1-4-1   بايد استقامت كافي در برابر اعمال گشتاور 300 نيوتن متري بر محور ميله فرمان در هر دو جهت تحت شرايط استاتيكي را داشته باشد و اين بايد در حالتي باشد كه هيچگونه آسيبي به مكانيزم فرمان و متعاقب آن به مخاطره انداختن امنيت بوجود نيايد .

6-1-4-2   بايد مكانيزمي طراحي شود كه قابليت لغزش يا تسليم داشته باشد ، به طوري كه سيستم در برابر اعمال گشتاوري به ميزان حداقل 100 نيوتن‌متر به صورت پيوسته و متناوب  مقاومت نمايد ‌.‌ سيستم قفل كننده بايد در برابر اعمال اين گشتاور پس از آزمون مشخص شده در پيوست “ب” مقاومت نمايد .  
6-1-4-3   اين سيستم بايد طوري طراحي شود كه مكانيزم چرخش فرمان براي چرخيدن آزاد روي ميله فرمان قفل شده ، مجاز باشد . مكانيزم قفل كردن بايد استقامت كافي در برابر اعمال گشتاور 200 نيوتن‌متري بر محور فرمان در هر دو جهت تحت شرايط استاتيكي را داشته باشد . 
6-1-5   اگر وسيله جلوگيري از استفاده غير مجاز به گونه‌اي باشد كه كليد بتواند در موقعيت ديگري غير از موقعيتي كه فرمان غير‌فعال است، خارج گردد ، بايد به گونه‌اي طراحي شده باشد كه مانور لازم براي رسيدن به آن موقعيت را داشته باشد و نبايد جابجايي غير عمدي كليد امكان‌پذير باشد .

6-1-6 
چنانچه يك جزء نقص پيدا كند آنگونه كه گشتاور مشخص شده در بخش هاي 6-1-4-1 ،  6-1-4-2 و 6-1-4-3 نتواند به راحتي اعمال شود ، در حين آنكه سيستم فرمان قفل شده باقي مانده است ، سيســتم بايد الزامات مربوطه را تامين كند .

6-2   وسيله عمل كننده روي انتقال قدرت 

وسيله جلوگيري از استفاده غير مجاز كه روي سيستم انتقال قدرت عمل مي‌كند بايد از چرخش چرخ‌هاي محرك خودرو جلوگيري كند .

6-2-1   زمانيكه وسيله جلوگيري از استفاده غير مجاز تنظيم شده باشد، جلوگيري از عملكرد اين سيـستم، نبايد امكان پذير باشد.
6-2-2   هنگاميكه كليد در قفل وسيله جلوگيري از استفاده غير مجاز قرار دارد ، نبايد امكان جلوگيري غير عمدي براي انتقال قدرت باشند حتي اگر وسيله جلوگيري از استارت موتور عمل كرده و يا براي عمل تنظيم شده باشد . 

6-2-3   وسيله جلوگيري از استفاده غير مجاز بايد به گونه‌اي طراحي وساخته شده باشد كه حتي پس از مقداري فرسودگي حاصل از 2500 بار عمل قفل شدن در هر جهت ، كاملاً مؤثر بماند.
  6-2-4   اگر وسيله جلوگيري از استفاده غير مجاز آنگونه باشد كه كليد بتواند در موقعيتي به غير از موقـعيتي كه انتقال قدرت قفل مي شود ،  جابجا شود بايد آنچنان طراحي شده باشد كه مانور لازم براي رسيدن به آن موقعيت و خارج شدن كليد نتواند به صورت غير عمدي انجام شود .

6-2-5   وسيله جلوگيري از استفاده غير مجاز ، بايد استقامت كافي در برابر اعمال گشتاور در هر جـهت و در شرايط استاتيك (بدون آنكه آسيبي به ايمني سيستم برسد) داشته باشد. . اين گـــشتاور اعــــمالي50 درصد بيــشتر ازحداكثر گشتاوري است كه به صورت عادي مي‌تواند به انتقال قدرت اعمال شود . در تعيين سطح گشتاوري اين آزمون ، حداكثرگشتاور موتور به حساب نمي‌آيد بلكه حداكثرگــشتاوري كه بوســـيله كلاچ يا انتقال قدرت اتوماتيك قابل انتقال است ، حساب مي‌شود .

6-3   وسايل جلوگيري از استفاده غير مجازي كه روي كنترل  دسته دنده عمل مي‌كنند 
6-3-1   وسيله جلوگيري از استفاده غير مجازي كه بر روي كنترل دسته دنده عمل مي‌كند ، بايد بتواند از هر تغييري در دنده جلوگيري كند . 

6-3-2   در حالت گيربكس دستي ، بايد امكان قفل اهرم دسته دنده تنها در حالت معكوس باشد.  همچنين قفل كردن در حالت خلاص ، بايد اجازه داده شود .

6-3-3   در حالت گيربكس اتوماتيك كه داراي وضعيت پارك باشد ، بايد امكان قفل مكانيزم تنها در موقعيت پارك وجود داشته باشد.  همچنين قفل كردن در حالت خلاص و/يا دنده معكوس ، بايد مجاز باشد .

6-3-4   در حالت گيربكس اتوماتيك كه داراي وضعيت پارك نباشد ، امكان قفل مكانيزم تنها بايد در حالت خلاص يا دنده معكوس وجود داشته باشد .
6-3-5   وسيله جلوگيري از استفاده غير مجاز بايد طوري طراحي و ساخته شده باشد كه حتي پس از مقداري فرسودگي حاصل از 2500 بار عمل قفل شدن در هر جهت ، كاملاً موثر بماند . 

7    وسايل  جلوگيري از استفاده غير مجاز الكترومكانيكي و الكترونيكي
وسايل جلوگيري از استفاده غير مجاز الكترو‌مكانيكي و الكترونيكي در قسمتي كه نصب مي شوند ، بايد مطابق با الزامات بندهاي 4،5 و6 فصل دوم اين استاندارد باشند .

8    تقاضاي تاييد نوع  خودرو 
8-1   تقاضاي تاييد نوع خودرو در رابطه با وسيله جلوگيري از استفاده غير مجاز آن ، ايموبلايزر
 آن و در صورت كاربرد ، سيستم هشدار دهنده آن ، بر اساس استاندارد ملي شماره ….
 بايد توسط سازنده ارائه گردد .

8-2   نمونه‌‌اي  از مدارك اطلاعاتي در پيوست “پ” ارائه شده است.

8-3   موارد ذيل بايد به واحد خدمات فني مسؤل انجام آزمون هاي تاييد نوع ارائه گردد :

8-3-1   يك خودروي نمونه ازنوعي كه بايد تاييد شود .
8-3-2   در صورت وجود ، گواهي نامه هاي تاييد نوع سيستم هاي ايموبلايزر/ هشداردهنده  نصب شده .

9    اعطا، تاييد نوع 
9-1   در صورتي كه الزامات مربوطه تامين شوند ، تاييد نوع  مطابق با استاندارد ملي شماره … 
اعطا خواهد شد . 
9-2   نمونه‌اي از فرم گواهينامه تاييد خودرو در پيوست “ت” ارائه گرديده است .
9-3   يك شماره تاييد نوع مطابق با استاندارد ملي شماره  …
 به خودرو مورد تاييد اختصاص داده مي شود . 

10    تغييرات نوع و تمديد  تاييديه ها

10-1   وقتي كه تغييرات مربوط به خودرو در اين استاندارد مورد تاييد قرار گيرد، در اين  صورت شرايط استاندارد ملي شماره  … 
بايد يه اجرا گذاشته شود .

11    تطابق توليد

11-1   اندازه‌گيريها جهت اطمينان از تطابق توليد ، بايد مطابق با شرايط استاندارد ملي شماره  …
 صورت گيرد .

پيوست الف
روش آزمون فرسايشي براي وسايل جلوگيري از استفاده غير مجاز

عمل كننده روي فرمان
(الزامي)

الف-1   تجهيزات آزمون
الف-1-1   تجهيزات آزمون بايد شامل موارد ذيل باشد :
الف-1-1-1   يك دستگاه نگهدارنده ، براي نصب نمونه فرمان مطابق بند 2-3 كه وسيله جلوگيري ازاستفاده غير مجاز بر روي آن نصب گرديده است. 
الف-1-1-2   وسيله‌اي براي فعال و غير فعال نمودن وسيله جلوگيري از استفاده غير مجازي كه با استفاده از كليد عمل مي كند .

الف-1-1-3   وسيله‌اي براي چرخاندن فرمان نسبت به وسيله جلوگيري از استفاده غير مجاز .

الف-2    روش آزمون 

الف-2-1   يك نمونه فرمان با وسيله جلوگيري از استفاده غير مجاز  به دستگاه نگهدارنده اشاره شده دربند الف-1-1-1 وصل مي شود.

الف-2-2   يك دوره تناوب آزمون شامل فعاليتهاي ذيل است :

الف-2-2-1   وضعيت شروع

 وسيله جلوگيري از استفاده غيرمجاز بايد غيرفعال شود و محور فرمان تا موقعيتي بچرخد كه از قفل شدن  وسيله جلوگيري از استفاده غير مجاز ممانعت بعمل آورد مگر آنكه از نوعي باشد كه قفل شدن فرمان را در هر موقعيتي را اجازه دهد .

الف-2-2-2   وضعيت فعال سازي

 وسيله جلوگيري از استفاده غير مجاز بايد با استفاده از كليد ، از موقعيت غير فعال به موقعيت فعال تغيير وضعيت دهد .

الف-2-2-3   وضعيت فعال 

 ميله فرمان بايد به نحوي بچرخد كه گشتاور روي آن در لحظه درگير شدن وسيله جلوگيري از استفاده غير مجاز، 2
[image: image5.wmf]±

40 نيوتن‌متر باشد .
الف-2-2-4   وضعيت غير فعال

 وسيله جلوگيري از استفاده غير مجاز بايد با وسايل عادي غيرفعال شود و به منظور سهولت آزاد شدن ، گشتاوراعمال شده به صفركاهش يابد .

الف-2-2-5   وضعيت برگشت

 ميله فرمان بايد تا موقعيتي بچرخد كه از درگيرشدن ( قفل شدن ) وسيله جلوگيري از استفاده غير مجاز ممانعت به عمل آورد.

الف-2-2-6   چرخش مخالف
 روش هاي شرح داده شده در بند هاي الف-2-2-2 و الف-2-2-3 و الف-2-2-4 و الف-2-2-5 را در جهت عكس چرخش ميله فرمان تكرار نماييد .

الف-2-2-7    فاصله زماني بين دو درگيري متوالي وسيله بايد حداقل 10 ثانيه باشد .

الف-2-3    دوره تناوب فرسايشي بايد به تعداد دفعات مشخص شده در بند 6-1-3 اين فصل تكرار شود. 

پيوست ب

روش آزمون براي وسيله جلوگيري از استفاده غير مجاز عمل كننده روي فرمان 

به كمك وسيله محدود كننده گشتاور 
(الزامي)

ب-1    تجهيزات آزمون
ب-1-1   تجهيزات آزمون بايد شامل موارد ذيل باشد:

ب-1-1-1   يك دستگاه نگهدارنده  براي نگهداشتن اجزاي مربوط به يك سيستم فرمان و يا چنانچه آزمون روي يك خودروي كامل انجام شود ، سيستمي كه بتواند همه چرخهاي فرمان پذير را از سطح  زمين بلند كند . 

ب-1-1-2   وسيله يا وسايلي كه قادر به توليد و اندازه گيري گشتاور اعمال شده به كنترل فرمان باشد بصورتي كه در بند ب-2-3  شرح داده شد ، دقت اندازه گيري بايد كمتر يا معادل 2 درصد باشد.
ب-2    روش آزمون
ب-2-1   چنانچه آزمون روي يك خودروي كامل انجام شود ، همه چرخهاي فرمان پذيرخودرو بايد كاملا" از زمين جدا شوند .

ب-2-2   قفل فرمان بايد به نحوي فعال گردد كه فرمان نتواند حركت كند .

ب-3-2   يك گشتاور بايد به طريقي به كنترل فرمان اعمال شود كه بچرخد .

ب-4-2   يك دوره آزمون شامل چرخش 90 درجه‌اي كنترل فرمان و بدنبال  آن يك چرخش 180 درجه در جهت مخالف و همچنين يك چرخش جديد 90 درجه در جهت اصلي مي‌باشد ، كه  در شكل 1 نشان داده شده است .

با رواداري  10درصد 
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ب-2-5   مدت زمان يك دوره معادل 2
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20 ثانيه است 

ب-2-6   پنج دوره آزمون بايد اجرا شود .

ب-2-7   در طي هر دوره آزمون ، حداقل مقدار ثبت شده گشتاور بايد از مقدار داده شده در بند     6-1-4-2 بيشتر شود .
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شكل1- جهت حركت فرمان

پيوست پ

مدارك اطلاعاتي مربوط به تاييد نوع خودرو در خصوص وسايل  جلوگيري از استفاده  غير مجاز

(اطلاعاتي)

در صورت در خواست ، اطلاعات ذيل در سه نسخه و شامل فهرست مطالب ارايه  شوند . هر نقشه‌اي بايد در مقياس مناسب و با جزييات كافي در اندازهA4  يا در پوشه‌اي به اندازه  A4تهيه گردد . در صورت وجود هرگونه عكس بايد با جزييات كافي نشان داده شود . 

چنانچه سيستم ها ، قطعات يا مجموعه هاي فني مجزا داراي كنترلهاي الكترونيكي باشند ، بايد اطلاعات مربوط به عملكرد آنها تهيه شود .

پ-1    كليات

پ-1-1   سازنده ( نام تجاري)
پ-1-2   نوع و تشريح تجاري  
پ-1-3   روش شناسايي نوع ، در صورت علامت گذاري بر روي خودرو 

پ-1-3-1   محل علامت گذاري 

پ-1-4   گروه خودرو 

پ-1-5   نام و نشاني سازنده 
پ-1-6   نشاني كارخانه(هاي)  مونتاژكننده
پ-2    مشخصات كلي ساخت خودرو

پ-2-1   عكس ها و/يا نقشه‌هاي خودروي مورد نظر 

پ-3    متفرقه

پ-3-1   وسايل جلوگيري از استفاده غير مجاز خودرو

پ-3-1-1   وسيله حفاظتي 

پ-3-1-1-1   شرح جزئيات نوع خودرو با توجه به چيدمان  و طراحي كنترل يا مجموعه‌اي كه روي آن وسيله حفاظتي عمل مي كند .

پ-3-1-1-2   نقشه‌هاي وسيله حفاظتي و اتصال آن به خودرو

پ-3-1-1-3   مشخصات فني وسيله

پ-3-1-1-4   جزييات تركيبات قفل بكار رفته 

پ-3-1-1-5   ايموبلايزر خودرو

پ-3-1-1-5-1   شماره تاييد نوع  (در صورت وجود)
پ-3-1-1-5-2   براي ايموبلايزر هايي كه تاكنون تاييد نشده اند: 

پ-3-1-1-5-2-1   شرح جزئيات فني ايموبلايزر خودرو و اقداماتي كه در مقابل فعالسازي غيرعمدي انجام مي‌شود . 

پ-3-1-1-5-2-2   سيستم (ها) كه ايموبلايزر خودرو روي آن عمل مي كند .

پ- 3-1-1-5-2-3   تعداد كدهاي تعويض پذير  مؤثر در صورت كاربرد

پ-3-1-2   سيستم هشدار دهنده (در صورت وجود) 

پ-3-1-2-1   شماره تاييد نوع  (در صورت وجود)
پ-3-1-2-2   براي سيستم هاي هشداري كه تاكنون تاييد نوع  نشده اند:

پ-3-1-2-2-1   شرح جزئيات سيستم هشدار و قطعات خودرو كه به سيستم هشدار نصب شده ، مرتبط است . 

پ-3-1-2-2-2   فهرست قطعات اصلي تشكيل دهنده  سيستم هشدار 
پيوست ت

فرم گواهي‌نامه تاييد نوع 

(اطلاعاتي)


مكاتبه مربوط به :

- تاييد نوع  (
)
- تمديد تاييد نوع  (2)
- رد تاييد نوع  (2)
- ابطال تاييد نوع  (2)
از يك نوع خودرو / قطعه / مجموعه فني مجزا با در نظر گرفتن استاندارد ملي شماره …. اصلاح شده با استاندارد …..
شماره تاييد نوع  :

علت تمديد :

بخش اول
ت-1-1
   سازنده ( نام تجاري  ) :

ت-1-2   نوع و تشريح تجاري:
ت-1-3   روش شناسايي نوع ، در صورت علامت گذاري بر روي خودرو /  قطعه/ مجموعه فني    مجزا‌ (
)
ت-1-3-1   محل علامت گذاري :

ت-1-4   گروه خودرو (
):

ت-1-5   نام و نشاني سازنده:
ت-1-6   در مورد قطعات و مجموعه ‌هاي فني مجزا ، موقعيت و نحوه نصب علامت تاييد نوع  

ت-1-7   نشاني كارخانه (هاي) مونتاژكننده : 
بخش دوم 

ت-2-1   اطلاعات تكميلي ( در صورت وجود ) به بخش سوم  رجوع  شود 

ت-2-2   واحد مسئول خدمات فني جهت انجام آزمون :
ت-2-3   تاريخ گزارش آزمون:
ت-2-4   شماره گزارش آزمون:
ت-2-5   ملاحظات ( در صورت وجود ): به بخش سوم  رجوع  شود 
ت-2-6    مكان:
ت-2-7   تاريخ :
ت-2-8   امضا :
ت-2-9   فهرستي از اطلاعات تنظيم شده ، در صورت تقاضا توسط سازمان تاييد كننده  ، ضميمه شده است .
بخش سوم

 ت-3-1   اطلاعات تكميلي
ت-3-1-1   شرح مختصر وسيله (هاي)‌عليه استفاده غيرمجاز و قسمتهاي خودرو كه اين وسايل روي آنها عمل مي كند .

ت-3-1-2   شرح مختصر ايموبلايزر

ت-3-1-3   شرح مختصر سيستم هشدار دهنده  (در صورت كاربرد) شامل ولتاژ مجاز

ت-3-2   ملاحظات 

فصل دوم 

  ايموبلايزر

1    كليات 

1-1   همه خودروهاي گروه M1 بايد به يك ايموبلايزر مجهز گردند.

2-1   نصب ايموبلايزرها برروي سايرگروههاي خودرو اختياري است. اما نصب چنين وسايلي بايد مطابق با الزامات اين استاندارد باشد .

2    اصطلاحات و تعاريف 

در اين استاندارد اصطلاحات و/ يا واژه‌‌‌‌ها با تعاريف زير بكار مي‌رود :

2-1   ايموبلايزر
 دستگاهي كه از حركت خودرويي كه از موتور خودش نيرو گرفته ، جلوگيري مي‌كند.

2-2   تجهيزات كنترلي

 تجهيزاتي كه براي بكار انداختن و/يا از كار انداخـتن يك ايموبلايزر لازم است . 

2-3   نمايشگر وضعيت
 هر وسيله‌اي به منظور نشان دادن وضعيت ايموبلايزر . ( فعال/ غيرفعال، تغيير از وضعيت فعال به غير فعال و بالعكس.)

2-4   وضعيت فعال
 
 وضعيتي است كه خودرو نمي‌تواند با نيروي خودش حركت كند.

2-5   وضعيت  غير فعال 

 وضعيتي است كه خودرو مي‌تواند به صورت عادي حركت كند.

2-6   كليد
 وسيله طراحي وساخته شده‌اي است كه روشي براي كار سيستم قفل كننده تأمين مي‌كند و اين سيستم طوري طراحي و ساخته شده كه فقط با همان كليد عمل مي‌نمايد.
2-7    عدم امكان فعالسازي
  
خصوصيتي ازطرح است كه ايموبلايزر را در شرايط  غيرفعال نگه مي‌دارد .

2-8   نوع ايموبلايزر 
 سيستم هايي است كه در جنبه‌هاي اساسي زير تفاوتي ندارند :
-   نام تجاري يا علامت سازنده 

-   نوع تجهيزات كنترلي
-   طرح عملكردشان بر روي سيستم‌هاي وابسته به خودرو ( طبق بند 5-1)
3    ويژگيهاي عمومي

 3-1   فعال و غيرفعال كردن ايموبلايزر بايد برطبق اين الزامات امكان پذير باشد .
3-2   چنانچه ايموبلايزر امكان انتقال راديويي داشته باشد (بعنوان مثال براي  فعال كردن و غير فعال كردن) ، بايد با استانداردهاي ETSI
 مربوطه مطابقت داشته باشد .

3-3   ايموبلايزر و متعلقات آن بايد به گونه اي طراحي شده باشد كه هر خودروي مجهز به آن‌ ، همچنان الزامات فني را برآورده نمايد .

3-4   زماني‌كه سوئيچ ماشين درحالت كاري موتوراست نبايد امكان وارد شدن ايموبلايزر به وضعيت فعال وجود داشته باشد .

3-5   تنها زماني امكان عدم فعالسازي ايموبلايزر وجود دارد كه توسط يك كليد مناسب در شرايط   غير‌فعال قرار گرفته باشد .

3-6   ايموبلايزر بايد طوري طراحي وساخته شده باشد كه هنگامي كه بر روي خودرو نصب مي شود حتي در حالت خرابي برعملكرد و كار خودرو اثر نگذارد.

3-7   ايموبلايزري كه مطابق دستورالعملهاي سازنده بر روي خودرو نصب گرديده ، بايد به نحوي طراحي و ساخته شده باشد كه نتوان آن را به سرعت و بدون جلب توجه بي‌اثر يا تخريب نمود . براي مثال با استفاده از ابزارها ، وسايل يا ساخته‌هاي ارزان قيمت و قابل پنهان شدني كه به صورت آماده در دسترس عموم مي‌باشد . جايگزيني يك قطعه اصلي يا افزودن قطعه اي به منظور خنثي كردن ايموبلايزر‌، بايد امري مشكل و مستلزم صرف وقت باشد .

3-8   ايموبلايزري كه مطابق دستورالعملهاي سازنده بر روي خودرو نصب گرديده ، بايد به نحوي طراحي و ساخته شده باشد كه در شرايط محيطي كه خودرو در آن قرار دارد ، با طول عمر مشخص،  كارآيي داشته باشد ( طبق بند5 ) افزودن ايموبلايزر ، بويژه نبايد بر روي مشخصه الكتريكي موجود در مدارهاي ديگر ماشين تأثير منفي بگذارد ( سطح مقطع هادي ، ايمني اتصال و غيره. ).

3-9   ايموبلايزر ممكن است با ساير سيستم هاي خودرو تركيب شود و يا با آنها يكپارچه گردد ( به عنوان مثال مديريت موتور ، سيستم هاي هشدار .)
4    ويژگيهاي خاص 

4-1   محدوده عملكرد ايموبلايزر 

4-1-1   ايموبلايزر بايد به نحوي طراحي گردد كه از كار خودرو تحت نيروي خودش ، حداقل با يكي از روشهاي ذيل جلوگيري كند :

4-1-1-1   از كار انداختن حداقل دومدار مجزاي خودرو كه براي عملكرد خودرو تحت نيروي خودش لازم است (به عنوان مثال استارتر موتور ، جرقه زني ، منبع سوخت و غيره )

4-1-1-2   يكسان نبودن با كد حداقل يك واحد كنترلي كه براي عملكرد خودرو نياز است .

4-1-2   ايموبلايزري كه بر روي خودروي مجهز شده به مبدل كاتاليست
 نصب شده است ، نبايد سبب ورود سوخت نسوخته به اگزوزگردد.
4-2   قابليت اطمينان عملكرد 

قابليت اطمينان عملكرد بايد با طراحي مناسب ايموبلايزر و در نظر گرفتن شرايط محيطي ويژه در خودرو حاصل گردد . ( طبق بند 3-8 و5 )

4-3   ايمني عملكرد
ايموبلايزر نبايد وضعيت خود را )فعال / غيرفعال ) در نتيجه هر يك از آزمونهاي بند 5 تغيير دهد .

4-4   فعال كردن  ايموبلايزر
4-4-1   ايموبلايزر بايد بدون عمل اضافي از سوي راننده به وسيله يكي از روشهاي ذيل فعال گردد :

-   در چرخش كليد ماشين به موقعيت “O” در قفل كليد و فعال شدن يك در، همچنين  ايموبلايزرهائي كه بلافاصله قبل يا در طي روند استارت عادي خودرو غير فعال مي‌گردند ، مجاز است كه با برگشت به حالت خاموش ، فعال گردند.

-   حداكثر5 دقيقه پس از خارج سازي كليد از قفل  
   -هنگام قفل شدن خودرو
4-5    غير‌فعال كردن 



4-5-1   ايموبلايزر با استفاده از يك يا تركيبي از وسايل زير غير فعال مي‌گردد. ساير وسايلي كه عملكرد معادل آن را دارند ، مجاز مي باشند.

4-5-1-1   يك كليد مكانيكي ، مطابق با الزامات پيوست “پ” فصل سوم اين استاندارد. 
4-5-1-2   صفحه كليد مكانيكي براي وارد كردن كليد قابل انتخاب مجزا با حداقل10000  حالت مختلف .

4-5-1-3   دستگاه الكتريكي يا الكترونيكي ( بعنوان مثال كنترل از راه دور) بايد داراي حداقل 50000  حالت مختلف باشند و بايد كدهاي چرخشي و/يا حداقل زمان اسكن ده روزه را بكار برده باشند . براي مثال حداكثر5000 حالت در24  ساعت براي حداقل50000  حالت .

4-6   نمايشگر وضعيت 

4-6-1   نمايشگرهاي نوري جهت تأمين اطلاعات ايموبلايزر (فعال ،غيرفعال ،تبديل فعال به غيرفعال  و بالعكس) داخل و خارج اتاق خودرو مجاز مي باشند . شدت نور سيگنالهاي نوري نصب شده در خارج از اتاق خودرو نبايد از 5/0 كاندلا بيشتر شود .
4-6-2   اگر چشمك زن با زمان كوتاه فراهم باشد ، كه تغيير از وضعيت فعال به غير فعال و بالعكس را  نشان دهد ، بايد مطابق بند 4-6-1، نوري باشد . اين نشانه‌گرها‌ي نوري مي توانند به وسيله عملكرد همزمان چراغ هاي راهنما و يا چراغ اتاق خودرو توليد شوند به طوري كه مدت زمان نشانگرهاي نوري از طريق چراغ هاي راهنما ، از 3 ثانيه تجاوز ننمايد .

5    پارامترهاي عملكرد و شرايط آزمون

5-1   پارامترهاي عملكرد

همه قطعات ايموبلايزر بايد با الزامات بند 5 فصل سوم اين استاندارد مطابقت داشته باشد. 

اين الزامات در موارد زيربكار نمي‌رود :

-   قطعاتي كه حتي در صورت نبود ايموبلايزر بر روي خودرو، نصب و آزمون شده اند  (مثل لامپ ).


-   قطعاتي كه بعنوان يك بخش خودرو ، قبلاً آزمون شده اند و داراي مدرك مستند مي‌باشند .
5-2   شرايط آزمون

همه اين آزمون ها بايد به ترتيب بر روي يك ايموبلايزر اجرا شوند .اگرچه بر حسب نظر مركز معتبر آزمون نمونه هاي ديگر مي‌توانند بكار گرفته شوند . در صورتيكه روي نتايج آزمون هاي ديگر اثر نگذارد‌. 
5-2-1   آزمون عملكرد 

به جهت انجام آزمون‌هاي تكميلي مشخص شده در ذيل ، ايموبلايزر بايد تحت شرايط عادي آزمون مشخص شده در بند 5-2-1-2 فصل سوم اين استاندارد مورد آزمون قرار گيرد . اين امر به منظوربررسي تداوم كار عادي آن است . در جاييكه لازم است، مي‌توان  فيوزها را پيش از آزمون تعويض نمود .

همه قطعات ايموبلايزر بايد با دستورالعملهاي مشخص شده در بند 5-2-2 تا 5-2-8 و5‌-2‌-‌12   فصل  سوم اين استاندارد مطابقت داشته باشند .

6    دستورالعمل 
(بند‌هاي 6-1 تا 6-3 فقط به منظور نصب پس از فروش)
هر ايموبلايزر بايد با موارد زير همراه باشد :

6-1   دستورالعمل نصب

6-1-1   فهرست خودروها و مدلهاي خودروهايي كه اين وسيله براي آنها در نظر گرفته شده است . اين فهرست مي تواند كلي يا مشخص باشد ( به عنوان مثال همه اتومبيل هاي با موتور بنزيني و با باتريهاي 12 ولتي كه قطب منفي آنها زمين شده است).

6-1-2   روش نصب با عكس ها و يا نقشه‌هاي واضح ،توضيح داده شده باشد .

6-1-3   دستورالعملهاي نصب كه توسط سازنده تهيه شده بايد به صورتي باشد كه در زمانيكه توسط  يك نصاب ماهر ، به طور صحيح اجرا شوند ، ايمني وقابليت اطمينان خودرو ، تحت تاثير قرار نگيرد .

6-1-4   دستورالعملهاي نصب فراهم شده ، الزامات توان الكتريكي ايموبلايزر و در صورت نياز‌‌،  افزايش اندازه باتري را تعيـين نمايند .

6-2   يك فرم گواهينامه تكميل نشده كه نمونه اي از آن در پيوست “ الف” ارائه شده است .

6-3   يك راهنماي عمومي براي خريدار ايموبلايزر كه حاوي تذكرات ذيل باشد :
6-3-1   ايموبلايزر بايد مطابق با  ستورالعملهاي سازنده نصب شود .

6-3-2   انتخاب نصاب خوب ، توصيه مي‌شود . ( باسازنده ايموبلايزر به منظور مشخص كردن  نصاب مناسب تماس گرفته شود.)

6-3-3   فرم گواهينامه نصب همراه ايموبلايزر بايد بوسيله نصاب كامل شود .
6-4   دستورالعملهاي استفاده

6-5   دستورالعملهاي نگهداري
6-6   يك اخطار كلي در مورد خطرات انجام هرگونه تغيير يا افزودن به ايموبلايزر، اين تغييرات يا افزايش خودكار ، گواهينامه نصب ارجاع شده به بند 6-2 را غير معتبر مي‌‌سازند.
7    تقاضاي تاييدنوع ايموبلايزر خودرو

7-1   تقاضاي تاييد نوع قطعه يا يك مجموعه فني مجزا مطابق با استاندارد ملي شماره …. 
 براي  ايموبلايزر بايد توسط سازنده ارائه گردد .

7-2   نمونه‌‌اي از مدارك اطلاعاتي در پيوست “ب” ارائه شده است.
7-3   موارد ذيل بايد به واحد خدمات فني مسؤل انجام آزمون هاي تاييد نوع ارائه گردد :

7-3-1   سه نمونه ايموبلايزر با همه متعلقاتش ، جهت تاييد . هر يك از قطعات اصلي بايد به صورت واضح و خوانا با نام تجاري يا علامت درخواست كننده و توصيف نوع آن قطعه مشخص گردند .

7-3-2   خودرو(هاي ) مجهز به ايموبلايزر ، جهت تاييد نوع با توافق با خدمات فني بوسيله متقاضي انتخاب مي‌شود.

8    اعطا تاييد نوع 
8-1   در صورتيكه الزامات مربوطه تامين  شوند ، تاييد نوع  مطابق با استاندارد ملي شماره …
 اعطا خواهد شد . 
8-2   نمونه‌اي از فرم گواهينامه‌ تاييد نوع ايموبلايزر در پيوست “پ” ارائه گرديده است .
8-3   يك شماره تاييد مطابق با استاندارد ملي شماره  
… به هر ايموبلايزر مورد تاييد اختصاص داده مي‌شود . 

9    تغييرات نوع و تمديد تاييديه ها

9-1   وقتي كه تغييرات مربوط به ايموبلايزر در اين استاندارد مورد تاييد قرار گيرد، در اين صورت شرايط استاندارد ملي شماره 
… بايد به اجرا گذاشته شود .

10    تطابق توليد

10-1   اندازه گيريها جهت اطمينان از تطابق توليد ،بايد مطابق با شرايط استاندارد ملي شماره  
… صورت گيرد .
فصل سوم 

 سيستم‌هاي هشدار‌دهنده خودرو
1 كليات 

هدف از تدوين اين استاندارد ، تعيين ويژگيها و روشهاي آزمون سيستمهاي هشدار دهنده به منظور جلوگيري از سرقت خودروها مي‌باشد.

 اين استاندارد در موارد زير كاربرد دارد : 
1-1   قسمت اول :
 سيستم هاي هشدار دهنده خودرو( VAS)
 كه به صورت دائمي بر روي خودروهاي گروه M1  و  N1 كه در استاندارد ملي ايران به شماره ….
 تعريف شده‌اند و حداكثرجرم مجاز فني آنها 2000 كيلوگرم  مي‌باشد ، نصب مي‌شوند . 
1-2   قسمت دوم :

 خودروهاي گروه  M1 و N1  با حداكثر جرم مجاز فني 2000 كيلوگرم با توجه به  سيستم (هاي) هشدار دهنده آنها (AS)

 .

1-3   اگر چنين سيستمي بر روي ديگر گروههاي خودرو نصب شود ، بايد مطابق الزامات اين استاندارد  باشد.

قسمت اول :
تاييد نوع سيستم هشدار دهنده خودرو

2    اصطلاحات و تعاريف 

در اين استاندارد  اصطلاحات و/يا واژه ها با تعاريف زير بكار مي‌روند :

2-1   سيستم هشدار دهنده خودرو (VAS)
 سيستمي جهت نصب روي نوع ( هاي) خودرو (ها) است. اين سيستم به منظور نشان دادن تعرض و ورود غير مجاز به خودروست . اين سيستم ها ممكن است حفاظت اضافي در برابر استفاده غير مجاز خودرو فراهم سازند.

2-2   حس‌گر 

 وسيله‌اي است كه تغييرات ناشي از تعرض و ورود غير مجاز به خودرو را حس مي‌كند. 

2-3   وسيله سيگنال هشدار
وسيله نشان دهنده وقوع تعرض و ورود غير مجاز به خودروست .
2-4   تجهيزات كنترلي 
تجهيزات لازم براي فعال و غير‌فعال كردن و آزمون VAS مي‌باشد .

 همچنين براي فرستادن شرايط هشدار به وسايل اخطار دهنده بكار مي‌روند .

2-5   فعال

 حالتي از VAS است كه در آن ، شرايط هشدار مي‌تواند به وسايل اخطار دهنده ارسال گردد.

2-6   غيرفعال
حالتي از VAS است كه در آن ، شرايط هشدار نمي‌تواند به وسايل اخطار دهنده ارسال گردد.

2-7   كليد
هر وسيله طراحي و ساخته شده‌اي است كه روشي براي كار سيستم قفل كننده تأمين مي‌كند . اين سيستم طوري طراحي و ساخته شده كه فقط با همان كليد عمل مي‌نمايد .

2-8   نوع سيستم هشدار دهنده خودرو :

سيستم هايي است كه در جنبه هاي اساسي ذيل تفاوتي نداشته باشند :
-   نام تجارتي يا علامت سازنده 

-   نوع حس‌گر 
-   نوع وسيله سيگنال هشدار
-   نوع تجهيزات كنترلي
2-9  ايموبلايزر

وسيله‌اي است كه از حركت خودرويي كه از موتور خودش نيرو گرفته ،‌ جلوگيري مي‌كند .
2-10   اعلام اضطرار

وسيله‌‌اي است كه فرد مي‌تواند به كمك آن، يك هشدار دهنده نصب شده روي خودرو را در مواقع اضطراري براي جلب كمك فعال نمايد .
3    ويژگيهاي  عمومي

3-1   VAS بايد در زمان هاي تعرض و ورود غير مجاز به خودرو ، سيگنال هشدار توليد كند . سيگنال هشدار بايد شنيداري باشد و بعلاوه ممكن است شامل وسايل هشدار نوري يا يك هشدار راديويي و يا هر تركيبي از موارد فوق باشد .

3-2 VAS   بايد به گونه‌اي طراحي ، ساخته و نصب گردد كه خودروي مجهز به آن ، همچنان الزامات فني مربوطه، بويژه سازگاري الكترومغناطيسي (EMC)
 را رعايت نمايد . 

3-3   چنانچه VAS امكان ارسال راديويي داشته باشد (به عنوان مثال براي فعال يا غيرفعال كردن هشدار دهنده يا براي ارسال هـشدار ) بايد با استانداردهاي ETSI مربوطه مطابقت داشته باشد .  فركانس آن بايد 92/433 مگا هرتز و حداكثر توان تشعشعي آن 25 ميلي وات گردد .

 3-4   نصب يك VAS در خودرو نبايد كار خودرو را ( در حالت غير فعال) و همچنين عملكرد صحيح آن را تحت تاثير قرار دهد.
3-5VAS    و اجزا آن نبايد به صورت غير عمدي فعال شوند ، بويژه در زمانيكه موتور روشن است . 

3-6   بروز عيب در VAS و يا در منبع تغذيه ، نبايد بر عملكرد صحيح خودرو اثر بگذارد .

3-7   VAS ، اجزا آن و قسمت هاي تحت كنترل آن بايد به نحوي طراحي ، ‌ساخته و نصب شوند كه امكان غير فعال نمودن يا خراب نمودن آنها ، به سرعت و بدون جلب توجه به حداقل برسد . براي مثال با استفاده از وسايل ارزان قيمت و براحتي قابل پنهان شدني كه در دسترس عموم مردم مي‌باشد .
3-8   وسايل فعال و غيرفعال كردن VAS ، بايد به نحوي طراحي شده باشند كه الزامات فصل اول اين استاندارد را نقض ننمايند . اتصالات الكتريكي به قطعات توصيف شده در آن استاندارد ، مجاز مي‌باشند.

3-9   سيستم بايد به نحوي تنظيم شده باشد كه اتصال كوتاه هر مدار سيگنال هشدار هيچيك از جنبه‌هاي سيستم  هشدار را به غير از مداري كه اتصال كوتاه شده است ، بي اثر نكند .
3-10VAS    ممكن است شامل يك ايموبلايزر مطابق با الزامات فصل دوم اين استاندارد باشد.

4    ويژگيهاي خاص 
4-1   محدوده حفاظتي
4-1-1   الزامات  ويژه 
VAS حداقل بايد باز شدن هر يك از درهاي خودرو ، در موتور و صندوق عقب را تشخيص و اعلام  نمايد .

 بروز نقص يا خاموش شدن منابع نور ، براي مثال چراغ اتاق‌ خودرو نبايد به عملكرد كنترلي ، خللي وارد كند .

حس‌گرهاي اضافي به منظور اعلام/نمايش براي مثال :

-   اطلاعات تعرض به داخل خودرو ، كنترل اتاق خودرو ، كنترل شيشه پنجره ، شكستگي شيشه‌ها 

-   تلاش براي سرقت خودرو ، بعنوان مثال حس‌گر انحراف مجاز مي باشند . 
با در نظر گرفتن اينكه از هرگونه آژير غيرضروري ( طبق بند 4-1-2 هشدار كاذب ) جلوگيري شود .

 اين حس‌گرهاي اضافي نبايد حتي در هنگام فعال شدن حس‌گرهاي فوق بر اثر تعدي به خودرو ( مثلاً با شكستن شيشه) و يا تحت عوامل خارجي ( مثلاً باد ) فعال گردند . سيگنال هشداري كه بوسيله يكي از حس‌گرهاي فوق الذكر فعال شده است، نبايد بيش از ده مرتبه در همان دوره زماني فعال شدن سيستم هشدار دهنده ، عمل نمايد . 

در اين حالت ، دوره زماني فعال شدن بايد از طريق غيرفعال كردن سيستم به وسيله كاربرخودرو محدود شود . برخي از انواع حس‌گرهاي اضافي از قبـيل كنترل اتاق خودرو ( اولتراسونيك ، مادون قرمز) يا حس‌گر انحراف و غيره ممكن است به صورت عمدي ، غـيرفعال شوند . دراين‌حالت غيرفعال سازي آن حس‌گر‌ها، بايد قبل از آنكه VAS فعال شود ، انجام گردد .

امكان غير‌فعال نمودن حس‌گرها در زماني كه سيستم هشدار در وضعيت فعال است نبايد ممكن باشد .
4-1-2   ايمني در برابر هشدار كاذب

4-1-2-1   با اقدامات مناسب ، بعنوان مثال :

-   طرح مكانيكي و طرح مدار الكتريكي مطابق با شرايط ويژه خودروهاي موتوري

-   انتخاب و بكارگيري اصول كنترل و كاركرد سيستم هشدار و متعلقات آن .

بايد اطمينان حاصل شود كه VAS در شرايط فعال و غيرفعال نمي‌تواند موجب ايجاد سيگنال هشداري كه آژير غيرضروري توليد مي‌نمايد ، در مواقع ذيل گردد :

-   ضربه به خودرو : آزمون مشخص شده در بند5-2-13 .

-   سازگاري الكترومغناطيسي : آزمون مشخص شده در بند 5-2-12 .

-   كاهش ولتاژ باتري از طريق تخليه مداوم : آزمون مشخص شده در بند 5-2-14 .

-   هشدار كاذب كنترل اتاق خودرو : آزمون مشخص شده در بند 5-2-15 .

4-1-1-2   چنانچه متقاضي دريافت تاييديه بتواند ثابت كند (بعنوان مثال با داده هاي فني) كه ايمني در برابر هشدار كاذب به نحو مطلوبي تامين شده است .ممكن است در انجام آزمون هاي تاييديه ، برخي از آزمون هاي بالا از لحاظ مسئول خدمات فني ضروري نباشد .

4-2    هشدار شنيداري 

4-2-1   كليات
سيگنال هشدار بايد به وضوح قابل شنيدن و تشخيص باشد و با ساير سيگنالهاي شــنيداري مورد استفاده در وسايل حمل و نقل متفاوت باشد . علاوه بر وسيله هشداردهنده شنيداري اصلي، مـــمكن است يك وسيله هشداردهنده شنيداري مجزا در محدوده‌اي از خودرو كه به وسيله VAS كنترل مي‌شود ، نصب شود. اين وسيله مجزا بايد در برابر دسترسي سريع و آسان افراد ، حفاظت شود .

چنانچه يك وسيله سيگنال هشدار شنيداري مجزا طبق بند 4-2-3-1 بكار رود ، وسيله هشداردهنده شنيداري اصلي استاندارد (كه به وسيله VAS فعال مي‌شود) مي‌تواند توسط آن وسيله نيز، فعال گردد . به شرطي كه هرگونه دستكاري در وسيله هشداردهنده شنيداري استاندارد (كه معمولاً بسيار راحت و قابل دسترس مي‌باشد)، روي عملكرد وسيله هشداردهنده شنيداري مجزا ، اثري نداشته باشد. 
4-2-2   مدت زمان سيگنال هشدار شنيداري

حداقل: 25 ثانيه

حداكثر: 30 ثانيه

سيگنال هشدار شنيداري مي‌تواند پس از تعرض بعدي به خودرو، پس از فاصله زماني فوق الذكر مجدداً‌، آژير بكشد ( با شروط مندرج در بندهاي 4-1-1 و 4-1-2 ) . غيرفعال كردن سيستم هشدار ، بايد سيگنال هشدار را سريعاً قطع كند .

4-2-3   مشخصات سيگنال هشدار شنيداري
4-2-3-1   وسيله سيگنال هشدار با آهنگ ثابت ( طيف فركانسي ثابت ) بعنوان مثال بوق ها (اكوستيكي و غيره) كه مشخصات آن با پيوست “ت” اين استاندارد مطابقت دارد .

سيگنال هشدار متناوب ( روشن – خاموش ):

فركانس تحريك : (1 
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 2) هرتز
زمان روشن بودن = 10% 
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زمان خاموش بودن 
4-2-3-2   وسيله سيگنال هشدار شنيداري با مدولاسيون فركانسي ( اكوستيكي و غيره) كه مشخصات آن با پيوست “ت” اين استاندارد مطابقت دارد . محدوده فركانسي سيگنال بين 1800 تا 3550 هرتز و به صورت متقارن مي‌باشد . 
فركانس تحريك : (1 
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 2) هرتز 
4-2-3-3   سطح صوت 

منبع صوت بايد :

-   يك وسيله هشدار دهنده شنيداري كه داراي تاييديه‌اي مطابق با استاندارد….
 و يا يك وسيله كه الزامات بند ت-1 و ت-2 از پيوست “ت” اين استاندارد را برآورده نمايد ، باشد .

-   به هرحال ، درحالتي كه منبع صوت متفاوت از وسيله هشداردهنده شنيداري اصلي باشد، حداقل سطح صوت اندازه‌گيري شده ، ممكن است تا 100 دسي‌بل(A) تحت شرايط پيوست “ت” اين استاندارد اندازه‌گيري شود .

4-3   هشدار نوري در صورت نصب

4-3-1   كليات 
در صورت تعرض يا ورود غير مجاز به خودرو ، وسيله بايد يك سيگنال هشدار نوري را طبق بند هاي 4-3-2 و4-3-3 فعال كند.

4-3-2   مدت زمان سيگنال هشدار نوري

سيگنال هشدار نوري بايد مدت زماني بين 25 ثانيه تا 5 دقيقه پس از آنكه هشدار فعال شد، روشن بماند‌. 

غير فعال كردن سيستم هشدار ، بايد سيگنال هشدار را سريعاً قطع كند .

4-3-3   نوع سيگنال هشدار نوري

چشمك زدن تمام چراغهاي راهنما و/يا چراغ  اتاق خودرو و همه چراغهايي كه در همان مدار الكتريكي مشترك هستند.

فركانس تحريك :  ( 1
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 2 ) هرتز

در رابطه با سيگنال شنيداري ، سيگنال هاي غير همزمان
 نيز مجازند .

زمان روشن بودن = 10% 
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زمان خاموش بودن

4-4   هشدار راديويي (فراخوان)
 در صورت وجود :

VAS مي تواند شامل يك سيستم توليد كننده سيگنال هشدار از طريق ارسال راديويي باشد . 

4-5   عدم فعالسازي سيستم هشدار :

هنگاميكه موتور روشن است ، بايد فعال كردن عمدي يا غيرعمدي سيستم هشدار غيرممكن گردد. 
4-6   فعال و غير فعال كردن VAS
4-6-1   فعال كردن
 
هر وسيله مناسب براي فعال كردن VAS مجاز است ، مشروط بر اينكه اين وسايل موجب بروز غير عمدي هشدار كاذب نگردند .

4-6-2   غير فعال كردن

غير فعال كردن  VAS بايد بوسيله يك يا تركيبي از وسايل ذيل حاصل گردد : ( ساير وسايلي كه عملكرد معادل آن را دارند ، مجاز مي‌باشند.)

4-6-2-1   يك كليد مكانيكي ( مطابق با الزامات پيوست “پ”  اين استاندارد ) متناسب با سيستم قفل مركزي خودرو كه شامل حداقل 1000 حالت مختلف مي‌باشد و از خارج عمل مي‌نمايد .
4-6-2-2   وسيله الكتريكي يا الكترونيكي ( به عنوان مثال كنترل از راه دور ) بايد داراي حداقل 50000 حالت مختلف باشد و بايد كدهاي چرخشي و يا حداقل زمان اسكن ده روزه را به كار برده باشد براي مثال حداكثر5000 حالت مختلف در 24 ساعت براي حداقل 50000 حالت .

4-6-2-3   يك كليد مكانيكي يا يك وسيله الكتريكي– الكترونيكي درون اتاق خودرو محافظت شده با تاخير زمان‌بندي شده خروج– ورود.

4-7   
تاخير خروج 
چنانچه سوئيچ براي فعال كردن  VAS درون ناحيه حفاظت شده نصب  شده باشد ، بايد يك تاخير خروج در نظر گرفته شود و امكان تنظيم تاخير خروج بين 15 تا 45 ثانيه پس از آنكه سوئيچ عمل نمود ، باشد . دوره زماني تاخير مي‌تواند با مقتضيات فردي مناسب اپراتور تنظيم شود. 

4-8   تاخير ورود

چنانچه سوئيچ براي غير فعال كردن VAS درون ناحيه حفاظت شده نصب شده باشد ، بايد تاخير حداقل 5 ثانيه اي و حداكثر 15 ثانيه اي قبل از فعال سازي سيگنالهاي هشدار شنيداري و نوري ، مجاز شمرده شود . دوره زماني تأخير مي تواند با مقتضيات فردي مناسب اپراتور تنظيم شود.

4-9 نمايشگر وضعيت 
4-9-1   نمايشگرهاي نوري جهت تأمين اطلاعات VAS (فعال ،غيرفعال ، دوره زماني فعالسازي‌) در داخل و خارج اتاق خودرو مجاز مي باشد .شدت نور سيگنالهاي نوري نصب شده در خارج از اتاق خودرو نبايد از 5/0 كاندلا بيشتر شود .

4-9-2   اگر چشمك زن با زمان كوتاه فراهم باشد ، كه تغيير از وضعيت فعال به غير فعال و بالعكس را نشان دهد ، بايد مطابق بند 4-9-1، نوري باشد . اين نشانه‌گرها‌ي نوري مي‌توانند به وسيله عملكرد همزمان چراغ هاي راهنما و يا چراغ اتاق خودرو توليد شوند به طوري كه مدت زمان نشانگرهاي نوري از طريق چراغ هاي راهنما ، از 3 ثانيه تجاوز ننمايد .

4-10   منبع تغذيه

منبع تغذيه VAS مي تواند باتري خودرو باشد . در مواردي كه باتري اضافي مورد استفاده قرار گيرد ، بايد قابل شارژ باشد و نبايد انرژي ساير قسمت هاي سيستم الكتريكي خودرو را تأمين كند. 

4-11   مشخصات عملكردهاي نوري
4-11-1   خود بازبين 
، نشانگر نقص خودكار
در حالت فعال VAS(موقعيت هاي غيرعادي) ، همچون باز بودن درها و غيره ممكن است توسط عملكرد  خود بازبين ( كنترل موجه ) تشخيص داده شود و نشان داده شود‌.

4-11-2   اعلام اضطرار
يك هشدار نوري و/ يا  شنيداري و/ يا راديويي مستقل ازحالت ( فعال يا غير فعال‌ ) و/ يا عملكرد VAS مجاز مي‌باشد . اين هشدارها بايد از داخل خودرو فعال شده و برحالت (فعال و غير فعال)  VAS اثر نگذارد . همچنين بايد امكان داشته باشد كه كاربرخودرو ، اعلام اضطرار را خاموش كند . در وضعيت هشدار شنيداري ، نبايد مدت آژير آن در هرفعال سازي ، محدود باشد . اعلام اضطرار نبايد بازدارنده موتور باشد يا موتور را متوقف نمايد.

5    پارامترهاي عملكرد وشرايط آزمون 

5-1   پارامترهاي عملكرد 

همه قطعات VAS بايد بدون هيچگونه نقصي تحت شرايط ذيل عمل  نمايند .

5-1-1   شرايط آب و هوايي 

دو دسته دماي محيطي اين‌چنين تعريف شده اند :

-   40- تا 85 درجه سلسيوس براي قطعات نصب شده در اتاق خودرو يا صندوق عقب
-   40- تا 125 درجه سلسيوس براي قطعاتي كه درون محفظه موتور نصب شده است، مگر آنكه به نحو ديگري مشخص شده باشند.

5-1-2
درجه حفاظت براي نصب
درجه حفاظت ذيل بر اساس 529-1989 IEC   بايد تامين گردد  :

-   درجه IP40 براي قطعات نصب شده در اتاق خودرو 

-   درجه IP42 براي قطعات نصب شده در اتاق خودرو اتومبيلهاي بدون سقف ويا با سقف متحرك و يا اتومبيلهايي با سقف جابجا شونده ، نصب مي‌شوند. در صورتي كه مكان نصب نيازمند درجه حفاظت بالاتر از IP40 باشد .

-   درجه IP54 براي ساير قطعات  

سازنده VAS بايد هرگونه محدوديت چگونگي نصب براي هر قطعه سيستم را با توجه به گرد و خاك ، آب و دما در دستورات نصب مشخص نمايد .

5-1-3  مقاومت آب و هوايي

بر اساس  IEC68-2-30-1980 به مدت هفت روز
5-1-4   شرايط الكتريكي 

ولتاژ تغذيه نامي : 12 ولت

محدوده ولتاژ تغذيه كاري : از 9 تا 15 ولت در محدوده دما مطابق با بند5-1-1

زمان مجاز براي ولتاژ هاي بيش از حد مقرر در دماي 23 درجه سلسيوس
ولت 18= U ؛                    حداكثر1 ساعت

ولت 24= U ؛                  حداكثر1 دقيقه

5-2   شرايط آزمون 

5-2-1   آزمون هاي عملكرد  
5-2-1-1   تطابق VAS با مشخصات ذيل بايد بررسي گردد :

-   مدت هشدار طبق بند هاي 4-2-2 و 4-3-2 


-   فركانس و نسبت روشن/خاموش طبق بند هاي 4-3-3 و 4-2-3-1 يا 4-2-3-2 .

-   تعداد سيكل هاي هشدار طبق بند 4-1-1 در صورت كاربرد .

-   عدم فعال سازي سيستم هشدارطبق بند 4-5
5-2-1-2    شرايط آزمون عادي
ولتاژ : 



         ولت       2/0 
[image: image14.wmf]±

 12 =  U 

دما :  


     درجه سلسيوس           5 
[image: image15.wmf]±

 23 =  T 

5-2-2   مقاومت در برابر تغييرات دما و ولتاژ

تطابق با مشخصات تعريف شده مندرج در بند 5-2-1-1 ، بايد تحت شرايط ذيل بررسي گردند :

5-2-2-1 

دماي آزمون :                     درجه سلسيوس 
         2
[image: image16.wmf]±

40 T = 
ولتاژ آزمون :                                   ولت  
      2/0
[image: image17.wmf]±

  9 =U    

مدت نگهداشتن ، 4 ساعت .

5-2-2-2   براي قطعات نصب شده در اتاق خودرو يا صندوق عقب 

دماي آزمون :                     درجه سلسيوس   
     2 
[image: image18.wmf]±

85  =T   
ولتاژ آزمون :                                   ولت        2/0
[image: image19.wmf]±

 15 =U   
مدت نگهداشتن ، 4 ساعت 

5-2-2-3   براي قطعات نصب شده درون محفظه موتور مگر اينكه به نحو ديگري مشخص شده باشند .

دماي آزمون :                      درجه سلسيوس          2
[image: image20.wmf]±

 125 =T     

ولتاژ آزمون :                                 ولت           2/0 
[image: image21.wmf]±

15 = U  

مدت نگهداشتن ، 4 ساعت 

5-2-2-4   VAS در هر دو وضعيت فعال و غير‌فعال بايد ولتاژ اضافي معادل 2/0
[image: image22.wmf]±

 18 ولت به مدت 1 ساعت را تحمل كند .

5-2-2-5   VAS در هر دو وضعيت فعال و غيرفعال بايد ولتاژ اضافي معادل 2/0
[image: image23.wmf]±

24  ولت به مدت 1 دقيقه را تحمل كند .

5-2-3   عملكرد صحيح  پس از آزمون نفوذپذيري آب از بدنه خارجي 
پس از انجام آزمون نفوذپذيري آب از بدنه خارجي مطابق IEC529-1989   براي درجات حفاظت طبق بند 5-1-2 ، آزمون هاي عملكرد بايد طبق بند 5-2-1 تكرار شوند .

5-2-4   عملكرد صحيح پس از آزمون آب با فشار 

پس از انجام آزمون مقاومت در برابر رطوبت مطابق IEC68-2-30-1980 بايد آزمون هاي عمكلرد طبق بند 5-2-1 تكرار شوند .

5-2-5   آزمون تحمل در برابر پلاريته معكوس 
VAS و قطعاتش نبايد در برابر پلاريته معكوس تا 13 ولت به مدت 2 دقيقه ، آسيب ببينند .

پس از اين آزمون ، آزمون‌هاي عملكرد بايد طبق بند 5-2-1 تكرار شوند .

5-2-6   آزمون تحمل در برابر اتصال كوتاه 

تمام اتصالات الكتريكي VAS ،‌ چه با فيوز و چه بدون فيوز ، بايد در برابر اتصال كوتاه يا اتصال بدنه با حداكثر ولتاژ 13 ولت مقاوم باشند . پس از اين آزمون ، آزمون هاي عملكرد بايد طبق بند 5-2-1 تكرار شوند . البته در اين حالت ، در صورت نياز ، فيوزها مي‌توانند تعويض شوند .

5-2-7  صرف انرژي در شرايط فعال بودن 
 مصرف انرژي در شرايط فعال ، تحت شرايط داده شده در بند 5-2-1-2 نبايد از 20 ميلي آمپر براي كل سيستم هشدار شامل نمايشگر وضعيت و ايموبلايزر در صورت نصب تجاوز نمايد .

5-2-8   عملكرد صحيح  پس از آزمون ارتعاش 

5-2-8-1   براي اين آزمون ، قطعات به دو دسته تقسيم مي‌شوند :

نوع 1 : قطعاتي كه به صورت عادي بر روي خودرو نصب شده‌اند .

نوع 2 : قطعاتي كه درون محفظه موتور نصب شده‌اند .

5-2-8-2   قطعات VAS بايد تحت يك حالت ، ارتعاش سينوسي با مشخصات ذيل قرارگيرند :

5-2-8-2-1   براي نوع 1

فركانس بايد بين 10 تا 500 هرتز با حداكثردامنه 5
[image: image24.wmf]±

 ميلي متر و حداكثرشتاب g3 ( صفر تا پيك ) تغيير كند . 

5-2-8-2-2   براي نوع 2

فركانس بايد بين20 تا 300 هرتز با حداكثردامنه 2
[image: image25.wmf]±

 ميلي متر و حداكثرشتاب g15 ( صفر تا پيك ) تغيير كند .  

5-2-8-2-3   براي هر دونوع 1 و2 :

تغييرات فركانس 1 اكتاو بر دقيقه است .

تعداد سيكل ها 10 مي‌باشد و آزمون بايد در امتداد هر سه محور انجام  شود :

ارتعاشات در فركانس‌هاي پايين با دامنه ثابت حداكثر و در فركانسهاي بالا با شتاب ثابت حداكثر  اعمال مي شود .

5-2-8-3   در زمان آزمون، بايد اتصالات الكتريكي VAS برقرار باشند وكابل بيش از200 ميلي متر باشد . 
5-2-8-4   پس از آزمون ارتعاشات ، آزمون عملكرد بايد طبق بند 5-2-1 تكرار شود .

5-2-9   آزمون دوام 

تحت شرايط آزمون مشخص شده در بند  5-2-1-2 ، تحريك كردن 300 دوره كامل هشداري وسيله هشدار دهنده ( شنيداري و/ يا نوري) با زمان وقفه 5 دقيقه‌اي ، انجام شود .

5-2-10   آزمون  كليد سوئيچ خارجي ( نصب شده در خارج خودرو)

آزمون هاي ذيل تنها در حالتي انجام مي‌شوند كه تجهيزات قفل درها ، نصب نشده باشند .

5-2-10-1   كليد سوئيچ به نحوي طراحي وساخته شده باشد كه حتي پس از موارد ذيل ، كاملاً كارآمد باشد :

-   2500 دوره فعال/غيرفعال پي‌در پي در هر جهت  :

-   حداقل 96 ساعت در معرض آزمون مه نمك طبق IEC68-2-11-1981 آزمون مقاومت خوردگي قرار گيرد.
5-2-11   آزمون سيستم‌هاي حفاظت اتاق خودرو 

سيستم هشدار در زماني‌كه يك صفحه عمودي به ابعاد 2/0×15/0 متر، 3/0 متر (كه از مركز صفحه عمودي اندازه گيري شده  ) از ميان شيشه در جلويي باز به اتاق خودرو به سمت جلو و موازي با جاده در سرعت 4/0 متر بر ثانيه و با زاويه 45 درجه نسبت به صفحه  طولي مياني خودرو وارد شود ،‌بايد فعال گردد . (رجوع شود به پيوست “ب” اين استاندارد )

5-2-12   سازگاري الكترو مغناطيسي

سيستم هاي هشدار دهنده خودرو بايد  با الزامات فني مربوطه بويژه EMC مطابقت داشته باشد..

5-2-13   ايمني در برابر هشدار كاذب در هنگام ضربه به خودرو 

 بايد بررسي شود كه چنانچه يك ضربه تا 5/4 ژول ناشي از يك جسم نيمه كروي با قطر 165 ميلي متر و سختي (1
[image: image26.wmf]±

70) شور A  به هر جايي از بدنه خودرو يا شيشه هاي آن با سطح انحنا داده شده برخورد نمايد ، موجب بروز هشدار‌هاي كاذب نشود .

5-2-14   ايمني در برابر هشدار  كاذب در هنگام كاهش ولتاژ

 بايد بررسي شود كه كاهش ولتاژ باطري اصلي از طريق تخليه مداوم 5/0 ولت بر ساعت تا رسيدن به 3 ولت ، موجب بروز هشدارهاي كاذب نشود .

براي ملاحظه شرايط آزمون به بند 5-2-1-2 رجوع شود .

5-2-15   آزمون  ايمني در برابر هشدار كاذب كنترل اتاق خودرو 
سيستم هاي مورد استفاده به جهت حفاظت اتاق خودرو بايد طبق بند 4-1-4 به همراه خودرو و تحت شرايط عادي ( بند 5-2-1-2) آزمون شوند .

سيستم نصب شده طبق دستورالعملهاي سازنده در زمانيكه در معرض انجام 5 بار آزمون مشروح در بند 5-2-13 با فواصل زماني 5/0 ثانيه قرار مي‌گيرد ، نبايد تحريك گردد. 

هنگامي كه شخصي كه با ماشين تماس پيدا كند و يا در اطراف خودروحركت كند ( پنــجره ها بسته باشند) نبايد موجب بروز هشدار كاذب شود .

6    دستورالعمل 
هر VAS بايد با موارد زير همراه باشد :

6-1   دستورالعمل نصب

6-1-1   فهرست خودروها و مدلهاي خودروهايي كه اين وسيله براي آنها در نظر گرفته شده است . اين فهرست مي‌تواند كلي يا مشخص باشد .( به عنوان مثال همه  اتومبيل هاي با موتور بنزيني و با باتريهاي 12 ولتي كه قطب منفي آنها زمين شده است. )

6-1-2   روش نصب با  عكس ها و يا نقشه‌هاي واضح ،توضيح داده شده باشد .

6-1-3   در حالتيكه VAS شامل ايموبلايزر باشد ، بايد دستورالعملهاي اضافي مطابق الزامات  مندرج در قسمت دوم اين استاندارد تهيه گردد .

6-2   يك فرم گواهينامه تكميل نشده كه نمونه اي از آن در پيوست “ الف” ارائه شده است .

6-3   يك راهنماي عمومي براي خريدار كه حاوي تذكرات ذيل باشد :


-   VAS بايدطبق دستورالعمل سازنده نصب شود .

-   انتخاب نصاب خوب توصيه مي‌شود ( با سازنده VAS به منظور مشخص كردن نصاب‌هاي مناسب تماس گرفته شود )

-   فرم گواهينامه نصب پشتيباني شده VAS بايد بوسيله نصاب كامل شود.
6-4   دستورالعمل استفاده

6-5   دستورالعمل نگهداري

6-6   يك هشدار كلي در مورد خطر انجام هر گونه تغيير يا افزودن به سيستم ، به طوري كه اين  تغييرات يا افزايش، به طور خودكار  گواهينامه نصب ارجاع شده به بند6-2 را غير معتبر مي‌سازد .

قسمت دوم 
تاييد خودرو با توجه به سيستم هشدار آن

هنگاميكه يك VAS  تاييد شده در قسمت اول اين استاندارد ، در يك خودرو بكار رفت و براي كسب تاييد به قسمت دوم اين استاندارد معرفي شد ، آزمون هاي لازم توسط سيستم هشدار دهنده خودرو به منظور كسب تاييد قسمت اول اين استاندارد تكرار نمي شود. 

7    اصطلاحات و تعاريف
در اين استاندارد اصطلاحات و/يا واژه‌ها با تعاريف زير بكار مي‌روند: 
7-1   سيستم (هاي ) هشدار دهنده ( AS) 
 قطعاتي كه به صورت تجهيزات اصلي بر روي يك نوع خودرو به منظور نشان دادن تعرض و ورود غيرمجاز به خودرو نصب مي‌شوند . اين سيستم‌ها ممكن است حفاظت اضافي در برابر استفاده غيرمجاز خودرو فراهم سازند .

7-2   نوع خودرو با توجه به سيستم هشدار 
 سيستم خودروهايي است كه در جنبه هاي اساسي ذيل تفاوتي نداشته باشند :

-   نام تجاري يا علامت سازنده


-   طرحهاي خودرو كه تاثير مهمي روي عملكرد سيستم هشدار دارند .
 -   نوع و طرح VAS يا AS
7-3   
ساير تعاريف مورد نياز قسمت دوم ، در بند 2  اين استاندارد موجودند .

8    ويژگيهاي عمومي 

8-1 AS   بايد به نحوي طراحي و ساخته شود كه در مواقع تعرض و ورود غير مجاز به خودرو   سيگنال هشدار توليد كند. سيگنال هشدار بايد شنيداري باشد و بعلاوه مي‌تواند شامل وسايل هشــدار نوري يا يك هشدار راديويي و يا هر تركيبي از موارد فوق باشد.

8-2   خودروييكه به سيستم هاي هشدار مجهز مي‌گردد، بايد الزامات فني مربوطه بويژه EMC را رعايت نمايد . 
8-3   چنانچه AS امكان ارسال راديويي داشته باشد (به عنوان مثال فعال يا غيرفعال كردن هشدار دهنده يا براي ارسال هـشدار ) بايد با استانداردهاي ETSI مربوطه مطابقت داشته باشد .  فركانس آن بايد 92/433 مگاهرتز و حداكثرتوان تشعشعي آن 25 ميلي وات گردد .

8-4AS    و قطعاتش نبايد به صورت غير عمدي فعال شوند بويژه در زمانيكه موتور روشن است . 

8-5   بروز عيب در AS و يا در منبع تغذيه ، نبايد بر عملكرد صحيح خودرو اثر بگذارد .

8-6   AS و قطعاتش و قسمت هاي تحت كنترل آن بايد به نحوي نصب شوند كه امكان غيرفعال نمودن يا خراب نمودن آنها به سرعت و بدون جلب توجه به حداقل برسد . براي مثال با استفاده از وسايل ارزان قيمت و براحتي قابل پنهان شدني كه در دسترس عموم مردم مي‌باشد .
8-7   سيستم بايد به نحوي تنظيم شده باشد كه اتصال كوتاه هر مدار سيگنال هشدار هيچيك از جنبه‌هاي سيستم هشدار را به غير از مداري كه اتصال كوتاه شده است ، بي اثر نكند .

8-8   AS مي‌تواند شامل يك ايموبلايزر مطابق با الزامات فصل دوم اين استاندارد باشد .
9    ويژگيهاي خاص
9-1   محدوده حفاظت 

9-1-1   الزامات  ويژه

AS حداقل بايد باز شدن هر يك از درهاي خودرو ، در موتور و صندوق عقب را تشخيص و اعلام نمايد .

 بروز نقص يا خاموش شدن منابع نور ، براي مثال چراغ اتاق خودرو نبايد به عملكرد كنترلي ، خللي وارد كند .

نصب حس‌گرهاي اضافي به منظور اعلام/نمايش براي مثال :

-   اطلاعات تعرض به داخل خودرو ، كنترل اتاق خودرو ، كنترل شيشه پنجره ، شكستگي شيشه‌ها 

-   تلاش براي سرقت خودرو ، بعنوان مثال حس‌گر انحراف مجاز مي‌باشند . 
با در نظر گرفتن اينكه از هرگونه آژير غيرضروري ( طبق بند 8-1-2 هشدار كاذب ) جلوگيري شود .

اين حس‌گرهاي اضافي نبايد حتي در هنگام فعال شدن حس‌گرهاي فوق بر اثر تعدي به خودرو ( مثلاً با شكستن شيشه) و/يا تحت عوامل خارجي ( مثلاً باد ) فعال گردند . سيگنال هشداري كه بوسيله يكي از حس‌گرهاي فوق الذكر فعال شده است ، نبايد بيش از ده مرتبه در همان دوره زماني فعال شدن سيستم هشدار دهنده ، عمل نمايد . 

در اين حالت ، دوره زماني فعال شدن بايد از طريق غيرفعال كردن سيستم به وسيله كاربرخودرو محدود شود . برخي از انواع حس‌گرهاي اضافي از قبـيل كنترل اتاق خودرو ( اولتراسونيك ، مادون قرمز) يا حس‌گر انحراف و غيره ممكن است به صورت عمدي ، غـير فعال شوند . دراين حالت غير فعال سازي آن حس‌گر‌ها، بايد قبل از آنكه AS  فعال شود، انجام گردد .

امكان غير فعال نمودن حس‌گرها در زماني كه سيستم هشدار در وضعيت فعال است نبايد ممكن باشد‌.
9-1-2
   ايمني در برابر هشدار  كاذب

9-1-2-1   بايد اطمينان حاصل شود كه سيستم هشدار دهنده در هر دو شرايط فعال و غيرفعال ، نمي‌تواند موجب ايجاد سيگنال هشداري كه آژير غير ضروري توليد مي‌نمايد ، در مواقع ذيل گردد :

-   ضربه به خودرو : آزمون مشخص  شده در بند  5-2-13 

-
   كاهش ولتاژ باتري از طريق تخليه مداوم : آزمون مشخص شده در بند  5-2-14 

-   هشدار كاذب كنترل اتاق خودرو : آزمون مشخص شده در بند 5-2-15
9-1-2-2   چنانچه متقاضي دريافت تاييديه بتواند ثابت نمايد ( بعنوان مثال با داده هاي فني ) كه ايمــني در برابر هشدار كاذب به نحو مطلوبي تامين شده است . ممكن است در انجام آزمون هاي تاييديه ، برخي از آزمون هاي بالا از لحاظ مسئول خدمات فني ضروري نباشد .
9-2    هشدار شنيداري 

9-2-1   كليات 

سيگنال هشدار بايد به وضوح قابل شنيدن و تشخيص باشد و از ساير سيگنالهاي شــنيداري مورد استفاده در وسايل حمل و نقل متفاوت باشد . علاوه بر وسيله هشداردهنده شنيداري اصلي، مـــمكن است يك وسيله هشداردهنده شنيداري مجزا در محدوده‌اي از خودرو كه به وسيله A S كنترل مي شود‌، نصب شود. اين وسيله مجزا بايد در برابر دسترسي سريع و آسان افراد ، حفاظت شود .

چنانچه يك وسيله سيگنال هشدار شنيداري مجزا طبق بند 5-2-3-1بكار رود ، وسيله هشداردهنده شنيداري استاندارد اصلي مي‌تواند توسط آن وسيله نيز، فعال گردد. به شرطي كه هر گونه دستكاري در وسيله هشداردهنده شنيداري استاندارد (كه معمولاً بسيار راحت وقابل دسترس مي باشد)، روي عملكرد وسيله هشدار دهنده شنيداري مجزا ، اثري نداشته باشد.

9-2-2   مدت زمان سيگنال هشدار شنيداري

حداقل :25 ثانيه

حداكثر: 30 ثانيه

سيگنال هشدار شنيداري مي‌تواند پس از تعرض بعدي به خودرو پس از فاصله زماني فوق الذكر مجدداً‌، آژير بكشد( با شروط مندرج در بندهاي 9-1-1 و 9-1-2 ) .

غير فعال كردن سيستم هشدار بايد ، سيگنال هشدار را سريعاً قطع كند .

9-2-3   مشخصات سيگنال هشدار شنيداري

9-2-3-1   وسيله سيگنال هشدار با آهنگ ثابت ( طيف فركانسي ثابت ) بعنوان مثال بوق ها (‌اكوستيكي و غيره) كه مشخصات آن با پيوست“ ت” اين استاندارد مطابقت دارد . 
سيگنال هشدار متناوب ( روشن – خاموش ):

فركانس تحريك : (1 
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 2) هرتز

زمان روشن بودن = 10%   
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زمان خاموش بودن
9-2-3-2   وسيله سيگنال هشدار شنيداري با مدولاسيون فركانسي ( اكوستيكي و غيره) . مشخصات آن مطابق پيوست “ت” اين استاندارد مي‌باشد . محدوده فركانسي سيگنال بين 1800 تا 3550 هرتز و به صورت متقارن مي‌باشد .

فركانس تحريك : ( 1
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2 ) هرتز 

9-2-3-3   سطح صوت 

منبع صوت بايد :
-   يك وسيله هشدار دهنده شنيداري كه داراي تاييديه‌اي مطابق با استاندارد…  و يا يك وسيله كه الزامات بند 1و2 از پيوست “ت” اين استاندارد را برآورده نمايد ، باشد .

-   به هر حال، در حالتي كه منبع صوت متفاوت از وسيله هشداردهنده شنيداري اصلي باشد، حداقل سطح صوت اندازه گيري شده ، ممكن است تا 100 دسي‌بل(A) تحت شرايط پيوست“ت” اين استاندارد اندازه گيري شود .

9-3   هشدار نوري در صورت نصب

9-3-1    كليات 
در صورت تعرض يا ورود غير مجاز به خودرو ، وسيله بايد يك سيگنال هشدار نوري را طبق بند‌هاي 9-3-2 و 9-3-3 فعال كند.

9-3-2   مدت زمان سيگنال هشدار نوري

سيگنال هشدار نوري بايد مدت زماني بين 25 ثانيه تا 5 دقيقه پس از آنكه هشدار فعال شد، روشن بماند‌. 

غيرفعال كردن سيستم هشدار ، بايد سيگنال هشدار را سريعاً قطع كند .

9-3   نوع سيگنال هشدار نوري

چشمك زدن تمام چراغهاي راهنما و/يا چراغ اتاق خودرو و همه چراغهايي كه در همان مدار الكتريكي مشترك هستند.

فركانس تحريك :   1
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2 هرتز

در رابطه با سيگنال شنيداري ، سيگنال ها به صورت غيرهمزمان نيز مجازند .

زمان روشن بودن = 10%  
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زمان خاموش بودن

9-4   هشدار راديويي (فراخوان) در صورت وجود :

AS مي تواند شامل يك سيستم توليد كننده سيگنال هشدار از طريق ارسال راديويي باشد . 

9-5    عدم فعالسازي سيستم هشدار :

9-5-1    هنگاميكه موتور روشن است ، بايد فعال كردن عمدي يا غير عمدي سيستم هشدار غيرممكن گردد .

9-6   فعال و غير فعال كردن سيستم هشدار 
9-6-1   فعال كردن




هر وسيله مناسب براي فعال كردن AS مجاز است مشروط بر اينكه اين وســــايل موجب بروز غير‌عمدي هشدارهاي كاذب نگردند .

9-6-2
    غير فعال كردن
 غير فعال كردن AS بايد از طريق يك يا تركيبي از وسايل ذيل حاصــل گردد ( ساير وسايلي كه عملكردي معادل آن دارند ، مجازند .)

9-6-2-1   يك كليد مكانيكي ( مطابق با الزامات پيوست“پ” اين استاندارد) متناسب با سيستم قفل مركزي خودرو كه شامل حداقل 1000 حالت مختلف مي باشد و از خارج عمل مي نمايد . 
9-6-2-2   وسيله الكتريكي يا الكترونيكي ( به عنوان مثال كنترل از راه دور ) بايد داراي حداقل 50000 حالت مختلف باشد و بايد كدهاي چرخشي و يا حداقل زمان اسكن ده روزه را به كار برده باشند‌. براي مثال حداكثر5000 حالت مختلف در 24 ساعت براي حداقل 50000 حالت .

9-6-2-3   يك كليد مكانيكي يا يك وسيله الكتريكي - الكترونيكي در درون اتاق خودرو محافظت شده با تاخير زمان بندي شده خروج - ورود.

9-7   تاخير خروج  

چنانچه سوئيچ براي فعال كردن AS درون ناحيه حفاظت شده نصب شده باشد ، بايد يك تاخير خروج در نظر گرفته شود و امكان تنظيم تاخير خروج بين 15 تا 45 ثانيه پس از آنكه سوئيچ عمل نمود ، باشد . دوره زماني تاخير مي‌تواند با مقتضيات فردي مناسب اپراتور تنظيم شود .  

9-8 
تاخير ورود
چنانچه سوئيچ براي غير فعال كردن AS درون ناحيه حفاظت شده نصب شده باشد ، بايد تاخير حداقل 5 ثانيه اي و حداكثر 15 ثانيه اي قبل از فعال سازي سيگنالهاي هشدار شنيداري و نوري ، مجاز شمرده نشود . دوره زماني تأخير مي‌تواند با مقتضيات فردي مناسب اپراتور تنظيم شود.

9-9   نمايشگر وضعيت 

9-9-1   نمايشگرهاي نوري جهت تأمين اطلاعات سيستم هشدار دهنده (فعال ،غيرفعال ، دوره زماني فعالسازي) در داخل و خارج اتاق خودرو مجاز مي‌باشد .

شدت نور سيگنالهاي نوري نصب شده در خارج از اتاق خودرو نبايد از 5/0 كاندلا بيشتر شود .

9-9-2   اگر چشمك زن با زمان كوتاه فراهم باشد ، كه تغيير از وضعيت فعال به غير فعال و بالعكس را  نشان دهد ، بايد طبق بند 9-9-1 نوري باشد . اين نشانه‌گرها ي نوري مي‌توانند به وسيله عملكرد همزمان چراغ هاي راهنما و يا چراغ اتاق خودرو توليد شوند به طوري كه مدت زمان نشانگرهاي نوري از طريق چراغ هاي راهنما از 3 ثانيه تجاوز ننمايد .

9-10   منبع تغذيه

منبع تغذيه AS مي تواند باتري خودرو باشد . در مواردي كه باتري اضافي مورد استفاده قرار گيرد ، بايد قابل شارژ باشد و نبايد انرژي ساير قسمت هاي سيستم الكتريكي خودرو را تأمين كند .

9-11   
مشخصات عملكردهاي نوري

9-11-1   خود بازبين ، نشانگر نقص خودكار

در حالت فعال AS ،موقعيت هاي غير عادي همچون باز بودن درها و غيره مي تواند توسط عملكرد خودبازبين( كنترل موجه) تشخيص داده شود و اين وضعيت ممكن است نشان داده شود .

9-11-2   اعلام اضطرار 

يك هشدار نوري و/يا شنيداري و/يا راديويي، مستــقل از حالت (فعال يا غير فعال) و/ياعملكرد AS مجاز مي‌باشد . اين هشدارها بايد از داخل خودرو تحريك شده و بر حالت (فعال يا غير فعال) AS اثر نگذارد. همچنين بايد امكان اينكه كاربر خودرو ، اعلام اضطرار را خاموش كند ، وجود داشته باشد . در وضعيت هشدار شنيداري ، نبايد مدت آژير آن در هر فعال شدن ، محدود باشد .يك اعلام اضطرار نبايد بازدارنده موتور باشد يا موتور روشن را متوقف نمايد .

10    شرايط آزمون 

همه قطعات VAS يا AS بايد مطابق روش توصيف شده در بند 5 ، آزمون شوند .

اين الزامات در موارد زيربه كار نمي رود :

10-1   قطعاتي كه بعنوان بخش هاي خودرو نصب و آزمون شده اند ، خواه VAS/AS نصب شده باشد يا نه . ( براي مثال چراغ ها ) :

10-2   قطعاتي كه قبلاُ بعنوان بخشي از خودرو آزمون شده اند و داراي مدرك مستند مي‌باشند .

11    دستورالعمل 

 خودرو بايد با موارد زير همراه باشد :

11-1   دستورالعمل‌هاي استفاده 

11-2   دستورالعمل‌هاي نگهداري

11-3   يك هشدار كلي نسبت به خطر هرگونه تغيير يا افزودن به سيستم .
12    تقاضاي تاييد نوع خودرو 
12-1   تقاضاي تاييد نوع خودرو در رابطه با وسيله جلوگيري از استفاده غير مجاز آن، ايموبلايزر آن و در صورت كاربرد، سيستم هشدار دهنده آن ، بر اساس استاندارد ملي شماره ….
 بايد توسط سازنده ارائه گردد .

12-2   نمونه‌‌اي از مدارك اطلاعاتي در پيوست “ث ” ارائه شده است.

12-3   موارد ذيل بايد به واحد خدمات فني مسؤل انجام آزمون هاي تاييد نوع ارائه گردد :

12-3-1   يك خودروي نمونه ازنوعي كه بايد تاييد شود .

12-3-2   در صورت وجود ، گواهي نامه هاي تاييد نوع سيستم‌هاي ايموبلايزر/ هشدار دهنده نصب شده .

13    تقاضاي تاييد نوع يك سيستم هشدار دهنده خودرو 

 13-1   تقاضاي تاييد نوع قطعه يا يك مجموعه فني مجزا مطابق با استاندارد ملي شماره …. 1 براي يك نوع سيستم هشدار دهنده بايد توسط سازنده ارائه گردد .

13-2    نمونه‌‌اي از مدارك اطلاعاتي در پيوست “ج ” ارائه شده است.
13-3    موارد ذيل بايد به واحد خدمات فني مسؤل انجام آزمون هاي تاييد نوع ارائه گردد: 
13-3-1   سه نمونه سيستم هشدار دهنده با همه اجزا آن ، جهت تاييد. هريك از قطعات اصلي بايد به صورت واضح و خوانا با نام تجاري يا علامت درخواست كننده و توصيف نوع آن قطعه مشخص گردند‌.

13-3-2   خودرو(ها ) مجهز به سيستم هشدار ، جهت  تاييد نوع با توافق با خدمات فني بوسيله متقاضي انتخاب مي‌شود.

14    اعطا تاييد نوع 
14-1   در صورتيكه الزامات مربوطه تامين شوند ، تاييد نوع مطابق با استاندارد ملي شماره 
… اعطا خواهد شد . 
14-2   نمونه‌اي از گواهينامه تاييد خودرو در پيوست “چ” و تاييد سيستم هشدار دهنده در پيوست “ح ” ارائه شده است .

14-3   يك شماره تاييد مطابق با استاندارد ملي شماره  
… به هر خودرو، سيستم هشدار دهنده مورد تاييد اختصاص داده مي‌شود . 

15    تغييرات نوع و تمديد تاييديه ها

15-1   وقتي كه تغييرات مربوط به سيستم هشدار خودرو در اين استاندارد مورد تاييدقرار گيرد، در اين  صورت شرايط استاندارد ملي شماره  … 
بايد به اجرا گذاشته شود .

16    تطابق توليد

16-1   اندازه گيريها جهت اطمينان از تطابق توليد ، بايد مطابق با شرايط استاندارد ملي شماره 
 … صورت گيرد .
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شكل 2 – آزمون سيستم‌هاي حفاظت اتاق خودرو

پيوست  ث

مدارك اطلاعاتي مربوط به تاييد نوع خودرو در خصوص وسايل جلوگيري از استفاده  غير مجاز

(اطلاعاتي)

در صورت در خواست ، اطلاعات ذيل در سه نسخه و شامل فهرست مطالب ارايه  شوند . هر نقشه‌اي بايد در مقياس مناسب و با جزييات كافي در اندازه  A4 يا در پوشه‌اي به اندازه A4 تهيه گردد . در صورت وجود هرگونه عكس بايد با جزييات كافي نشان داده شود . 

چنانچه سيستم ها ، قطعات يا مجموعه هاي فني مجزا داراي كنترلهاي الكترونيكي باشند ، بايد اطلاعات مربوط به عملكرد آنها تهيه شود .

ث-1    كليات

ث-1-1   سازنده ( نام تجاري)
ث-1-2   نوع و تشريح تجاري  
ث-1-3   روش شناسايي نوع ، در صورت علامت گذاري بر روي خودرو 

ث-1-3-1   محل علامت گذاري 

ث-1-4   گروه خودرو 

ث-1-5   نام و نشاني سازنده 
ث-1-6   نشاني كارخانه(هاي)  مونتاژكننده
ث-2    مشخصات كلي ساخت خودرو

ث-2-1   عكس ها و/يا نقشه‌هاي خودروي مورد نظر 

ث- 3
    متفرقه

ث- 3-1   وسايل جلوگيري از استفاده غير مجاز خودرو

ث- 3-1-1   وسيله حفاظتي 
ث- 3-1-1-1   شرح جزئيات نوع خودرو با توجه به چيدمان و طراحي كنترل يا مجموعه‌اي كه روي آن وسيله حفاظتي عمل مي كند .

ث- 3-1-1-2   نقشه‌هاي وسيله حفاظتي و اتصال آن به خودرو

ث- 3-1-1-3    مشخصات فني وسيله

ث- 3-1-1-4   جزييات تركيبات قفل بكار رفته 

ث- 3-1-1-5   ايموبلايزر خودرو

ث- 3-1-1-5-1   شماره تاييد نوع  (در صورت وجود)
ث- 3-1-1-5-2   براي ايموبلايزر هاييكه تاكنون تاييد نشده اند: 

ث- 3-1-1-5-2-1   شرح جزئيات فني ايموبلايزر خودرو و اقداماتي كه در مقابل فعالسازي غيرعمدي انجام مي‌شود . 

ث- 3-1-1-5-2-2   سيستم (ها) كه ايموبلايزرخودرو روي آن عمل مي كند .

ث- 3-1-1-5-2-3   تعداد كدهاي تعويض پذير موثر در صورت كاربرد

ث- 3-1-2   سيستم هشدار دهنده (در صورت وجود) 

ث- 3-1-2-1   شماره تاييد نوع  (در صورت وجود)
ث- 3-1-2-2   براي سيستم هاي هشداري كه تاكنون تاييد نوع  نشده اند :

ث- 3-1-2-2-1   شرح جزئيات سيستم هشدار و قطعات خودرو كه به سيستم هشدار نصب شده ، مرتبط است . 

ث- 3-1-2-2-2   فهرست قطعات اصلي تشكيل دهنده سيستم هشدار 
پيوست ج

مدارك اطلاعاتي مربوط به تاييد نوع قطعه يا مجموعه فني مجزاي سيستم هشدار دهنده خودرو

(اطلاعاتي)

در صورت در خواست ، اطلاعات ذيل در سه نسخه و شامل فهرست مطالب ارايه شوند . هر نقشه‌اي بايد در مقياس مناسب و با جزييات كافي در اندازه  A4 يا در پوشه‌اي به اندازه  A4 تهيه گردد . در صورت وجود هرگونه عكس بايد با جزييات كافي نشان داده شود . 

چنانچه سيستم ها ، قطعات يا مجموعه هاي فني مجزا داراي كنترلهاي الكترونيكي باشند ، بايد اطلاعات مربوط به عملكرد آنها تهيه شود .

ج-1    كليات

ج-1-1   سازنده ( نام تجاري)
ج-1-2   نوع و تشريح تجاري  
ج-1-3   روش شناسايي نوع ، در صورت علامت گذاري بر روي خودرو 

ج-1-3-1   محل علامت گذاري 

ج-1-4   گروه خودرو 
ج-1-5   نام و نشاني سازنده
ج-1-6   نشاني كارخانه(هاي)  مونتاژكننده

ج-2    توصيف وسيله 
ج-2-1   جزئيات مشخصات فني وسيله شامل تدابير لازم در برابر هشدارهاي كاذب
ج-2-2   محدوده حفاظتي تامين شده توسط وسيله 
ج-2-3   روش فعال / غيرفعال كردن وسيله 

ج-2-4   تعداد كدهاي تعويض پذير مؤثر (در صورت كاربرد)
ج-2-5   فهرست قطعات اصلي تشكيل دهنده وسيله ( در صورت كاربرد )
ج-3    نقشه‌ها
ج-3-1   نقشه‌هاي قطعات اصلي وسيله 

ج-4    دستورالعملها 

ج-4-1   فهرستي از خودروهايي كه وسيله براي نصب  برروي آن در نظر گرفته شده است . 
ج-4-2   شرح روش نصب كه با  با عكس ها و/ يا نقشه‌ها نشان داده شده است .

ج-4-3   دستورالعملهاي استفاده 

ج-4-4   دستورالعملهاي نگهداري و تعمير درصورت درخواست 

پيوست چ

فرم گواهي نامه تاييد نوع 

(اطلاعاتي)


مكاتبه مربوط به :

- تاييد نوع  (
)
- تمديد تاييد نوع  (2)
- رد تاييد نوع  (2)
- ابطال تاييد نوع  (2)
از يك نوع خودرو / قطعه / مجموعه فني مجزا با در نظر گرفتن استاندارد ملي شماره …. اصلاح شده با استاندارد …..
شماره تاييد نوع  :

علت تمديد :

بخش اول
چ-1-1
   سازنده ( نام تجاري  ) :

چ-1-2   نوع و تشريح تجاري :
چ-1-3   روش شناسايي نوع ، در صورت علامت گذاري بر روي خودرو /  قطعه/ مجموعه فني  مجزا‌ (
)
چ-1-3-1   محل علامت گذاري :

چ-1-4   گروه خودرو (
):

چ-1-5   نام و نشاني سازنده:
چ-1-6   در مورد قطعات و مجموعه ‌هاي فني مجزا ، موقعيت و نحوه نصب علامت تاييد نوع  

چ-1-7   نشاني كارخانه (هاي) مونتاژكننده : 
بخش  دوم 

چ-2-1 اطلاعات تكميلي ( در صورت وجود ) به بخش سوم  رجوع  شود 

چ-2-2   واحد مسئول خدمات فني جهت انجام آزمون :
چ-2-3   تاريخ گزارش آزمون:
چ-2-4   شماره گزارش آزمون:
چ-2-5   ملاحظات ( در صورت وجود ): به بخش سوم  رجوع  شود 
چ-2-6   مكان:
چ-2-7   تاريخ :
چ-2-8   امضا :
چ-2-9   فهرستي از اطلاعات تنظيم شده ، در صورت تقاضا توسط سازمان تاييد كننده  ، ضميمه شده است .
بخش سوم:

چ-3-1    اطلاعات تكميلي 
چ-3-1-1   شرح مختصر وسيله (هاي)‌عليه استفاده غيرمجاز و قسمتهاي خودرو كه اين وسايل روي آنها عمل مي‌كند .

چ-3-1-2   شرح مختصر ايموبلايزر

چ-3-1-3   شرح مختصر سيستم هشدار دهنده (در صورت كاربرد) شامل ولتاژ مجاز

 چ-3-2    ملاحظات 

پيوست ح

 فرم گواهي نامه تاييد نوع 

(اطلاعاتي)


مكاتبه مربوط به :

- تاييد نوع  (
)
- تمديد تاييد نوع  (2)
- رد تاييد نوع  (2)
- ابطال تاييد نوع  (2)
از يك نوع خودرو / قطعه / مجموعه فني مجزا با در نظر گرفتن استاندارد ملي شماره …. اصلاح شده با استاندارد …..
شماره تاييد نوع  :

علت تمديد :

بخش اول
ح-1-1   سازنده ( نام تجاري  ) :

ح-1-2   نوع و تشريح تجاري :
ح-1-3   روش شناسايي نوع ، در صورت علامت گذاري بر روي خودرو /  قطعه/ مجموعه فني  مجزا‌ (
)
ح-1-3-1   محل علامت گذاري :

ح-1-4   گروه خودرو (
):

ح-1-5   نام و نشاني سازنده:
ح-1-6   در مورد قطعات و مجموعه ‌هاي فني مجزا ، موقعيت و نحوه نصب علامت تاييد نوع  

ح-1-7   نشاني كارخانه (هاي) مونتاژكننده : 
بخش  دوم 

ح-2-1   اطلاعات تكميلي ( در صورت وجود ) به بخش سوم  رجوع  شود 

ح-2-2   واحد مسئول خدمات فني جهت انجام آزمون :
ح-2-3   تاريخ گزارش آزمون:
ح-2-4   شماره گزارش آزمون:
ح-2-5   ملاحظات ( در صورت وجود ): به بخش سوم  رجوع  شود 
ح-2-6   مكان:
ح-2-7   تاريخ :
ح-2-8   امضا :
ح-2-9   فهرستي از اطلاعات تنظيم شده ، در صورت تقاضا توسط سازمان تاييد كننده ، ضميمه شده است .
بخش سوم 

 ح-3-1    اطلاعات تكميلي  

ح-3-1-1    نام تجاري يا علامت سيستم هشدار
ح-3-1-2   نوع سيسنم هشدار 

ح-3-1-3   شرح مختصر سيستم هشدار دهنده :

ح-3-1-4   فهرست خودرو‌هائيكه سيستم هشدار دهنده بر روي آنها نصب شده است

ح-3-1-5   انواع خودرو‌هائيكه سيستم هشدار دهنده بايد بر روي آنها مورد آزمون قرار گيرد .   

ح-3-1-6   فهرست قطعات اصلي تشكيل دهنده سيسنم هشدار دهنده 

ح-3-2    ملاحظات 
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1–  تا زمان تدوين استاندارد ملي ايران ، به استاندارد 70/156/EEC مراجعه گردد . 


1- Vehicle Type 


2-Steering


3- combination


 1-Rolling  


1- Immobilizer 


2- تا زمان تدوين استاندارد ملي ايران ، به ماده (Article) 3(4) استاندارد 70/156/EEC مراجعه گردد . 


3- تا زمان تدوين استاندارد ملي ايران ، به ماده (Article) 4(3) و 4 استاندارد 70/156/EEC مراجعه گردد . 


� - تا زمان تدوين استاندارد ملي ايران ، به پيوست VII A  استاندارد 70/156/EEC مراحعه گردد. 


2-  تا زمان تدوين استاندارد ملي ايران ، به ماده(Article) 5 استاندارد 70/156/EEC مراحعه گردد.


3-  تا زمان تدوين استاندارد ملي ايران ، به ماده (Article)10 استاندارد 70/156/EEC مراحعه گردد. 





1-- حداكثر اندازه گواهينامه (210×297 ميليمتر)A4  مي‌باشد.


2- در صورت عدم كاربرد حذف گردد .


3- اگر روش شناسايي نوع در برگيرنده علايم نا مرتبط با  انواع خودرو، قطعه يا مجموعه فني مجزا تحت پوشش اين مدارك اطلاعاتي باشد، چنين علايمي بايد در مدارك با علامت “؟” (؟؟ABC؟؟123) نشان داده شوند .





1- تا زمان تدوين استاندارد ملي،به پيوست IIA  استاندارد 70/156/EEC مراجعه گردد .





 1 - Set


 2 - Unset


 1 - Override


2 - European Telecommunication Standards Institute


 


1- Catalytic


 1- تا زمان تدوين استاندارد ملي ايران ، به ماده (Article) (4)3 استاندارد 70/156/EEC مراجعه گردد . 


 2- تا زمان تدوين استاندارد ملي ايران، به ماده ( (Article(3)4 و 4 استاندارد 70/156/EEC مراجعه گردد .


3- تا زمان تدوين استاندارد ملي ايران، به پيوست VII A استاندارد  70/156/EECمراجعه گردد .


1- تا زمان تدوين استاندارد ملي ايران، به ماده(Article)5، استاندارد   70/156/EECمراجعه گردد . 


 2- تا زمان تدوين استاندارد ملي ايران،به ماده ((Article10، استاندارد  70/156/EECمراجعه گردد .





  1- Vehicle Alarm Systems


2- تا زمان تدوين استاندارد ملي ايران ، به  پيوست  II Aاستاندارد 70/156/EEC مراجعه گردد.


3- Alarm systems


 4 - تنها خودروهايي با سيستم هاي الكتريكي 12 ولت در نظر گرفته شده اند .


1- Sensor


2-  Panic Alarm


3-  Electromagnetic Compatibility


 1 - تا زمان تدين استاندارد ملي ايران، به استاندارد 70/388/EEC  مراجعه گردد.


2- Asynchronous


3- Pager


1- Self Check


 2- چراغهاييكه بعنوان قسمتي از وسايل هشدار نوري  بكار مي روند و همچنين آنهاييكه در سيستم روشنايي ماشين استاندارد گنجانده شده اند ، نيازي به تطابق با پارامترهاي عملكرد در بند 4-1 ندارند و تحت آزمونهاي مندرج در بند     4-‌2 قرار نمي گيرند .





 1-  تا زمان تدوين استاندارد ملي ايران ، به ماده((Article (4)3  استاندارد 70/156/EEC مراجعه گردد.  





1- تا زمان تدوين استاندارد ملي ايران ، به ماده (Article)(3)4 و (4)  استاندارد 70/156/EEC مراجعه گردد.   


 2 - تا زمان تدوين استاندارد ملي ايران ، به پيوست VII A استاندارد 70/156/EECمراجعه گردد.


 3- تا زمان تدوين استاندارد ملي ايران ، به ماده((Article 5 استاندارد 70/156/EEC مراجعه گردد.


 4 - تا زمان تدوين استاندارد ملي ايران ، به ماده((Article 10 استاندارد 70/156/EEC مراجعه گردد.


 1- حداكثر اندازه گواهينامه (210×297 ميليمتر) A4 مي‌باشد.


 2 - در صورت عدم كاربرد حذف گردد .


 3 - اگر روش شناسايي نوع در برگيرنده علايم نا مرتبط با  انواع خودرو، قطعه يا مجموعه فني مجزا تحت پوشش اين مدارك اطلاعاتي باشد، چنين علايمي بايد در مدارك با علامت “؟” (؟؟ABC؟؟123) نشان داده شوند .





 1 - تا زمان تدوين استاندارد ملي از فصل  IIA  استاندارد 70/156/EEC استفاده شود .





 1-  فقط براي سيستم هاي آژير خودرو مي باشد(VAS) كه در خودروهاي داراي ولتاژ كمتر از 12 ولت استفاده مي شود.


 1-حداكثر اندازه گواهينامه (210*297 ميليمتر) 4A  مي‌باشد. 


 2 - در صورت عدم كاربرد حذف گردد .


 3 - اگر روش شناسايي نوع در برگيرنده علايم نا مرتبط با  انواع خودرو، قطعه يا مجموعه فني مجزا تحت پوشش اين مدارك اطلاعاتي باشد، چنين علايمي بايد در مدارك با علامت “؟” (؟؟ABC؟؟123) نشان داده شوند .





 1 - تا زمان تدوين استاندارد ملي از فصل  IIA استاندارد 70/156/EEC استفاده شود .
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