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تعریف دلکو:
دستگاهی است که با انرژی گرفتن از موتوروظیفه ی قطع و وصل جریان مدار اولیه را بر عهده دارد.بطور کلی دلکو اعم از اینکه پلاتین دار بوده ویا الکترونی باشد سه وظیفه ی مهم زیر را انجام می دهد:

الف)جریان برق را در مدار اولیه قطع و وصل نموده و مانند سوئیچ مکانیکی کار می کند.این عمل بوسیله ی پلاتین ها انجام می شودو در نتیجه در مدار ثانویه ی کویل برق با ولتاژ زیاد تولید می شود.

ب)برق تولید شده با ولتاژ زیاد بین چکش برق و ترمینال های درب دلکو بین شمع های موتور توضیع می گردد.جرقه زدن شمع های سیلندرهای موتور بستگی به ترتیب احتراق موتور(وایر چینی  شمع ها)داشته وطبق کارخانه ی سازنده باید عمل شود.

ج)عمل جرقه زدن در سر شمع ها ودر اخر زمان تراکم و در یک موقع معینی در داخل اتاقک احتراق انجام می گیردتا موتور حد اکثر قدرت خود را بتواند بدست اورد(تایمینگ دلکو).همچنین آوانس مکانیکی که بوسیله ی وزنه های دلکو انجام میشود،همراه با آوانس مکشی ،جرقه زدن سر شمع ها را بسته به شرایط موتوربطور خود کار تنظیم می کند. 

در عمل دو جور دلکو مورد استفاده قرار می گیرد.این تقسیم شدن بر اساس روش تکمیل شدن مداربین چکش برق و ترمیتال های درب دلکو انجام شده است.

در نوع اول بین ترمینال های درب دلکو و تیغه ی چکش برق فاصله ی کمی وجود دارد و جریان لازم برای ایجاد جرقه در الکترود شمع ها باید از این فاصله عبور کند.در نوع دوم ترمینال های درب دلکو بصورت جاروبکهای زغالی ساخته شده و با تیغه ی چکش برق تماس کامل پیدا می کند.در نوع اخیر کلیه ی سطوح تماس را از جنس سخت و مقاوم در برابر سایش می سازندودر داخل درب دلکو طرح ریزی می کنند.اخیرا بجای باکلیت از لاستیک سخت که در این مورد آزمایش خود را بهتر پس داده است استفاده می کنندکه در مقابل ترک خوردگی مقاومتر است.تمیز بودن کلیه ی قسمتهای رد کننده ی جریان نقش عمده ای در کیفیت جرقه زنی دارد.لازم بذکر است که در نوع اول ولتاژ خروجی کویل باید کمی بیشتر از نوع دوم باشد زیرا جریان یاد شده باید از دو فاصله ی خالی عبور کند‘یکی از سر شمع هاو دیگری از همین فاصله ی بین چکش برق و ترمینال های درب دلکوکه بطور سری به شمع ها وصل می باشد.

طرز کار دلکو:
هر بار که یکی از برجستگی های بادامک با کنتاکت های پلاتین تما س پیدا می کند‘آنرا باز کرده و در اثر القا متقابل،در مدار ثانویه ی کویل یک جریان فشار قوی ایجاد می نماید.جریان فشار قوی مزبور از طریق یک وایر کاملا عایق به ترمینا ل های درب دلکوهدایت می گردد تا مسیر خود را از طریق بدنه تکمیل نماید.

دلکو از قسمتهای مختلفی تشکیل شده و هر قسمت وظیفه ی جداگا نه ای بر عهده دارد ودر عمل احتراق و کارایی موتور موثر می باشد.
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اجزای دلکو لوکاس مد ل45D4 
اجزای تشکیل دهنده ی دلکو بشرح زیر است:

1-پلاتین ها:
در دلکوی کلیه ی اتو مبیل های جدید ‘برای قطع  و وصل کردن جریان مدار اولیه در زمان مناسب، از پلاتین ها استفاده می شود.

کنتاکتهای پلاتین:
وظیفه ی اصلی کنتاکتهای پلاتین ای است که کنتاکت سر شمع با دقت و سرعت جرقه بزند.لزا لازم است که قطعات متحرک این مجموعه سبک و در عین حال محکم بوده و از مواد درجه یک ساخته شده باشند.کنتاکتهای پلا تین قطعات بسیار کوچکی هستند که یکی از آنها ثابت و دیگری متحرک است.پلاتین ثابت به وسیله ی یک پیچ به صفحه ی دلکو بسته می شود که این پیچ را پیچ تنظیم می نامند.پلاتین ثابت که به صفحه بسته می شود دارای برق منفی وپلاتین متحرک بوسیله ی یک پین لولایی عایق از همدیگر،به هم متصل می شوند که برق از سر سیم منفی کویل به پلاتین ها و خازن وصل می شود. 
بازوی کنتاکت متحرک فنری بوده و در حالت عادی انرا به کنتاکت ثابت تکیه می دهد.کنتاکتها را معمولا از جنس تنگستن یا آلیاژی از پلاتین ها می سازند تا در مقابل جرقه های احتمالی مصون بوده ودر برابر باز و بسته شدن سریع انها ودر نتیجه ی پیش امدن حالت  چکشی مقاوم باشند.کنتاکتهای پلاتین در حالت عادی بسته مگر اینکه شمع ها به جرقه نیاز داشته باشندکه در اینصورت بر جستگی بادامک دخالت کرده کنتاکتهای آنرا باز میکند. استفاده از پلاتین ها یا کنتاکتهای معمولا بسته در اتومبیل ها با دور زیاد مرسوم است.زیرا در این حالت تماس نسبتا زیاد کنتاکتها با هم بحدی است که خاصیت مغناطیسی سیم پیچی اولیه ی کویل بطور کامل به داخل سیم پیچی ثانویه نفوذ می کند.در نتیجه ی این وضعیت در موقع استارت که دور موتور کم است‘جرقه های خوبی در سر شمع ها ایجاد می شود و به مرور که دور موتور افزایش یافته ودر زمان تماس کنتاکتها کاهش می یابد شدت جرقه های ایجاد شده نیز کم می شوند.

میزان پلاتین های دلکو:
برای اینکه جریان برق در موقع باز شدن پلاتین ها بخوبی قطع شود بایستی فاصله ی پلاتین

ها در موقع باز بودن ‘یعنی موقعی که یکی ازبادامک ها زیر پلاتین برق خورده و ان را از پلاتین اتصال اهن دور نموده است‘نیم میلیمتر باشد تا برق بخوبی قطع شود. میزان صحیح این فاصله بوسیله ی پلاتین اتصال اهن صورت می گیرد(پلاتین ثابت).

طرز عمل :

ابتدا درب دلکو را باز نموده وچکش برق را برمی دارند. سپس یک نفر میل لنگ (هندل)را گردانیدهتا نوک یکی از بادامک ها زیر پلاتین برق(پلاتین متحرک)خورده و ان را حداکثر باز نماید. اگر در این لحظه فاصله ی پلاتین ها نامیزان ‘یعنی کمتر یا بیشتر از نیم میلیمتر باشد باید پیچ ضامن پلاتین را شل نموده و پیچ میزان انرا انقدر به چپ یا راست بگردانیم تا فاصله درست تنظیم شود.

تذکر:این فاصله باید هر چند ماه یکبار میزان گردد . زیرا در مصرف سوخت و کشش اتومبیل نهایت درجه اهمیت را دارد.علت ان هم ساییده شدن فیبر پلاتین برق است که بادامک فولادی میل دلکو در تماس با ان است.

2-صفحات داخل دلکو:
داخل دلکو دو عدد صفحه ی فولادی و متحرک وجود داردکه صفحه ی ثابت بوسیله ی دو عدد پیچ به بدنه ی دلکو بسته شده است.صفحه ی متحرک بر روی صفحه ی ثابت قرار گرفته و به راحتی بر روی ان حرکت می کندو می تواند چند درجه گردش نماید.پلاتین ها بر روی صغحه ی متحرک سوارند.پس تنظیم فاصله ی دهانه ی پلاتین بوسیله ی پیچ مخصوصکه داخل شیار کشویی(پیچ میزان پلاتین ثابت)قرار گرفته استپلاتین ثابت نیز سفت می گردد.در بعضی د لکو ها خازن یا فیوزدلکو نیز بر روی صفحه ی متحرک سوار می شود.در حالی که در دیگر دلکوها خازن ممکن است در قسمت بیرون دلکو نسب گردد.در ضمن صفحه ی متحرک دلکوبه میله ی دیافراگم دستگاه اوانس مکشی متصل است.                                                                              
3-بادامک میل دلکو:

بادامک میل دلکو دهانه ی پلاتین را باز کرده و فنر متحرک دهانه ی پلاتین ها را می بندد.  تعداد بادامک های میل دلکو برابر با تعداد سیلندر های موتوراست.برش عرضی بادامک موتور های چهار سیلندر‘چهار گوش بوده(به فاصله ی 90 درجه)،و شش سیلندر، شش گوش (به فاصله ی 60 درجه)می باشدوهمچنین موتور های هشت سیلندر 15 درجه هستند.در اثر حرکت میل دلکو‘بادامک یا فیبر پلاتین متحرکتماس پیدا کردهو سبب باز و بسته شدن دهانه ی پلاتین ها می شود.میل بادامک دلکو حرکت خود را از میل سوپاپ می گیرد و سرعت آن نصف سرعت میل لنگ موتور است.زیرا دریک دور گردش میل دلکو‘کویل باید جرقه ی لازم را به تمام سیلندرهای موتور برساند.تعداد درجاتی را که دهانه ی پلاتین بسته است‘زاویه ی داول گفته می شود.و این زائیه 60 تا65 درصد زمان باز و بسته بودن دهانه ی پلاتین می باشد(زاویه ی 60 و45 بستگی به تعداد سیلندرهای موتور دارد).بنابر این در زمان بسته بودن دها نه ی پلاتین ها ‘ جریان برق از مدار اولیه گذشته و باعث اشباع کویل می شود.هر گونه تغییر در فاصله ی دهانه ی پلاتین ها‘سبب تغغیر در زاویه ی داول خواهد شد(یک درجه به ازای0.001 اینچ تغییر در فاصله ی دهانه ی پلاتین ها). در ضمن وزنه ها ی تعادل توسط فنر به میل بادامک دلکو متصل می باشند.با گردش میل دلکو وزنه ها همسو با میل دلکو به حرکت در آمده و جهت آوانس کردن به کار می روند.در موتور اتومبیل پیکان ،قسمت پایین میل دلکو با دو پر خود با شکاف اویل پمپ در گیر شده و میل دلکو را می چر خاند.
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4-آوانس مکا نیکی:

در قسمت پایین دلکو قرار گرفته و سبب گردش میل بادامک دلکو می  گردد.در واقع دلکو

به واحد آوانس گریز از مر کزجا داده است:یک سری از وزنه های لولا دار که به شفت(میل)دلکو متصلندکه سبب می شوند بادامک به آرامی بچرخد و زمان جرقه زدن شمع ها در سرعت های بالای موتور جلو بیفتد.

علاوه بر آن د لکو یک واحد آوانس مکشی نیز دارد که به پهلوی دلکو وصل می باشد وسبب حرکت صفحه ی متحرک می شود.در هر دو حالت موقعیت فیبر پلاتین متحرک نسبت به بادامک دلکو تغییر پیدا می کند.
5-آوانس مکشی:
آوانس مکشی حساس به خلا تو لید شده و در منیفلد هوا می باشد،بنابر این هنگامی که موتور روشن بوده و دریچه ی گاز در حالت نیمه باز باشد،مخلوط هوا و بنزین کمتری وارد سیلندر ها و اتاق احتراق می گردد.لذا این مخلوط کم با سر عت کمتری می سوزد.لذا قبل از اینکه فشار حاصل از احتراق به حداکثر برسد،پیستون از نقطه ی مرگ بالا گذشته و به طرف پایین حرکت کرده است.بنابر این بیشتر انرﮊی سوخت تلف خواهد شد.برای جلو گیری از تلف شدن انرﮊی،جرقه باید زودتر زده شودتا سوخت زمان بیشتری برای سوختن داشته باشد.بدین منظور از آوانس مکشی استفاده می شود.
آوانس مکشی از یک محفظه ی غیر قابل نفوذ هوا درست شده است 1و داخل آن دیافراگمی قرار گرفته است.یک سمت دیافراگم که غیر قابل نفوذ هواست بوسیله ی لوله ای به محلی که در بالای دریچه ی گاز کاربوراتور استبشته می شود.در ضمن طرف دیگر دیافراگم(داخل محفظه)بوسیله ی میله ی رابطی به صفحه ی متحرک دلکو متصل است.هنگامی که دریچه ی گاز بسته است و موتور در دور آرام کار می کند،خلائی تو لید نشده و نیرویی بر دیافراگم وارد نمی شود.بنابر این دلکو در حالت ریتارد خواهد بود.وقتی دریچه ی گاز کمی باز می شود،خلا منیفلد هوا بر دیافراگم اثر کرده و فنر آنرا فشرده می کند.با کشیده شدن دیافراگم ،میله ی آن صفحه ی متحرک دلکو را به بیرون می کشد.در نتیجه وضعیت قرار گرفتنن فیبر پلاتین متحرک بر روی بادامک میل دلکو تغییر کرده و دهانه ی پلاتین زودتر باز می شود.این عمل باعث می شود که جرقه ی برق در دهانه ی شمع ها زودتر انجام گیرد.اگر دریچه ی گاز بیشتر باز شود،خلا کمتری در منیفلد هوا بوجود ٱمده و آوانس مکشی نیز کمتر خواهد بود.در صورتی که دریچه ی گاز کاربوراتور کاملا باز شود،دیگر آوانس مکشی تو لید نخواهد شد.در این حالت آوانس جرقه بوسیله ی آوانس وزنه ای تامین خواهد شد.
6-درب دلکو:
درب دلکو در موتور اتو مبیل ها استفاده می شود تا دلکو روتور داخلش را بپوشاند.در وسط درب دلکو یک ترمینال مرکزی وجود دارد که به وایر خروجی کویل متصل می شود.در اطراف این ترمینال مرکزی چندین ترمینال متقارن نسب شده اندکه وایر سر شمع ها به آنها وصل است.درب دلکو از یک ماده ی عایق در برابر حرارت و الکتریسته از قبیل باکلیت یا کائوچوساخته شده است.ترمینال هایی که بصورت پین(pin) در داخل درب دلکو قالب ریزی شده انداز جنس برنج یا الیاﮋ مشابه دیگری ساخته  می شوند.درب دلکو بوسیله ی یک جفت تسمه های فنری بر روی پایه ی دلکو قرار می گیرد و فقط وقتی بطور صحیح در جای خود مستقر شده باشند‘به ان محکم می شوند.بنابر این با خیال راحت می توان درب دلکو را باز کرده و قطعات آن و پلاتین را بازدید یا تنظیم نمود بدون اینکه از نصب نادرست ان نگرانی داشته باشیم .
ترمینال های مرکزی درب دلکو در واقع یک فنر می باشد که دکمه ی کربن رویش قرار گرفته a spring loaded carbon button))که مربوط به روتور می باشد.همچنین تعداد نوک های توزیع که در واقع به وایر شمع مربوط هستند،تعداد سیلندر های موتور را مشخص می کند.

درب دلکو نخستین جز دلکو می با شد که عا قبت دراثر گرما و لرزه عاقبت ازپای در می اید.اما حتی اگردرب دلکو نشکند و ترک بر ندارد،کربن ترمینال مرکزی آن ته نشین می شود(deposits), و فنر فرسوده شده ی ترمینال می تواند سر دلکو را عیبناک  کند.اگر چه آن یک وسیله ی ارزان است و خیلی راحت هم تعویض می شود.

درب دلکو 3-9 پست روی خودش دارد.یکی از ان پستها همان طور که گفته شد مربوط به ولتاﮋ امده از طرف کویل به دلکوست.بقیه ی پستها هم به سر شمع ها برای جرقه زدن بر حسب تقدم و تاخر مربوط هستند.

روی ترمینا ل داخل درب د لکو  یک ترمینا ل وجود دارد که با همه ی پستها مطابقت می کند.ترمینا ل های شمع بصورت دایره وار در درب دلکو قرار دارند.در بعضی دلکوها ترمینال های بیرونی بصورت یک خط مستقیم قرار دارند.

اگر چنانچه درب دلکو ترک داشته باشد ،برق دزدی بوجود می آید و موتور به خوبی کار نمی کندو پین ها ی فلزی وایر شمع ها نیز باید سالم باشد.
در شکل زیر نوع دیگر درب دلکورا می بینید که ترمینال های مربوط به شمع‘داخل درب دلکو متصل به جاروبک های زغالی می باشد که با تیغه ی چکش برق تماس کامل پیدا می کنند.
7-چکش برق(روتور):
در قسمت انتهایی و بالایی همان محوری که بادامک پلاتین نیز بر روی ان نصب شده قرار می گیرد. بنابر این روتور با همان سرعت میل بادامک و نصف سرعت میل لنگ می چر خد.از آنجا که سر موتور(که معمولا the rotor نامیده می شود) به شفت دلکو متصل است و آن هم به وسیله ی یک چرخ دنده روی میل بادامک موتور می چرخد‘بنابر این روتور همزمان با  چرخ دنده ی میل بادامک می باشد. (بنا بر این تعداد  دندهای  چرخ دنده ی میل بادامک دو برابر تعداد دنده های چرخ دنده ی میل لنگ می باشد).
در قسمت بالایی چکش برق یک تیغه ی هادی(breaker arm
) نصب شده که موقع گردش میل دلکو‘ اتصال الکتریکی لازم بین ترمینال مرکزی  و وایر یکی از شمع ها را برقرار می سازد
.

روتور همچنین از یک محور(pivot)همچنین از یک پیرو(cam follower) که در وسط  beareker arm قرار داده شده است تشکیل شده است.
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در واقع روتور ولتاﮋ بالای جرقه زنی را در سر شمع ها قرار می دهد‘بطوریکه جرقه در یک نظم درست قرار گیرد.روتور در مقابل یک برس کربن (carbon  brush) که روی ترمینال مرکزی درب دلکو میباشد ،پرس شده است.یک فنر هم برای اینکه کشش را روی نوک کربن (carbon point)نگه دارد  استفاده می شود.ترمینال کویل در مرکز قسمت داخلی درب دلکو می باشد.روتور طوری طراحی شدهکه تکه ی وسطی بطور الکتریکی با لبه اش ارتباط دارد.بنابر این ولتاﮋی که از پست کویل می اید از نوک کربن عبور خواهد کرد و از انجا به لبه اش می رود.بنابر این بازوی روتور(تیغه ی هادی)از نزدیک (نه در تماس) کنتاکتهای درب دلکو که متصل به کابلهای کشش بالای شمع هر سیلندر هستند ،عبور می کند.با استفاده از دلکو انرﮋی ولتاﮋ بالا قادر استتا از شکاف کوچک بین بازوی روتورو کنتاکتهای درب دلکو بپرد (این فاصل0.5mmاست).

وقتی روتور می چرخد ‘لبه اش از ترمینالهای شمع که بصورت دایره وار در قسمت داخلی درب دلکو قرار دارند عبور می کند.و بر اساس دستور دستور آتش زنی(firing order)‘ولتاﮋ ثانوی را به شمع مناسب می فرستد.
8-بوش دلکو :
بوش میل دلکو در واقع راهنمای میل دلکو می باشد که اگر ساییدگی بوجود آید،میل دلکو لق شده و در گردش چکش برق اثر سوﺀ می گذاردکه همان بهم خوردن زمان جرقه می باشدکه در این موقع بوش باید تعویض گردد.

9-دو پر میل دلکو و خار آن:
دو پر میل دلکو که توسط یک خار به انتهای میل دلکو وصل می شود،وسیله ای است که در شکاف بالایی اویل پمپ قرار می گیرد.با گردش میل لنگ و میل سوپاپ و اویل پمپ،میل دلکو نیز به گردش در می آید.عیبهایی که در دو پر میل دلکو بوجود می آید ساییدگی بیش از حد انستکه باعث لق زدن میل دلکو و تاثیر آن در بد کار کردن موتور می باشد.این قطعه که محرک میل دلکو می باشد ،به زبان تعمیر کاران اتومبیل دو پر دلکو نامیده می شود.
10-خازن و فیوز دلکو:
خازن را معمولا بصورت موازی به کنتاکتهای پلاتین وصل می کنند‘تا  از خال افتادن انهاجلوگیری کند.البته وجود خازن کیفیت عمل کرد کویل را نیز بهتر می  سازد.خازن معمولا از ورقه های بسبار نازکی از جنس قلع که لایه های مختلف انها بوسیله ی صفحات نازکی که به پارافین یا میکا اغشته هستند،ساخته می شوند.صفات مزبور بصورت یکی در میان و بطور موازی بهم وصل می شوندو در مجموع دو ترمینال از خازن خارج می شوند.
برای درست کردن خازن استوانه این ورقه ها و عایق های انها را به دور هم لوله  کرده‘مجموعه را در یک  بدنه قرار می دهند.چون بین لایه های مذکور اتصال الکتریکی وجود ندارد‘جریان مستقیم بکلی قادر به عبور ازخازن نمی باشد.اگر جریان مستقیم از خازن رد شد‘لایه های داخلی ان با هم اتصال کوتاه کرده و باید انرا عوض کرد.

عمل خازن:وقتی مدار کویل قطع می شود‘ولتاﮋالقا شده در مدار اولیه(که ناشی از سقوط میدان اولیه است) باعث ایجاد جرقه در دو کنتاکت پلاتین می شود.اگر چه وقتی خازن را بصورت موازی به دو کنتاکت پلاتین می بندیم‘ولتاﮋ مزبور در عوض غلبه کردن بر مقاومت کنتاکتهای پلاتین‘خازن را پر می کند.به این ترتیب خازن بسرعت پر شده و یکی از صفحات ان بار مثبت و دیگری و دیگری بار منفی را در خود ذخیره می کند.کمی بعد تر خازن با ر خود را در جهت معکوس در سیم پیچ ائلیه و باتری تخلیه می کند.جون جهت جریا ن اخیر در خلاف جهت جربان مغناتیس کننده اولیه است،وجود ان به کاهش آهنربایی هسته کمک کرده و انرا به سرعت به حد صفر می رساند.بنابر این سقوط میدان را تسریع نموده و در نهایت،ولتاژ سیم پیچ ثانویه را بالا می برد.در حقیقت قبل از محو شدن کامل بار الکتریکی خازن،جریان چندین با ر در فاصله ی بین دو قطب خازن تغییر موقعیت می دهد.مگر اینکه کنتاکتهای پلاتین بسته باشند که در این صورت خازن اتصال کوتاه شده و بار مذبور بلا فاصله از بین می رود.در عمل خازن تحت ولتاژ ناگهانی و زیادی قرار می گیرد.بخصوص وقتی ولتاژ اولیه قطع می شود،بین دو کنتاکت پلاتین ،ولتاژی در حدود 150-250 ولت بر قرار می شود.لذا ضروری است که علیق بین صفحات از جنس مقاوم ومناسبی انتخاب شود.اگر در موقع کار موتور بین دو کنتاکت پلاتین جرقه ایجاد شود،بدیهی است که خازن مغیوب بوده و قطع است.در صورتی که این عمل جرقه زنی بین دو کنتاکت پلاتین ادامه یابد،کنتاکتهای آن خراب خواهند شد.

موقعیت خازن :

موقعیت خازن به اندازه ،تعداد و ترتیب قرار گرفتن صفحات نازکو همچنین کیفیت و ضخامت ماده ی دی الکتریت بین آن دو بستگی دارد.مساحت لازم صفحات نازک بر( حسب سانتی متر مربع)به اندازه ی وایر وتعداد دورهای سیم پیچی کویل،شکل و کیفیت هسته ی آهنی کویل و سرعت قطع و وصل شدن مدار بستگی دارد.ظرفیت خازن های مصرفی در دلکو 0.25 میکرو فاراد است.در عمل اگر خازن از نوع مناسب انتخاب و ظرفیت خوبی داشته باشد می تواند ولتاژ ثانویه  کویل را تا حدود 25 برابر افزایش دهد.در عین حال عمل خازن از بروز جرقه بین کنتاکتهای پلاتین در هنگام باز بودن آنها جلو گیری کرده و از سوختن و خال افتادن آنها پیش گیری می کند.
شباهت خازن با یک سیستم هیدرو لیکی:
برای درک بهتر طرز مار و عمل کرد خازن می توان آنرا با یک سیستم هیدرو لیکی قیاس نمود.درست شبیه خازنی که به دو طرف شیر آب وصل کرده ایم،اگر ناگهان شیر آب را مسدود کنیم،جریان جاری از طرف مخزن Aبه طرف مخزن B،ابتدا دیافراگم را کمی گشاد کرده سپس به عقب باز می گردد.البته ساکن شدن دیافراگم در جای خود به زمان نیاز دارد و قبل از سکون کامل چند بار به عقب و جلو حرکت خواهد کرد.
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در سیستم مذبور دیافراگم قابل ارتجاع فشار موجی آب را تحمل خواهد کرد و از وارد شدن ضربه به شی جلوگیری می کند.مشابه این حالت در خازن مصرف شده در دلکو نیز صادق است.در این حالت وقتی کنتاکتهای پلاتین از هم باز شده،مدار اولیه قطع می شود،و خازن از بروز جرقه در کنتاکتهای پلاتین جلوگیری می کند.
راه انداختن دلکو:

از آنجا که در دلکو برای هر یک از سیلند رهای موتور یک ترمینال پیش بینی شده و در هر دور نیمی از سیلندر های موتور محترق می شوند،چکش برق باید با نصف سرعت موتور گردش کند.برای تنظیم کردن کار پلاتین که با چکش برق محور مشترکی دارد،می توان برجستگی های بادادمک را به طور مناسب طراحی کرده و به این ترتیب لزوم استفاده از یک محور دیگر را از بین برد. با توجه به شکل برای بر گرداندن از یک چرخ دنده استفاده کرده ئ آنرا با نصف سرعت دورانی  میل بادامک موتور به گردش در می آورند. 
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روغن کاری دلکو:

1- در برخی از مدل ها در کنار محور دلکو محفظه ی گریس کوچکی نصب شده که آنرا روغن کاری می کند.در عمل با مختصر گرداندن محفظه ی مذکور کمی گریس به اطراف محور دلکو فرستاده می شود.این محفظه را باید هر 1600 کیلومتر یک دور گرداند و در موقع لزوم آنرا پر کرد.در بعضی مدل هال از روغن استفاده می کنند که در این صورت نیز بایدهر 1600کیلومتر یکبار با چند قطره روغن سیستم را روان نمود.
2- برای برای انکه بادامک دلکو با محور ان روان باشد و بادامک بتواند به آسانی تغییر وضعیت دهد،در قسمت تو خالی بادامک یک تکه نمد آغشته به روغن قرار می دهند که این وظیفه را انجام بدهد.در این موردنیز پس از هر 1600 کیلومترباید نمد یاد شده را به روغن آغشته نمود.
3- لولای تیغه های پلاتین و سطح خارجی بادامک راباید هر 1600 کیلومتر یا دو بار در سال به گریس آغشته نموده یا کمی روغن کاری نمود. 
در دلکو هایی که به سیستم خلا مجهز هستندو صفحه ی پلاتین آنها برروی بلبرینگ نصب شده،ساچمه ها و تکیه گا ههای آنها باید با یک روغن رقیق اتومبیل روغن کاری شود.

[image: image5.jpg]



زمان احتراق:
درعمل باید زمان ایجاد جرقه درداخل سیلندررابا افزایش یا کاهش سرعت موتورتغییر داد.زیرا در حالت عادی احتراق وارد شده به داخل سیلندر موتوربه یک زمان مشخص نیاز دارد که به سرعت موتور بستگی ندارد.
در سیستم جرقه زنی اتو مبیل که به باتری مجهزندبه دو روش می توان زمان ایجاد جرقه نسبت به وضعیت میل لنگ و پیستون رادر حالت روشن بودن موتور انجام داد.یکی با نغییر وضعیت مکانیسم پلاتین حول بادامک و دیگری با تغییر مکانیسم بادامک نسبت به پلاتین.

اگر بازوی پلاتین در جهت دوران بادامک تغییر وضعیت داده شود کنتاکتهای آن نسبت به وضعیت میل لنگ دیر تر باز می شوند،در نتیجه ایجاد جرقه به تعویق می افتد.از طرفی اگر بازوی پلاتین در خلاف جهت دوران بادامک تغییر وضعیت دهد کنتاکتهای پلاتین زودتر باز شده و جرقه زودتر زده می شود.اکر تغییرات یاد شده به وسیله ی بادامک صورت بگیرد،نتیجه عکس آن چیزی که در بالا گفته شد خواهد بود.به این ترتیب اگر بادامک را در جهت عادی آن بچرخانیم جرقه زودتر صورت می گیرد.در صورتی که با دامک را در خلاف جهت بچر خانیم کنتاکتها دیر تر باز شده و جرقه بتعویق می افتد.وقتی مجمو عه ی دلکو طوری تنظیم شود که جرقه سر شمع ها دیر تر از حد معمول صورت گیرد،می گویند سیستم در حال ریتارد (Retard) تنظیم شده ودرحالت عکس می گویند سیستم در حالت آوانس(Advance) قرار دارد.
کنترل جرقه با آوانس گریز از مرکز:
برای خلاص کردن راننده از مسولیت تنظیم وضعیت جرقه زنی در سرعت های بالا،از سیستم خود کار مکانیزم جرقه زنی استفاده می کنند. بدین معنی که در قسمت پایین دلکود در زیر صفحه های متحرک و ثابت ،وزنه هایی قرار گرفته که بوسیله ی دو فنربا میل بادامک در ارتباط می باشند.با افزایش دور موتور وزنه ها در اثر نیروی گریز از مرکز به طرف خارج کشیده شده وفنر ها باز می گردند.باز شدن فنر ها باعث حرکت میل بادامک دلکو شده و وضعیت فیبر پلاتین را بر روی میل بادامک تغییر می دهد.این تغییر وضعیت باعث زودتر باز شدن دهانه ی پلاتین ها شده و موتور آوانس می گردد.
برای اینکه تغییرات آوانس جرقه ،نسبت به سرعت های مختلف اتومبیل مشخص باشد ،فنر های گاور نر از قبل مدرج شده اند.وقتی سرعت کاهش می یابد وجود فنرها ،وزنه ها را به حالت دور آرام باز می گرداندو در نتیجه بادامک را بطور خود کار در وضعیت ریتارد قرار می دهند. و جرقه الکتریکی شمع ها،در  سیلندرهای موتوربا همان تایمینگ اولیه انجام می گیرد .
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کنترل جرقه با آوانس مکشی:

آوانس مکشی حساس به خلا تولید شده در منیفلد هوامی باشد ،بنابر این هنگامی که موتور روشن بوده و دریچه ی گاز در حالت نیمه باز باشد،مخلوط بنزین و هوای کمتری وارد سیلندر ها و اتاقک احتراق می گردد.لذا این مخلوط کم با سرعت کمتری می سوزد.در نتیجه قبل از اینکه فشار حاصل از احتراق به حداکثر برسد،پیستون از نقطه ی مرگ بالا گذشته و به طرف پایین حرکت کرده است.بنا بر این بیشتر انرژی سوخت تلف خواهد شد.برای جلو گیری از تلف شدن انرژی، جرقه باید زودتر زده شود تا سوخت زمان بیشتری برای سوختن داشته باشد.بد ین منظور از آوانس مکشی استفاده می شود.
آوانس مکشی از یک محظه ی غیرقابل نفوذ هوا درست شده و داخل آن دیا فراگمی قرار گرفته است.یک سمت دیافراگم که غیر قابل نفوذ هواست به وسیه ی لوله ای،به محلی در بالای دریچه ی گاز کارباراتوربسته می شود.در ضمن طرف دیگر دیافراگم(داخل محفظه)به وسیله ی میله ی رابط به صفحه ی متحرک دلکو متصل است.هنگامی که دریچه ی گاز بسته است و موتور در دور آرام کا ر می کند،خلائی تولید نشده و نیرویی بر دیافراگم وارد نمی شود.بنابر این دلکو در حالت ریتارد خواهد بود.وقتی که دریجه ی گاز کمی باز می شود،خلا منیفلد هوا بر دیافراگم اثر کرده و فنر آنرا فشرده می کند.با کشیده شدن دیافرگم میله ی آن صفحه ی متحرک دلکو را به بیرون می کشد.در نتجه وضعیت قرا گرفتن فیبر پلاتین متحرک بر روی میل بادامک دلکو تغییر پیدا کرده و دهانه ی پلاتین ها زودتر باز می شود.این عمل باعث می شود تا جرقه در دهانه ی شمع ها زودتر انجام گیرد.اگر دریچه ی گاز بیشتر باز شود، خلا کمتری در منیفلد هوا بوجود امده و آوانس مکشی نیز کمتر خواهد بود. در صورتی که دریچه ی گاز کارباراتور کاملا باز شود،دیکر آوانس مکشی تولید نخواهد شد.در این حالت آوانس جرقه فقط به وسیله ی آوانس وزنه ای تولید خواهد شد.
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ترتیب آوانس مکشی و مکانیکی:
آوانس مکانیکی معمولا از دور آرام به بالا شروع کرده،و با افزایش سرعت موتور ،وزنه های دلکو بطور خود کار،موتور را آوانس می کنند.در صورتی که آوانس مکشی با باز شدن دریچه ی گاز شروع شده و در صورتی که دریچه ی گاز نیمه باز باشد ،دلکو حداکثر آوانس مکشی را خواهد داشت.

در سرعت 40 مایل در ساعت(64 کیلو کتر در ساعت)آوانس مکانیکی 15 درجه و آوانس مکشی با دریچه ی گاز کارباراتور بطور نیمه باز15 درجه خواهد بود.در نتیجه در همین حالت جمع آوانس مکشی و مکانیکی 30درجه می گردد.بنابر این جرقه در دهانه ی شمع ها 30درجه قبل از رسیدن پیستون به نقطه ی مرگ بالا در آخر زمان تراکم خواهد بود.زیرا وقتی که دریچه ی گاز نیمه باز است هر دو آوانس با هم کار می کنند و وقتی که دریچه ی گاز کاملا باز شود،دیگر آوانس مکشی وجود نخواهد داشت.
دستور آتش زنی (firing order):
 دستور جرقه زنی یعنی ترتیب جرقه زنی شمع ها در موتور های دارای حرکت رفت و بر گشتی(reciprocating engine) یا تنظیم سوخت در مو تورهای دیزلی.انتخاب یک دستور آتش زنی مناسب،در کاهش جنبش و رسیدن به حرکت یکنواخت ضروری است تا به این ترتیب طول عمر کارکرد موتور و همچنین راحتی استفاده کننده افزایش یابد.

در یک موتور مستقیم(straight engine)شمع ها (و سیلندرها)از شماره ی یک از جلوی موتور تا به عقب شماره گذاری می شوند. اما بعضی کارخانه ها (saab،citroen)در بعضی مدل ها موتور را وارونه جایگزاری کردند،با شماره ی یک به سمت firewall. در یک V engineبانک سمت راست اول شماره گذاری می شود،بعد بانک سمت چپ.

در یک radial engineسیلندر ها بصورت دایره واربا شماره ی یک سیلندر بالا شماره گذاری می شوند.تقریبا همیشه اول سیلندر های فرد بطور ثابت بد نبال هم می آیند بعد هم سیلندر ها با شماره ی زوج. برای مثال یک تک بانک با 7 سیلندر،دارای دستور آتش زنی...2،4،6،1،3،5،7،2...می باشد.
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شماره ها معمو لا روی سیلندر یا مجرای ورودی منیفلد یا در سوپاپها گذاشته می شوند.
در یک موتور بطور قرار دادی، دستو آتش زنی صحیح با جایگزاری صحیح شیم های شمع روی دلکو حکمفرما می شود.

در یک موتور مدرن با یک سیستم مدیریت موتور و جرقه زنی مستقیم،واحد کنترل الکتریکی(ECU)،تنظیم صحیح جرقه زنی را مراقبت می کند.

در جدول زیر بعضی از دستورات آتش زنی معمول آمده است.

	مثال
	دستور آتش زنی
	شماره ی سیلندر

	saabtwo-strike engine

fordtaunus V4 engine

Volvo 850

Jeep cj 1949-1986

GM 3800 engine

1986 cherysler fifth Avenue

Dodge viper

2001 ferrari 456 MGT
Cadsillac V16 engine

	1-3-2

1-3-4-2
1-5-3-6-2-4
1-6-5-4-3-2
1-3-5-7-2-4-6
1-8-4-3-6-5-7-2

1-7-5-11-3-9-6-12-2-8-4-10
1-12-8-11-7-14-5-16

4-15-3-10-6-9-2-13
	2
4
5
6
7(radial)

8

10

12

16


نگهداری دلکو:
الف)روغن کاری دلکو:پس از 5000 کارکرد اتومبیل باید قسمتهای متحرک دلکو بشرح زیر رغنکاری شود:

1. برروی بادامک های میل دلکو بشرح زیر گریس زده می شود تا از خوردگی و ساییدگی آنها جلو گیری گر دد.
2. روی میل بادامک دلکو ،در زیر چکش برق عدسی قرار گرفته که با ریختن 2-3 قطره روغن موتور رقیق، وزنه های آوانس اتو ماتیک و میل دلکو روغن کاری می گردد.
3. میله ی کوتاهی که محل قرار گرفتن پلاتین متحرک است باید دو قطره روغن زده شود(در بعضی از دلکو ها نیازی به روغن کاری این قسمت نیست).
4. در بعضی از دلکو ها،پیچ تنظیم آوانس جرقه وجود دارد که بابید چند قطره روغن بر روی دندانه های محور آن زده شود. همچنین بین دو صفحه ی ثابت و متحرک دلکو باید روغنکاری شود تا صفحه ها براحتی بر روی هم حرکت کنند
یادآوری:هعنگام روغنکاری قسمتهای فوق ذکر،باید دقت کرد که روغن بین دهانه ی پلاتین پاشیده نشود.زیرا باعث روشن نشدن موتور می گردد.
ب)تمیز کردن و بازدید درب دلکو:قسمت داخل و بیرون درب دلکو را پس از هر 1000 کارکرد اتومبیل باید با پارچه ی آغشته به بنزین تمیز کرد.مخصوصا فاصله ی بین ترمینا ل های درب دلکو باید خوب تمیز شود.ترمینال های داخل درب دلکو را خوب تمیز نموده و دفقت نمود که بیش از اندازه خورده یا ساییده نشده باشند.زیرا در اثر پرش جرقه ی الکتریکی ممکن است سوخته وو فاصله آنها از لبه ی چکش برق افزایش پیدا کرده باشد که در دورهای زیاد موتور باعث ریپ زدن آنها خواهد شد.

زغال درب دلکو نیز بازدید شده و در صورت لزوم و در صورت کوتاه شدن(با مقایسه با زغال نو) باید با زغال نو عوض شود.همچنین فنر زغال دلکو نیز بازدید شده و در صورت لزوم آنرا عوض نمود.

چکش برق باید از نظر شکستگی بازدید و آزمایش شود.بدین معنی که چکش یرق را بر روی میل بادامک دلکو قرارداده و وایر سر کویل را تقریبا به فاصله ی 1mm از چکش برق نگاه داشت.در این وضعیت با بازکردن و بستن دها نه ی پلاتین(در صورت باز بودن سوییچ)،نباید از وایر جرقه پرش کند. در غیر اینصورت چکش یرق ترک برداشته و برق به میل بادامک نشت می کند. بنابر این چکش برق باد عوض شود.

تر مینال بیرونی درب دلکو(برج ها)و همچنین تر مینال های وسط درب دلکو را می توان با وسیله مخصوص پاک کردن ترمینال ها تمیز نمود تا از کاهش جریان برق و افت قدرت موتور جلو گیری گردد. 
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ج)بازدید و آزمایش وایر فشار قوی:وایرها را می توان بوسیله ی یک لامپ کوچک12 ولتی آزمایش نمود.بدین معنی که یک سر وایر رابر روی قطب منفی باتری  قرار داده و سر دیگر را بوسیله ی دو سیم سر پیج لامپ به قطب مثبت وصل کرد.در صورت سالم بودن وایر لامپ روشن می شود.همچنین بوسیله ی اهم متر سالم بودن وایر را تشخیص داد.اگر وایر بریده باشد عقفربه ی اهم متر بر روی صفر قرار می گبرد و مقاومتی را نشان نخواهد داد.

وایر ها باید در ترمینال های درب دلکو،کویل و سر شمع ها درست نشسته و کاملا محکم قرار گیرند تا در اثر لرزش موتور از جای خود کنده نشوند.در ضمن سر وایر ها نیز کاملا تمیز بوده و در راه عبور جریان برق مانعی ایجاد نشود.

د)بازدید پلاتین دلکو:پس از برداشتن درب دلکو بوسیله ی پیچ گوشتی،دها نه ی پلاتین ها را می توان بازدید نمود.در صورتی که پلاتین ها سوخته یا خال زده باشند،پلاتین ها را از روی دلکو باید جدا کرد.سپس دها نه ی آنها را بر روی لنگ مخصوص که چند قطره روغن ریخته شده سایید تا خال زدگی آنها از بین رود.البته باید توجه نمود که هنگام ساییدن بر روی لنگ ،دها نه ی پلاتین ها کاملا بحالت گونیایی باشد تا لبه ی آنها درست بر روی هم قرار گیرند.در بعضی تعمیر کاران،دها نه ی پلاتین را بوسیله ی پیچ گوشتی باز نموده و با  سوهان پلاتین خال زدگی آنها را از بین می برند.

توجه: هنگام باز کردن پلاتین از روی درب دلکو باید به واشر های فیبری که بر روی محور پلاتین ها و محل اتصال سیم بغل دلکو قرار گرفته است توجه نمود تا در موقع بستن در محل اولیه ی خود قرار گیرند،در غیر اینصورت عایق بندی دلکو درست نبوده و پس از بستن پلاتین ها ،موتور روشن نخواهدشد.

در بعضی از موتور ها ،دلکو در محلی دور از دسترس تعمیر کار قرار گرفته است در نتیجه تعویض پلاتین ها مشکل خواهد بود.بنا بر این لازم است که دلکو را از روی موتور باز نموده و ضمن تعمیر یا تعویض سایر قطعات لازم،فاصله ی دهانه ی پلاتین ها را نیز تنظیم کرده و سپس دلکو را در محل اولیه ی خود بست.(هنگام بستن دلکو، باید به تایمینگ آن با موتور توجه شود.)

آزمایش خازن(فیوز دلکو):

هنگام آزمایش خازن باید به سه نکته ی اصلی زیر توجه نمود:

الف)ظرفیت خازن

ب)نشتی خازن

ج)مقاومت خازن بطور سری
الف)آزمایش ظرفیت خازن:ظرفیت خازن اتو مبیل  0.25-0.3 میکرو فاراد است. این آزمایش را بوسیله ی ظرفیت سنج انجام می دهند.در صورتی که ظرفیت خازن کمتر از مقدار فوق باشد،دلیلی بر معیوب بودن خازن است ،باید عوض شود.

آزمایش مقاومت خازن:مقاومت خازن را می توان بوسیله ی اهم متریا MEGER اندازه گرفت.دلیل استفاده  از MEGER  زیاد بودن مقاومت خازن است.با اندازه گیری مقاومت خازن می توان به سالم بودن خازن پی برد.در ضمن بوسیله ی اهم متر نیز می توان اتصال داخلی خازن را پیدا کرد.

شل بودن سیم اتصال خازن یا تمیز نبودن با زنگ زدگی آن ،مقاومتی را در سیم جرقه زنی بوجود می آوردکه در نتیجه باعث سوختن خازن می شود.همچنین جرقه ی  ایجاد شده بین پلاتین ها باعث ایجاد بر جستگی در یک سمت و گودی در سمت د یگر پلاتین می شود.
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(2)

(1)ظرفیت کم خازن باعث انتقال ذرات فلز پلاتین منفی به پلاتین مثبت گردیده است.
(2)ظرفیت زیاد خازن باعث انتقال ذرات فلز پلاتین مثبت به پلاتین منفی گردیده است.
پس از مدتی کار کرد اتو مبیل،خازن بدرسی وظیفه ی خود را انجام نمی دهد. در اینصورت نه تنها پلاتین ها بسرعت خال زده و اکسید ه می شوند ،بلکه بعلت کم شدن مدت زمان جرقه و اشباع نشدن کویل ،عمل احتراق موتور رضایت بخش نخواهد بود.بنابر این اگر پلاتین ها زودتر بسوزند،لازم است که خازن را آزمایش نموده و در صورت معیوب بودن آنرا عوض کرد.

بطور کلی برای تشخیص اینکه خازن درست کار می کند یا نه،بهتر است که خازن مشکوک را با یک خازن نو جانشین کرد.در صورتی که عیب بر طرف شد ،معلوم می گردد که عیب از خازن بوده و در غیر اینصورت خازن سالم بوده و عیب راباید از قسمتهای د یگر جستجو کرد.

پلاتین ها دلکو:
همانطور که گفته شد بعد از مدتی کار کرد موتور ،دها نه ی پلا تین ها خال زده و فاصله ی آنها کم می شود.در نتیجه موتور بد کار کرده و بازده ی آن کاهش پیدا می کند.لذا بهتر است پلاتین دلکو را عوض نمود.در صورتی که پلاتین نو در دسترس نباشد،می توان دها نه ی آنها را سوهان زده(بوسیله  سوهان پلاتین) و قسمت خال زدگی را از بین برد.

لازم بیاد آوری است که این کار باید در مواقع اضطراری انجام شود و در اولین فرصت که دسترسی به پلاتین  پیدا شد باید آنرا عوض نمود.

الف)طرز تعویض پلاتین ها:
پلاتین ها یز دلکو پس از مدتی کار کرد موتور(5000km)باز دید نموده و در صورت لزوم آنها را عوض کرد.تعویض پلاتین ها معمولا در حالتی انجام می گیرد که دلکو بر روی اوتو مبیل بسته شده است.همچنین هنگام تعمیر اساسی موتور که ذلکو را از موتور جدا کرده اند نیز می توان پلاتین ها را عوض کرد.در اینصورت قسمت پایین پوسته ی دلکو را بین دو دهانه ی گیره گیره ی رو میزی که دارای ورقه ی آلو مینیو می است می بندند.ابتدا پلاتین متحرک رات از روی دلکو برداشته و سپس پیچ نگهدارنده ی پلاتین ثابت را باز کرده  و از روی دلکو جدا می کنند.

هنگام بستن، پلاتین های نو  را از یکدیگر جدا کرده،ابتدا پلاتین ثابت سپس پلاتین متحرک را به همان روشی که باز کرده اند در محل خود قرارداده و پیچ تنظیم را مختصری می بندند(در بعضی دلکو ها پیچ تنظیم و پیچ نگهدارنده از هم جدا هستند.)هنگام بستن پلاتین های دلکو باید دقت نمود که واشر های پلاستیکی یا فیبری در محل اولیه ی خود قرار گیرند تا سیم های بغل دلکو و فیوز با بدنه ی دلکوکاملا علایق بندی گردد.در این حالت مهره ی رویی محور پلاتین ها را چند رزوه با دست سفت کرده ،سپس بلا آچار تا آخر می بندند.باید دقت نمود که هنگام بستن ،واشر ها شکسته یا ترک بر ندارند.

در بعضی از دلکو ها پس از بستن پلاتین متحرک،واشر فیببری را بر روی محور پلاتین ها(برای عایق بندی) گذاشته،سپس واشر تخت را بر روی آن قرار می دهند ودر آخر خار نگهدارنده را جا می اندازند تا آنها را در محل خود محکم نگاهدارد.لازم بیاد آوری است که تعویض پلاتین ها به روش فوق باید با کمال دقت انجام گیرد تا واشر یا خار آن به داخل دلکو نیفتد،در غیر اینصورت باید دلکو را از روی موتور پیاده کرد.

ب)تنظیم فاصله ی پلاتین:
پس از بستن پلاتین ها بر روی صفحه ی متحرک دلکو،باید فاصله ی دها نه ی آنها را بوسیله ی فیلر اندازه گرفت(میزان فیلر لازم برای موتور اتو مبیل ها معمولا0.4-0.35 میلیمتر یا0.016-0.014اینچ است)و در صورت کم یا زیاد بودن باید تنظیم شود.این رقم در موتور های مختلف متفاوت است و برای هر نوع اتومبیل باید به کتابچه ی راهنما ویا تعمیرات همان اتو مبیل مراجه نمود.

روش تنظیم فاصله ی پلاتین ها بدین قرار است که میل لنگ را در جهت عقربه ی ساعت چرخانیده تا فیبر پلاتین متحرک در بر جسته ترین نقطه ی بادامک میل دلکو قرار گیرد.حالا فیلر را بین دو دهانه ی پلاتین قرار داده و بوسیله ی پیچ گوشتی پلاتین ثابت را حرکت می دهند تا فیلر براحتی حرکت کند.در این حالت پیچ نگهدارنده ی پلاتین ثابت را سفت می کنند.برای اطمینان از درستی کار،میل لنگ موتور را می چر خانندتا فیبر پلاتین متحرک دو باره در یکی از برجستگی های بادامک قرار گیرد.دهانه ی پلاتین ها را دوباره با فیلر اندازه می گیرند و باید به هما ن اندازه ی قبلی باشد.در غیر اینصورت باید عمل فیلر گیری را مجددا تکرار نمود تا نتیجه ی مطلوب بدست آید.
  توجه:برای چرخانیدن میل بادامک دلکو روش های مختلفی مو جود است .بدین معنی که در بعضی از موتورها در انتها ی میل لنگ  مهره ی بزرگی قرار گرفته است که می توان بوسیله ی آچار فرانسه یا آچار رینگ آنرا چرخاند.در صورتی که در بعضی دیگر بر روی پوسته ی کلاچ دریچه ای قرار گرفته که با باز کردن دریچه می شود دندانه های فلایویل را بوسیله ی پیچ گوشتی چرخانید تا فیبر پلاتین بر روی یکی از برجستگی های میل دلکو قرار گیرد.همچنین با قرار دادن دسته ی دنده در دنده ی 2یا3 و حرکت دادن اتو مبیل ،میل لنگ حرکت کرده و در نتیجه میل بادامک نیز حرکت خواهد کرد.بیشتر تعمیر کاران هنگام تنظیم دهانه ی پلاتین یا تایمینگ دلکو،پولی میل لنگ را می چرخانند تا میل لنگ و میل دلکو شروع به گردش کند،ولی باید توجه نمود که هرگز از پره های پروانه نباید برای این منظور استفاده شود زیرا ممکن است یکی از پره ها شکسته (حتی پروانه های فلزی)و باعث عدم تعادل پروانه گردد.

ج)آزمایش فنریت پلاتین دلکو:
برای آزمایش فنریت پلاتین ،نیرو سنج را به پلاتین متحرک تکیه داده ، و مطابق شکل آنرابطرف بیرون می کشند تا دهانه ی پلاتین ها در حد معمول باز شود.در این حالت نیرو سنج باید 510 تا 610 گرم(لوکاس25D4 ،45D4)را نشان دهد.زیرا در صورت زیاد بودن نیرو فیبر پلاتین و بادامک وسط دلکو زودتر ساییده می شود.در صورتی که نیرو سنج رقم کمتری را نشان دهد،دهانه ی پلاتین ها بدرستی بر روی هم سوار نخواهند شد.در هر دو حالت در کار موتور اختلال بوجود خواهد آمد.برای اصلاح نیروی فنریت پلاتین،در صورت زیاد بودن می توان حلقه ی انتهایی پلاتین متحرک را ازمحل خود بیرون آورده و بسمت داخل فشار داد تا از فنریت آن کاسته شود.اگر نیرو سنج رقم کمتری را نشان دهد ،آنرا مختصری به سمت خارج می کشندتا فنریت آن زیاد گردد. لازم بیاد آوری است که این کار باید با دقت زیاد انجام گیرد . وگرنه پلاتین ها بخوبی بر روی هم قرار نمی گیرند.
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تعمیرات دلکو:
دلکو پس از مدتی کار کرد ساییده و رد قسمتهای مختلف آن ساییدگی بوجود می آید و در نتیجه وظیفه ی خود را بخوبی انجام نمی دهد .اگر عیب دلکو بمو قع تشخیص داده نشود ،می توان آنرا بر طرف کرد تا موتور منظم کار کند .در غیر اینصورت بعلت بد کار کردن موتور و کاهش قدرت آن ساییدگی بیشتری در قسنتهای مختلف موتور پیش آمده  و هزینه ی بیشتری را برای صاحب اتو مبیل به بار خواهد آورد.بنابر این در موقع تعمیر اساسی موتور که دلکو از روی موتور باز شده است ،می بایستی قسمتهای مختلف آنرا بازدید نموده و در صورت لزوم قطعه ی معیوب را تعمیر  و یا تعویض کرد .هنگام تعمیر باید دلکو را به گیره ی رو میزی بسته و قسمتهای مختلف آنرا باز نمود.(لازم بذکر است که بین دو دها نه ی گیره باید ورقه هایی از آلومینیم داده شود تا به پوسته ی دلکو صدمه نزند.)

طرز باز کردن و تعمیر دلکو به شرح زیر است:

الف)صفحات دلکو و تعویض آنها:
صفحه ی متحرک دلکو در اثر حرکت دائم بر روی صفحه ی ثابت ،پس از مدتی ساییده شده و درست سر جای خود قرار نمی گیرد.در تنیجه فاصله ی بین دهانه ی پلاتین ها تغییر پیدا کرده (کم یا زیاد می شود.) و موتور درست کار نخواهد کرد.بنابر این در صورت مشاهده ی این وضعیت هر دو صفحه باید عوض شود.موقع تعویض صفحه ها باید دقت نمود که سیم اتصال دو صفحه (سیم اتصال صفحه ها به بدنه)بریده نشده باشد .این سیم اتصال در بعضی از دلکو ها به هر دو بدنه لحیم شده است.در صورتی که در بعضی دیگر یک سر سیم به صفحه ی متحرک لحیم شده و سر دیگر بوسیله ی پیچ به بدنه ی دلکو متصل است.بریدگی این سیم باعث توقف عبور جریان برق بین صفحات دلکو و ب دنه ی اتومبیل شده و در نتیجه موتور بطورنامنظم کار خواهد کرد  و حتی ممکن است خاموش شود.

ب)افزایش بازوی قائم میل دلکو:
برای افزایش بازوی قائم میل دلکو(اگر دلکو بر روی موتور بسته باشد)،آنرا با انگشت دست گرفته و به سمت بالا و پایین حرکت می دهند تا میزان بازوی آن معلوم شود.در صورتی که دلکو از روی موتور باز شده باشد،قسمت پایین (محرک)آنرا با یک دست ثابت نگه داشته و با دست دیگر میل بادامک را حرکت می دهند.در صورت باز بودن بازوی آن،ابتدا خار نگهدارنده ی قسمت متحرک را بیرون می آورند(بوسیله ی دریل رومیزی و مته با قطرمناسب)،سپس واشر بین دو قسمت محرک و بدنه ی دلکو را با یک واشر ضخیم تر از خود عوض می کنند تا خلاصی لازم به آن داده شود. [image: image11.jpg]



ج)میل بادامک و وزنه های تعادل:
هنگام تعویض میل پلاتین ها ،اگر بر روی بادامک های میل دلکو گریس زده شود،میل بادامک کمتر ساییده می شود.در صورت ساییدگی باید میل دلکو را عوض کردوبرای اینکار ابتدا صفحه های دلکو را باز کرده و فنر های وزنه ها را بیرون می آورند تا وزنه ها ومیل بادامک آزاد گردد.سپس پیچ وسط میل بادامک را باز کرده و آنرا بیرون می آورند.حالا قطعات باز شده ی دلکو را بازدید نموده و در صورت لزوم قطعه ی فرسوده را عوض می کنند.روش بستن دلکو به همان ترتیب باز کردن اجزای آن می باشد.

د)بوش میل دلکو و طرز تعویض آن:
پس ازباز کردن دلکو از روی موتور و پیاده کردن قطعات داخل آن،و همچنین بیرون آوردن خار نگهدار قسمت محرک میل دلکو ،پوسته آزاد می گردد.بوش میل دلکو را بوسیله ی دستگاه پرس و یا به کمک چکش و میله از پوسته جدا می کنند.حالا بوش نو را برعکس حالت در آوردن جا می زنند.باید دقت نمود که بوش نو کاملا به اندازه ی بوش کهنه بوده و جا زدن آن هم به آرامی انجام گیرد تا پوسته ی دلکو ترک بر ندارد.بوش و میل دلکو را روغن زده و به همان روش باز کردن ،قطعات دلکو را سوار می کنند.

روش سوار ردن قطعات دلکو:
پس از روغن کاری میل دلکو و قرار دادن آن داخل بوش باید از روان کار کردن میل دلکو اطمینان حاصل نمود.سپس بقیه ی قطعات را همان طور که قبلا ذکر گردید بشرح زیر سوار کرد:

1. واشر گذاری و گرفتن بازوی قائم میل دلکو و بستن قسمت محرک میل دلکو.
2. سوار کردن وزنه های دلکو و بستن فنر های آن. 

3. بستن صفحات ثابت ومتحرک دلکو و اتصال سیم رابط آنها.
4. متصل کردن میله ی وسط دیافراگم آوانس مکشی با صفحه ی متحرک دلکو.
5. بستن پلاتین ثابت و متحرک و فیوز دلکو.
6. تنظیم فاصله ی دهانه ی پلاتین های دلکو.
7. نصب چکش برق بر روی میل بادامک.
یادآوری:هنگا م قرار دادن چکش برق باید توجه شودکه قسمت برچسته ی چکش یرق کاملا داخل گودی میل بادامک قرار گیرد.

8. زغال و فنر دلکو را بازدید نموده و درذ صورت کوتاه شدن هر دو را عوض کرد.
9. درب دلکو را به آرامی در جای خود قرار داده و هر دو بست دلکو را به آرامی بست.
باید دقت شود که درب دلکو در جای خود قرار گیرد. (معمولا بر روی درب دلکو و قسمت بالای پوسته ی دلکو برجستگی و فرو رفتگی وجود داردکه باید هر دو داخل هم قرار گیرند.)

10. وایرها ترمینال های بیرونی دلکوباید در جای خود محکم قرار گرفته بطوری که با لرزش های موتور از جای خود کنده نشوند.بنابر این گرد گیر ترمینال ها را در جای خود قرار داد.

طریقه ی جا زدن دلکو و تایمینگ آن:
در موتور پیکان دو پر میل دلکو با شکاف اویل پمپ درگیر شده و نیاز به تایمینگ کردن نیست و فقط در یک حالت دو پر می تواند در شکاف اویل پمپ قرار گیرد.

اما در موتور هایی که طریقه ی جا زدن دلکو مثل موتور پیکان نیست،تایمینگ دلکو بستگی به زوج یا فرد بودن تعداد سیلندر ها دارد.

برای موتور های تک سیلندر و موتورها با سیلندرهای فرد به شیوه ی زیر عمل می شود:
1- ابتداپیستون رادرنقطه ی مرگ بالا قرار می دهیم.یعنی میل لنگ را می چرخانیم هنگامی که پیستو ن درنزدیکی نقطه ی مرگ بالا رسید دستمان را روی پیستون می گذاریم.حال یک لحظه پیستون مکث می کندکه آن نقطه ی مرگ بالاست که در این حالت شاتون به حالت عمودی قرار دارد.میل لنگ همیشه باید در جهت چرخش موتور(معمولا در جهت چرخش عقربه های ساعت) بچرخانیم و تایم کنیم.
2- میل بادامک را سر جایش قرارداهیم و بعد از آن دو عدد استکانی ها و میل تایپت ها ی مربوطه به سیلندر اول را در جای خودش قرار می دهیم.حال چرخ دنده میل بادامک را در جهت می چرخانیم(اگر چرخ دنده ی واسط بین چرخ دنده ی میل لنگ وچرخ دنده ی میل بادامک داشته باشیم،جهت چرخش چرخ دنده ی میل لنگ است وگرنه در خلاف آن می باشد.)حال هر دو انگشت خود را روی میل تایپیت گذاشته و میل بادامک را می چرخانیم تا سو پاپ دود و هوا حالت قیچی پیدا کنند.حال دنده ی میل بادامک(زنجیر یا تسمه)را با دنده ی میل لنگ در گیر می کنیم. مهم این است که هنگام درگیری میل لنگ از جای خود تگان نخورد.(در نقطه ی مرگ بالا باشد)
(قیچی:سوپاپ دود زمانی که بسته می شود سوپاپ هوا در حال باز شدن باشد،این خالت را قیچی می نامند (سطح دو میل تایپیت مساوی شود).برای بدست آوردن این حالت کافیست که یکی از میل تایپیت ها را مربوط به سوپاپ دود فرض کنیم.میل بادامک را می چرخانیم .وقتی سوپاپ دود فرضی باز شد و خواست بسته شود،سوپاپ دیگر تازه بخواهد باز شود ،فرضمان درست بوده است.در همین حالت دو میل تایپیت در یک سطح قرار دارند(وقتی سوپاپ دود باز شد و بخواهد بسته شود،سوپاپ دود تکان نمی خورد).این حالت ،حالت تنفس یا مکش موتور است.)
3- حال میل لنگ را 360 درجه می چرخانیم.این نقطه ،نقطه ی انفجار است.زمان جرقه درست در نقطه ی TDCنیست،بلکه در BTDCمی باشد.در دلکو BTDCبین 10 تا 5 درجه است.که بستگی به نوع موتور دارد.محیط پولی میل لنگ را اندازه می گیریم مثلا 80 cmو با BTDC=7.5
	Cm= 6/1 = X →
	360
	Cm 80

	
	5/7
	X


4- میل لنگ را که در نقطه ی مرگ بالاست نگه می داریم و یک علامت روی پولی میل لنگ یک علامت روی سینس جلوی موتور می زنیم.و در جهت چرخش میل لنگ مقدارBTDC را مشخص می کنیم و به همان اندازه در خلاف چرخش میل لنگ می چرخانیم.
5- قبل از اینکه دلکو را روی موتور سوار کنیم باید دهانه ی پلاتین ها تنظیم شود.مثلا در پیکان این فاصله 16 فیلر است.حال بادامک دلکو را در جهت چرخشش می چرخانیم تا دهانه ی پلاتین در آستانه یس باز شدن قراتر گیرد.برای اینکار کافی است بین قطب منفی کویل و پلاتین توسط سیم رابطی لامپ قرار دهیم.بادامک را می چرخانیم .درست در لحظه ای که لامپ بخواهد روشن شود (سوسو می زند)چرخانیدن را قطع می کنیم ودلکو را جا میزنیم.

در موتور ها با سیلندر های زوج همیشه سیلندر آخری را در نظر می گیریم.میل لنگ را چر خانده تا سیلندر آخری در نقطه ی مرگ بالا قرار گیرد.بعد سو پاپها را در حالت قیچی گذاشته و سیلندر آخری را در حالت تنفس قرار می دهیم و میل لنگ را به اندازه ی آوانس مورد نظر در خلاف جهت چرخشش می چرخانیم.سپس دلکو را پس ازتنظیم روی موتور سوار می کنیم.
َََََََََ
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