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  چكيده
از آنجاييكه انرژي سوخت بعنوان گرداننده مهم چرخهاي گوناگون اقتصادي و غير اقتصادي جايگاه ويژه اي دارد بهينه كردن الگوي مصرف                     

 بويژه در بخش نفـت  ايران از يك سو جزوكشورهاي عمده توليد انرژي      .آن در هر كشور از عمده ضروريات برنامه ريزي انرژي بشمار مي آيد            
و گاز محسوب مي شود و از سوي ديگر بخاطر سياستهاي دولت براي عرضه فراگير انرژي ارزان قيمت مصرف انرژي بويژه سوخت در ايـن                         

  .كشور به مقدار قابل توجهي بالاست
كمك مدل تعديل جزيي تقاضاي بنـزين       به  در اين ارتباط    ، است  اين مقاله بررسي تقاضاي بنزين در ايران و عوامل موثر بر تقاضاي آن             هدف

  .شده استمحاسبه   و كششهاي كوتاه و بلند مدت آنشدهطي يك دوره بررسي 
بررسيهاي انجام شده بيانگر آنست كه رشد اقتصادي ، رشد جمعيت ، موجودي وسايل نقليه ، چرخه معيوب حمل و نقل و ساختار غيـر فنـي                           

  .بر روي افزايش تقاضاي بنزين موثر مي باشداز جمله عواملي هستند كه ....خيابانها و 
تحقيقات انجام شده بيانگر آنست كه از يك سو بايد توليد بنزين را از طريق ارتقـاي سـطح پالايـشگاههاي كـشور افـزايش داد و از سـوي                              

 و يـا محـدود كـردن    ديگرساختار هزينه هاي بخش انرژي را شفاف ساخت تا با افزايش قيمت حاملهاي انرژي تا سـطح قيمـت تمـام شـده                
پرداخت يارانه به مصارف داخلي و يا حذف درآمد حاصل از صادرات فراورده پالايشگاهها از حيطه پرداخت يارانه ، بتوان بـه افـزايش انگيـزه                      

  .اميدوار بودتقاضاي بنزين براي كاهش 
ني خاص خود را بر ميزان افزايش قيمت ديگر كالاها          كه افزايش سالانه بهاي بنزين، تأثيرات اقتصادي و روا        سوابق تاريخي نشان داده است      

كاري در تثبيت قيمت بنزين، بـه شـدت منـابع مـالي كـشور را                   آن است كه محافظه     بيانگر گذارد، ولي واقعيت    و خدمات مورد نياز جامعه مي     
تـا حـدي از    ي جـدي    ، بـا راهكارهـا    تواند در صورت افزايش بهاي بنزين به قيمت پايـه منطقـه خلـيج فـارس                  البته دولت مي   .كند  تهديد مي 

  .فشارهاي ناشي از اين جهش قيمتي بكاهد
  



 

  مقدمه
 از روند رشد بالا و نامعقولي بر خوردار است كه با شرايط توسعه اقتصادي كشور سازگاري  نفت و فراورده هاي آن     در ايران متاسفانه مصرف    

ها قادر به تامين مصرف داخلي نفـت  تنيير در الگوي استفاده از آن كنترل نشود در آينده هاي نه چندان دور ايران      با تغ  اين روند ندارد چناچه   
 ميزان مصرف فراورده هاي نفتي بعنوان معياري جهت تعيين ميزان توسعه يافتگي كشورها مـورد اسـتفاده قـرار            غالبا گرچه. خود خواهد بود  

بررسي هاي انجام شده بيـانگر آنـست كـه           البته   . معيار در شرايط اقتصادي كشور ما كاربرد لازم را ندارد          مي گيرد اما بنظر مي رسد كه اين       
بطوريكه گاز طبيعي و برق با حركتي هرچند كنـد ، جـايگزين فـراورده هـاي                 ، كشور در حال دگرگوني تدريجي است       انرژي الگوي تقاضاي 

 نداريم كه آيا چنين تحولي مثبت يا منفي است اما طرح يك مـلاك كلـي بيفايـده                   اگرچه قصد بررسي آن را    .نفتي و سوختي جامد مي شود     
 زا متكي به منابع تجديد پذير مانند برق آبي، انرژي هـسته اي ، خورشـيدي              انرژي ن اينكه هر چه كشور به سمت استفاده از مواد         آنيست و   

ر مانند برق حاصل از نيروگاههاي بخاري ، گاز طبيعي و فراورده هاي نفتي               زا  متكي به منابع تجديد ناپذي       انرژيبه جاي استفاده از مواد      .. و
حركت نمايد ، بيشتر به يك الگوي صحيح در تقاضاي انرژي نزديك شده است كه البته در بلند مدت و با برنامـه ريـزي جـامع متكـي بـر                               

 زا و بـسياري      انرژي ي سرمايه گذاري در توليد هر يك از مواد         كشور و ارزيابي اقتصاد     انرژي شناخت كامل از امكانات بالقوه و بالفعل تامين       
نكته قابل توجه اينست كه فراورده هاي نفتي هنوز بالاترين سهم و مهمترين نقـش               .ماعي و سياسي ديگر امكانپذير مي باشد      تمتغيرهاي اج 
 ]9[. كشور ايفا مي نمايند انرژيرا در مصرف

نقل كه جايگزينهاي محدودي دارند، بزگترين مولفه از يك بشكه نفت را تشكيل مي دهند و در                 از بين فراورده هاي نفتي سوختهاي حمل و         
بر عكس كشورهاي صنعتي كه تقاضاي بنزين توجه قابل ملاحظه اي را از جانب سياسـتگزاران                . ميان آنها بنزين بيشترين سهم را دارا است       

علت اصلي اين امر ناشي از      . از جمله ايران مورد توجه كمتري قرار گرفته است         به خود جلب كرده است در كشورهاي عمده توليد كننده نفت            
اولويت دادن دولت به عرضه فراگير انرژي ارزان قيمت به منظورايجاد زمينه هاي رشد  اقتصادي و افزايش رفاه جامعه و ملاحظات سياسـي                        

كشش بودن كالاي بنزين صرف افـزايش قيمـت بنـزين نـه تنهـا               يكي از دلايل ارزان بودن قيمت انرژي آن است كه در شرايط بي              . است  
باعث كاهش مصرف آن نمي شود بلكه از طريق افزايش هزينه هاي حمل و نقل و انتقال آن به ساير كالاها موجب افـزايش سـطح قيمـت                            

گذاري تورم،بالاخص  حـساسيت مـردم       امروزه سياستهاي هدف    . ساير كالاها را فراهم مي سازد و به تبع آن اثرات تورمي آن بر جا مي ماند                
 و علاوه بر مخالفت افكـار عمـومي بـا مـسئله افـزايش قيمـت بنـزين        داده مد نظر قرارنسبت به كالاهاي سوخت ، مسكن و مواد غذايي را      

قيمتـي كمتـر از   در نتيجه عرضه فراورده هاي نفتـي بـا   . متوليان اصلي سياستگذاري اقتصادي نيز از افزايش قيمت انرژي حمايت نمي كنند           
  .افزايش بي رويه مصرف و تسريع امر پايان پذيري منابع انرژي فسيلي بويژه ذخاير نفت را پيوسته بدنبال خواهد داشت،هزينه نهايي آنها
 بطـور متوسـط داراي رشـدي        1375-81طـي سـالهاي     ) گاز مايع، بنزين، نفت سفيد، نفت گاز و نفت كوره         (هاي عمده نفتي      مصرف فرآورده 

ها به ترتيب به بنـزين و نفـت سـفيد تعلـق               فرآوردهدر دوره مورد بررسي بيشترين و كمترين ميزان رشد مصرف           .  درصد بوده است   1/2دل  معا
 درصـد بـوده     6/8 درصد رشد داشته است و متوسط رشد سالانه بنـزين            2/9 سال گذشته    ه مصرف بنزين نسبت ب    1381در سال   . داشته است 

 درصـد از    7/15 درصد از مصرف بنزين در بخش حمل و نقل بوده است در حاليكه ميزان بنزين توليد شـده                    9/98 حدود   1381در سال   .است



 

.  درصد درسال رشد داشته است     10 درصد در سال تا      5طي دهه گذشته مصرف بنزين از       . تركيب توليد فراورده هاي نفتي را تشكيل مي دهد        
 درصد درسال در نوسان بـوده و متوسـط   7 تا حداكثر 4 كه نرخ رشد توليد بين حداقل اين درحالي است.  درصد بوده است  8متوسط اين رشد    

بنابراين مـابقي بنـزين مـورد    . درصد است  و بيانگر آن است كه نرخ رشد توليد بنزين  به مراتب كمتر از نرخ رشد مصرف آن بوده است5آن  
 1381 ميليـون ليتـر در سـال         4/10 بـه    1380 ميليون ليتر در سال      8/7ين از   نياز از طريق واردات تامين مي شود بطوريكه واردات روزانه بنز          

و از آنجاييكه ظرفيت اسكله هاي بندر ايران براي واردات بنزين محدود مي باشد با ادامه اين روند براي واردات بنزين در آينـده            . رسيده است 
  ]12[ .بنزين مورد نياز نمي باشداي نه چندان دور ديگر اسكله هاي بندري قادر به وارد كردن مقدار 

به مقايسه ايران و برخي كشورهاي هم جوار مي پـردازد و       ) 1(نمودار.  نشان مي دهند   2002 نمودار زير روند جهاني مصرف بنزين رادر سال        2
  .اطلاعاتي در مورد كشورهاي صنعتي جهان ارايه مي دهد) 2(نمودار 

  ) جهانيكمنبع بان(2002متوسط درصد افزايش مصرف بنزين در سال 
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  )2(نمودار                                                              ) 1(نمودار                            

 %2 است و حتي در كشورهاي در حال توسعه نيز اين درصـد، زيـر   %1ن در كل دنيا حدود لازم به ذكر است كه درصد افزايش مصرف بنزي   
 در مصرف ساليانه ايران، به هر صورتي كـه توجيـه اش كنـيم،               %6/8با توجه به نمودارها و داده هاي فوق، افزايش بيش از            . برآورد مي شود  

اما آنچه رشد مصرف بنزين در ايـران را بـا متوسـط رشـد مـصرف                 .مي باشد مصداقي بارز از مصرف بي رويه و اتلاف انرژي در دنياي امروز             
بنزين در جهان و كشورهاي صنعتي متفاوت ساخته است نامتناسب بودن رشد مصرف بنزين در ايران با درجه رشد و توسعه صنعت و اقتصاد                        

امل هاي انرژي با درجه رشد و تحـول در توليـد            به عبارت ديگر در كشورهاي توسعه يافته و صنعتي، ميزان مصرف سوخت و ح             . كشور است 
متناسب بوده و هرچه اقتصاد رشدكرده رشـد مـصرف بنـزين و انـرژي نيـز                 ... كالاهاي صنعتي، توسعه صنعت خودرو، گسترش كارخانه ها و        

رژي با اعمـال سياسـتهاي      اين روند نيز در واكنش به شوكهاي نفتي از سوي كشورهاي عمده مصرف كننده ان              .متناسب با آن بالا رفته است       
مضاف بر اين كشورهاي صنعتي با اعمال ماليات بر كربن علاوه بر تحديـد رونـد مـصرف    .مركب اقتصادي و تكنولوژيكي محدود شده است   

  .انرژي درآمدهاي جديدي براي كشور خود ايجاد نموده اند



 

 به مقايسه ايران و برخي كشورهاي هم جوار مي پردازد و نمودار )3(نمودار.  ا نشان مي دهند2002 نمودار زير روند قيمت بنزين در سال 2
  .اطلاعاتي در مورد كشورهاي صنعتي جهان ارايه مي دهد) 4(

  )منبع بانك جهاني(2002قيمت يك ليتر بنزين به تومان در سال 
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  ) 4(  نمودار                                           )                  3(مودارن                        

بنابراين فاصله قيمتي كـه  .  تومان است250بر اساس گزارش بانك جهاني، قيمت نرمال يك ليتر بنزين با احتساب هزينه حمل و نقل حدود     
. د، ناشي از مالياتي است كه از راه فروش بنزين نصيب اين كشورها مي شود     در پاكستان و تركيه و تمامي كشورهاي صنعتي مشاهده مي شو          

به اين معنا كه اين كشورها نـه تنهـا          . جالب توجه است كه ماليات بر بنزين در بسياري كشورها حتي از دو برابر قيمت بنزين هم بيشتر است                  
  . دست مي آورندبراي فروش بنزين هزينه اي نمي كنند، بلكه سود سرشاري از اين راه ب

  عوامل موثر بر تقاضاي بنزين

   .است  اقتصادي ، غير اقتصادياعم از  گوناگونمصرف فراورده هاي نفتي متاثر از متغيرهايتابع 
رشد اقتصادي هم از طرف عرضه و هم از طرف تقاضا ، اقتصاد را متاثر ساخته و به افزايش ظرفيتهاي توليـدي و    : رشد اقتصادي    .1

افزايش ظرفيت اقتصادي كشور از طريق ايجاد واحدهاي توليدي و خدماتي نيازهـاي جديـدي را                .شده است نجر  مصرفي جامعه م  
و از طرف ديگر با افزايش درآمـد سـرانه و تـاثير در الگـوي مـصرف ، مـصرف خانوارهـا از                        ه  براي فراورده هاي نفتي بوجود آورد     

  ]9[.يافته استفراورده هاي نفتي افزايش 

رشد جمعيت مستقيما باعـث افـزايش       ساخته بطوريكه    تقاضا متاثر     طرف ن عامل مصرف فراورده هاي نفتي را از       اي: رشد جمعيت    .2
 ]9[. شده استتقاضا براي فراورده هاي نفتي 

طي سالهاي طولاني كنترل قيمت وجود داشته و مصرف كنندگان از سوبسيدهاي قابل ملاحظه اي در اين زمينـه                  :. سطح قيمتها    .3
باعـث  سير صعودي سطح عمـومي قيمتهـا ،       در مقابل   قيمت فراورده هاي نفتي     ثبات طولاني و يا تغيير اندك در        ند با   برخورداربود

 و با ثابت بودن ساير شرايط باعث افزايش مصرف اين فراورده ها بويژه بنزين گرديده   شده قيمت نسبي فراورده هاي نفتي       كاهش
 ]9[.است



 

ه تحليل آمار و ارقام مصرف بنزين موتور نشان دهنده رشد فزاينده و غير معمولي مـصرف      بررسي و تجزي  :  موجودي وسايل نقليه     .4
 مصرف اين فراورده نسبت به سالهاي قبل بـه بـيش        1337با شروع بهره برداري از صنايع مونتاز اتومبيل در ايران بسال            .آن است 

 افزايش مصرف بنزين داشته همچنين باقيماندن اتومبيلهاي        افزايش ساليانه اتومبيل نقش بسزايي در روند      . برابر افزايش يافت   2از  
  ]9[ . غير كاراي اين فراورده مي باشدفرسوده در دست استفاده كه مصرف بنزين بالايي دارند نيز يكي از دلايل بالا بودن مصرف

  متدولوژي

   مدل تعديل جزئي تخمين

 ، مدل مطلوب براي تقاضاي بنزين مدل لگاريتم خطي به صـورت         بر اساس بررسيهاي انجام شده روي مدلهاي مختلف تقاضاي بنزين         
البته بايد به اين نكته توجه داشت كه بعلت آنكه استفاده اصلي از بنزين محدود به سـوخت موتورهـاي بنـزين       .معدل تعديل جزئي است   

گرفتـه  نابرين جانشيني براي بنـزين در نظـر   ب،سوز مي باشد و اين موتورها بدون تغييرات فني قادر با استفاده از انرژي ديگر نمي باشند                
  .نشده است

  

)1       (tUGasLogCarLogPgLogGDPLogCGasLog +−++++= ))1(()()()()( 4321 ββββ  

:Gas      مقدار مصرف بنزين در زمان     Gas(-1) :  متغير وابسته تاخيري مصرف بنزين         

 Pg :      قيمت واقعي بنزين                   GDP :  درآمد واقعي                   Car  :تعداد وسايل نقليه  

81/1221= F              99/0 = R2  

  تفسير پارامترهاي مدل تعديل جزيي

  . مدل فوق تخمين زده شده و نتايج آن در ضمايم آورده شده استEviewsبه كمك نرم افزار 
بنزين،تعداد وسايل نقليه بنزين سـوزو      تغييرات مصرف بنزين، توسط متغيرهاي توليد ناخالص داخلي ، قيمت واقعي             % 99 )1(بر اساس جدول  

تغييرات مصرف بنزين منتسب به پديده تصادف و متغييرهايي است كه وارد مـدل نـشده                 % 1متغير وابسته تاخيري توضيح داده شده است و         
  .اند

ضريب قيمـت هـم     .استچنانچه ملاحظه مي گردد عرض از مبدا داراي علامت منفي بوده كه بيانگر آنست روي مصرف بنزين كنترل بوده                    
  .داراي علامت منفي مي باشد كه اين بيانگر آنست كه بين قيمت بنزين و مصرف آن رابطه معكوس وجود دارد

 واحـد افـزايش     1ساير متغيرهاي توضيحي اگر ميزان توليـد ناخـاص داخلـي             ضريب توليد ناخالص داخلي نيز بيانگر آنست كه با ثابت بودن          
بـه همـين ترتيـب مـي تـوان سـاير متغيرهـاي        . يابد) كاهش(  واحد افزايش  0.49مي رود ميزان مصرف بنزينيابد آنگاه انتظار ) كاهش(

  .توضيحي مدل را تفسير كرد

  



 

   برا ي مدل تعديل جزئيADF وLMو GLS و Whiteآزمونهاي 

از ( بـود  021/0 آن Fمـاره  چـون احتمـال آ  )1-1(  انجام شد و براساس جدول  Whiteبراي تشخص همساني واريانس در اين مدل آزمون         

 اين ناهمساني را رفـع كـرده، سـپس وقتـي     GLSسپس با آزمون    .فرض همساني واريانس براي اين مدل رد مي شود        .)  كوچكتر بود    05/0
  .مجدد مدل را تخمين مي زنيم انحراف معيار هر يك از ضرايب كاهش مي يابد

چون احتمال آماره   )2-1(و براساس جدول   ) 1ا درجه خود همبستگي مرتبه      ب( را انجام شد     LM براي تشخيص عدم خود همبستگي آزمون       

F فرض عدم خودهمبستگي رد مي شود.است037/0 آن.  

 را اجـرا مـي كنـيم و براسـاس     LMمـي باشـد و مجـددا آزمـون     ) 3-1( سپس آزمون اولين تفاضل را انجام مي دهيم نتايج آن در جـدول   
  . فرض عدم خود همبستگي را مي پذيريم948/0 آن Fچون احتمال آماره ) 4-1(جدول

چون  قدر مطلق مقدار آمـاره آن از قـدر مطلـق             ) 5-1( انجام شده و بر اساس جدول      ADFبراي تست مانايي باقيمانده در اين مدل آزمون         
  .بزرگتر است فرض مانايي پذيرفته مي شود% 5سطح 

  تخمين مدل تعديل جزيي با پارامتر جمعيت

)2(tUGasLogCarLogPopLogPgLogGDPLogCGasLog +−+++++= ))1(()()()()()( 54321 βββββ  

Gas :       مقدار مصرف بنزين در زمانGas(-1) :  متغير وابسته تاخيري مصرف بنزين  

 Pg :      قيمت واقعي بنزين                      GDP :  درآمد واقعي               Pop          : جمعيت كل كشور  

27/ 1073=           F       995/0 = R2
  

بـه همـين    . معلوم است همه متغيرهاي توضيحي فوق از لحاظ آماري معني دار هستد به جز متغير جمعيـت                ) 2( جدول tهمانطور كه از آماره     

 ميزان مصرف  بنزين وابـسته       زيرا نهفته است،  gas(-1)البته اثر اين متغير در متغير       .دليل اين متغير در مدل تعديل جزيي منظور نشده است         
  .به ميزان جمعيت است

  . را حذف نماييم مدل فوق بصورت زير درمي آيدLog(gas(-1))دل فوق متغيرحال اگر در م
)3(  

 نهفتـه   popالبته اثر اين متغير در متغير       .بيانگر آنست كه متغير قيمت از لحاظ آماري معني دار نيست          ) 3(نتايج تخمين مدل بر اساس جدول     
  .ير قيمت را از مدل فوق حذف كرده ،مدل بصورت زير در مي آيدبنابراين متغ.چرا كه قيمت بنزين وابسته به جمعيت مي باشد. است

)4(  
  .بيانگر آنست كه همه متغيرهاي توضيحي از لحاظ آماري معني دار هستند) 4(نتايج مدل بر اساس جدول
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  بررسي عوامل موثر بر تقاضاي بنزين در ايران قبل و بعد از انقلاب اسلامي

قاضاي بنزين در ايران قبل و بعد از انقلاب اسلامي تغيير يافته است يا نه؟در مدل مورد نظر از متغيرهاي                    براي بررسي اينكه عوامل موثر بر ت      
DUM                  و براي سالهاي بعد ار انقـلاب ارزش         1 استفاده مي كنيم اين متغير يك متغير مجازي است كه براي سالهاي قبل از انقلاب ارزش 

  . به آن تعلق مي گيرد0
  

)5(  

15/640=F               994/0 = R2  

بنابراين بـا توجـه بـه       .ماري بي معني بوده و نبايستي وارد مدل شوند        آ نظر   زكليه متغيرهاي مجازي تعريف شده ا     )5( جدول tبا توجه به آماره     
ز انقلاب هيچگونـه   نكه نه تغيير در عرض از مبدا داريم و نه تغيير در شيب نسبت به هر كدام از متغيرهاي مربوطه پس مي پذيريم كه بعد ا                         آ

  .تغييرات ساختاري در تابع تقاضاي بنزين نسبت به دوران قبل از انقلاب صورت نگرفته است

  كشش هاي كوتاه مدت و بلند مدت

نكته مهم در تخمين تابع تقاضاي حاملهاي انرژي تمايز گذاشتن بين كوتاه مدت و بلند مدت مي باشد و اين بخاطر ثبات يـا عـدم ثبـات از                             
در كوتاه مدت موجودي سرمايه اي مصرف كننده ثابت است و لذا در تقاضاي كوتاه             . مي باشد ) وسايل نقليه بنزين سوز   ( سرمايه اي    موجودي

مدت پس از تغييرات عوامل موثر در تقاضا انتخاب يك نرخ بهره مندي از موجودي وسايل مطرح است  ولي در بلند مدت موجودي سـرمايه                          
 ]25[ .متفاوتند لزوما در مي يابيم كه كشش هاي كوتاه و بلند مدت با هم اي نيز خود متغير است و

دو عامل دسترسي به كالاهاي جانشين و تعداد موارد كاربرد يك كالا از مهمترين عوامل موثر در اندازه كشش قيمتي يك كالا مي باشـند و                     
بخـصوص در كوتـاه   . متعددي ، كشش قيمتي آن بـسيار نـازل اسـت    در مورد بنزين بعلت آنكه نه جانشين هاي لايقي دارد نه موارد كاربرد       

مدت علاوه بر اين پرداخت سوبسيد روي قيمت فروش بنزين و پايين نگه داشتن قيمت آن خود عامل مهم ديگري براي پايين بودن كشش                        
  .قيمتي تقاضا مي باشد

اثرات مستقيم وقتي است كه با افزايش درآمد . مستقيم و غير مستقيماثرات.  اثر است  2بعبارت ديگر در بلند مدت اثرات تغييرات درآمد شامل          
بعبارتي درآمد بيشتر در سطح كل اقتصاد همراه با تحرك و تردد بيـشتر بـوده و تفريحـات و مـسافرتهاي                      (مستقيما مصرف بنزين زياد شود،      

كه وقتي درآمد خانوارها افزايش مي يابد موجـودي          نستاثرات غير مستقيم كه بيشتر در بلند مدت مطرح است آ          .) بيشتري را ايجاب مي كند    
  .آنها از وسايل نقليه افزايش مي يابد و به تبع آن تقاضاي بنزين افزايش مي يابد

از آنجاييكه كشش تقاضاي بنزين در كوتاه مدت نسبت به درآمد و قيمت بسيار كم بوده و بين صفر و يك مي باشد بنابراين حداقل در                          
  :ير بر تقاضاي بنزين از طريق سياستهاي قيمتي كارساز نبوده و دولت بايد از ابزارها و سياستهاي ديگري از جملهكوتاه مدت تاث

 محدود كردن استفاده از اتومبيلهاي شخصي با گسترش محدوده هاي طرح طرافيك و افزايش ساعات آن •

))1(()()()(
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9876

54321

−+++
++−++++=

GasDUMLogCarDUMLogPgDUMLogGDPDUMLog
DUMGasLogCarLogPgLogGDPLogCGasLog

ββββ
βββββ



 

 محدود كردن عرضه اتومبيل به بازارهاي داخلي •

ز خدمات حمل و نقـل عمـومي داخـل شـهري و بـين شـهري از طريـق ارائـه سرويـسهاي          تشويق مردم به استفاده ا    •
 زمانبندي شده و منظم، كنترل قيمت و پايين نگه داشتن هزينه  آنها

 راه اندازي مترو •

  ازدياد وسايل نقليه گاز سوز •
يگردر رفع آلودگي هوا نيز نقش عمده اي     از يك سو تقاضا و مصرف بنزين را كنترل كرده و يا به سمت مقدار خاصي جهت دهد و از سوي د                     

  .دارند

  نتيجه گيري

بي كشش بودن تابع تقاضاي بنزين  نسبت به قيمت آن بخصوص در كوتاه مدت  بخاطر آنست كه قيمتهاي اسمي بنزين در كشور ما بدليل            
 جامعه كنوني ايران قيمت آن در سـطح         كنترل قيمت از سوي دولت متناسب با رشد شاخص عمومي قيمتها افزايش نيافته و نسبت به اوضاع                

پاييني است بنابراين مصرف كنندگان نسبت به تغييرات قيمت آن حساسسيت زيادي نشان نمي دهند كه در اين مورد دولت بايستي با يـك                        
در .زديـك نمايـد  سياستگذار ي درست و سوبسيد كردن روي قيمت بنزين به بعضي اقشار در بلند مدت،قيمت اسمي و واقعي بنزين را بهـم ن                     

قيمـت و درآمـد،   با توجه به كشش تابع تقاضـا نـسبت بـه    .اينصورت متغير قيمت بعنوان يك ابزار كنترل جديد در اختيار دولت قرار مي گيرد             
 ،تربرنامه ريزي هر چه بيشتر در زمينه كنترل مصرف و افزايش توليد داخلي امري كاملا ضروري است زيرا كه با رشد و توسعه اقتصادي بيش                        

GDPنيز افزايش مي يابدو همراه با آن تقاضاي بنزين بيشتر مي شود .  
مطلبي كه بايد به آن توجه كرد آنست كه علت بالا بودن مصرف بنزين در كشور نمي تواند صرفا بهاي پايين آن باشد چرا كه عوامل متعـدد                      

قدان سامانه گسترده و قابل اتكـاي حمـل و نقـل عمـومي ،               ديگري همچون ناكارآمدي خوردروسازان داخلي در توليد محصولات داخلي ، ف          
  .در اين امر دخيل اند... فرسوده بودن خودروها،فرهنگ ترافيكي مردم و 

يكي از طرحهايي كه مدنظر دولت است براي جلوگيري از افزايش بي رويه مصرف بنزين افزايش قيمـت آن در سـطح قيمـت پايـه منطقـه                            
 تجربه ثابت كرده است كه افزايش سالانه بهاي بنزين بنزين تأثيرات اقتصادي و رواني خـاص خـود را بـر                      خليج فارس مي باشد كه اگر چه      

كم ايـن مزيـت را        ولي دست  آيد،  و شوك بزرگي براي جامعه به شمارمي        گذاشته  كالاها و خدمات مورد نياز جامعه      ميزان افزايش قيمت ديگر   
اي و جهاني آن را يك بـار بـراي هميـشه     دارد كه به عنوان يك عمل جراحي دردناك، مشكل ناهمساني قيمت داخلي بنزين با بهاي منطقه       

حرومان كننده حقوق م    شود و هم تا حدودي تأمين       واقعي كردن قيمت بنزين هم مانع قاچاق گسترده اين كالا به خارج از كشور مي              . حل كند 
رويه بنزين در خودروهاي خود و بدون پرداخت هزينـه تـصاعدي در مـصرف كـه                   دار با مصرف بي     باشد كه متمولان سرمايه     بدون خودرو مي  

كـاري در   ، ولي واقعيت آن است كـه محافظـه  . كنند هاي ملي را به دود تبديل مي شود، سرمايه اي مي شامل مصرف زياد ساير كالاهاي يارانه 



 

البته دولت بايد در كنار افزايش قيمت بنزين به ديگر وظـايف خـود نيـز                .  كرده است  به شدت منابع مالي كشور را تهديد      مت بنزين،   تثبيت قي 
  .و در يك ديدگاه كلي ، هدف از افزايش قيمت بنزين مي تواند بر دو پايه اصلي استوار باشد.عمل كند

  حركت به سمت برقراري عدالت در توزيع يارانه -1

  لگوي مصرف بنزينتصيح ا -2
يكي از دلايل تصحيح الگوي مصرف بنزين ، كاهش بار مالي و كاهش كسري بودجه و به دنبال آن افزايش درآمدهاي دولت خواهـد بـود و         
دليل ديگر پيوستن به سازمان تجارت جهاني است كه از موارد لازم براي پيوستن به آن كاهش يارانه هاي حاملهاي انرژي از جملـه بنـزين                          

  ]10[ .ي باشدم
 60هـاي داخلـي و     درصد اين مقدار بـه پالايـشگاه  40 كه ميليون بشكه در روز است8/3توليد نفت ايران تقريباً تحقيقات بيانگر آن است كه    

 گرفتـه هاي داخلي به قيمت پايين در اختيار شركت ملـي نفـت قـرار                  درصد سهم پالايشگاه   40. گيرد  هاي صادراتي تعلق مي     درصد به اسكله  
هاي انرژي مي تواند اقدام به صادرات كند و درآمـد             اين شركت در صورت وجود مازاد در هر يك از حامل          . را پالايش و توزيع كند       تا آن  است

كشور به پالايشگاههاي داخلي تزريق ميشود كه در هيچ جاي           درصد نفت خام توليدي      40به بيان ديگر،    . حاصل را به واردات اختصاص دهد     
 با دريافت بهره مالكانه، باعث شود بهاي نفت خام و گازطبيعي ورودي به سيستم پالايشي               اما دولت مي تواند   . منعكس نمي شود   بودجه كشور 

  .كشور به طور واقعي منعكس شود و اين كمك به شفاف سازي ساختار هزينه هاي بخش انرژي مي كند
هـا از حيطـه        داخلي يا حذف درآمد حاصل از صادرات فرآورده پالايـشگاه          همچنين دولت مي تواند با محدود كردن پرداخت يارانه به مصارف          

هاي  هاي دولتي وابسته با وزارتخانه هاي نفتي و اصلاح ساختار شركت   هاي توليد فرآورده    پرداخت يارانه، به افزايش انگيزه براي كاهش هزينه       
  .نفت و نيرو كمك كند

دربـاب  ) البته با احتساب هزينه حمل ونقل     ( ميليارد تومان پيش بيني شده است      3000 ،   1384ال  ازآنجاييكه يارانه مورد نياز براي بنزين در س       
  : ميليارد چه اثري در زندگي ايرانيان دارد، بررسيها نشان مي دهد3000اين كه 
  . اتوبوس سازمان اتوبوس راني تهران را گازسوز كرد 6000 اين پول مي توان تمامي %2 تنها با 

ميليـارد دلار برآوردشـده  اسـت ، ايـن رقـم حـدود نـصف يارانـه سـاليانه بنـزين                       2 حدود هزينه توسعه و تكميل متروي تهران        از آنجاييكه  
  .بنابراين با حذف يارانه بنزين مي توان بسياري از كارهاي اساسي ديگر را انجام داد.است

  :گيرند عبارتند از اصولي كه براي هدفمند شدن يارانه بايد مدنظر قرار 
.  توزيع يارانه انرژي است، بايد مـشخص باشـد         باز دار  نهاد و مكاني كه عهده    . هاي گوناگون   در نظر گرفتن منطق اقتصاد انرژي در حامل        - 1

دراجراي ايـن مـساله   . شركت نفت، بنگاه توليد كننده انرژي و فروشنده و به دنبال حداكثر سود است و نمي تواند در پي كاهش مصرف باشد              
  . ل اقتصاد حاكم باشدبايد اصو

توليد كننده و مصرف كننده هركدام بايد به دنبال منافع خود باشند و دولت بايد منافع جمعي را درنظـر بگيـرد و در صـورت افـزايش قيمـت                              
  .دهدها را به مردم ب هايي از مصرف براي اقشار خاص اجتماعي ممكن باشد و وظيفه دولت است كه اين حداقل هاي انرژي، حداقل حامل



 

هـاي     درصدي در اقتصاد نشود؛ يعنـي شـركت        40 تا   30براي مثال سبب تورم     . كمترين اثرات منفي را روي مسائل اجتماعي داشته باشد        - 2
  .توليدكننده انرژي بتوانند كار خود را ادامه و حتي توسعه بدهند

، بهينه سـازي     توليد اين طرح شامل بهينه سازي ظرفيت     . ستها ا   ها براي افزايش توليد بنزين در كشور، ارتقاي سطح پالايشگاه           يكي از طرح  
الگوي پالايش، كاهش توليد محصولات كم ارزش، افزايش توليد محصولات ارزشمندي چون بنزين، كيفي سازي فرآورده هاي نفتي مطابق                  

  . اختار نيروي انساني است كاهش مصرف انرژي، كاهش سوخت و ضايعات، اصلاح سيستم هاي كنترل و اصلاح سEuro 2005استاندارد 
  .خلاصه آنكه دولت بايد در بلند مدت از طريق اعمال سياستهاي نظير موارد زير نسبت به پايين آوردن سطح مصرف بنزين اقدام نمايد

 بهبود مديريت امور انرژي .1

 كاهش سوبسيد سوخت .2

  بالابردن قيمت بنزين در سطح قيمت پايه منطقه خليج فارس .3
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 مديريت بهتر در اداره ترافيك درون شهري .7

 .اعمال كليه سياستهايي كه باعث كاهش تردد و رفت و آمد مي شود .8

 مل و نقل عمومي و ترويج فرهنگ استفاده از وسايل عموميحتر سيستم بالا بردن هر چه بيش .9

 برنامه ريزي براي اجراي طرح گاز سوز كردن تمام وسايل نقليه .10

 مترو در سطح كشور برنامه ريزي براي اجراي طرحهاي افزايش خطوط .11

  اصلاح ساختار خيابانها و اتوبانها .12
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                                        ضمايم       

  

  آمار داده هاي لازم براي تخمين مدلهاي تابع تقاضاي بنزين

  
  
  
  
  
  
  

  
 
 
 
   

  
  
  
  
  
  
  
 
   

 
 
 
 

Car   :دستگاه(تعداد وسايل نقليه بنزين سوز(  
Gas   :ميليون ليتر(مصرف سالانه بنزين(  

 GDP : ميليارد ريال(76توليد ناخالص داخلي به قيمت ثابت سال(  
 PG   ريال(قيمت واقعي بنزين(  

 POP :هزار نفر(جمعيت كل كشو(  
  

Year Car Gas GDP Pg Pop 
1351 294219 1598 162556.5 427.3 30284 
1352 393655 1928 174668.4 425 31106 
1353 547865 2323 196581 428.6 31950 
1354 813141 2952 206113.8 375 32817 
1355 1091606 3738 242326 315.8 33708 
1356 1394739 4620 236645.3 347.8 35025 
1357 1616334 5028 219191 384.6 36393 
1358 1716711 5713 209919.4 344.8 37814 
1359 1819836 4795 178149 857.1 39291 
1360 1939875 4430 170281.2 681.8 40825 
1361 2058397 4537 191666.8 576.9 42420 
1362 2274226 5961 212876.5 500 44076 
1363 2480836 6610 208515.9 454.5 45720 
1364 2592017 7201 212686.3 422.5 47541 
1365 2643620 6759 193235.4 340.9 49445 
1366 2680160 7190 191312.4 337.5 50650 
1367 2709020 7165 180822.5 281.4 51890 
1368 2733435 7658 191502.6 251.3 53167 
1369 2793086 8279 218538.7 229.7 54483 
1370 2901290 8991 245036.4 223.2 55837 
1371 3039008 9813 254822.5 179.2 56963 
1372 3114201 10730 258601.4 145.8 58114 
1373 3186233 11416 259876.3 108 59290 
1374 3278899 11446 267534.2 144.5 59151 
1375 3405563 11847 283806.6 152.6 60055 
1376 3579718 12323 291767.7 160 60936 
1377 3786497 13692 300139.6 169.3 61130 
1378 4027013 14221 304941.2 246.8 62736 
1379 4322967 15516 320068.9 241.1 63663 
1380 4703236 16737 330623.5 252.9 64528 
1381 5235251 18440 355218.7 242.7 65540 



 

  ضمايم كامپيوتري
  

  
  )1(جدول 

 
LOG(GAS)=C(1)+C(2)*LOG(GDP)+C(3)*LOG(PG)+C(4)*LOG(CAR) 
+C(5)*LOG(GAS(-1)) 

Variable Coefficient Std. Error t-Statistic Prob. 
C(1) -5.335749 0.960218 -5.556810 0.0000 
C(2) 0.493239 0.068016 7.251812 0.0000 
C(3) -0.088162 0.025259 -3.490283 0.0018 
C(4) 0.302540 0.064484 4.691724 0.0001 
C(5) 0.476959 0.073987 6.446563 0.0000 

R-squared 0.994911 Mean dependent var 8.889815 
Adjusted R-squared 0.994096 S.D. dependent var 0.576340 
S.E. of regression 0.044283 Akaike info criterion -3.245422 
Sum squared resid 0.049024 Schwarz criterion -3.011889 

Log likelihood 53.68133 F-statistic 1221.818 
Durbin-Watson stat 1.635387 Prob(F-statistic) 0.000000 

 
 

  )1-1(جدول 
White Heteroskedasticity Test 

F-statistic 2.998821 Probability 0.021462 
Obs*R-squared 22.10298 Probability 0.076523 

Variable Coefficient Std. Error t-Statistic Prob. 
C 0.067439 0.045864 1.470410 0.1621 

GDP -3.64E-07 3.26E-07 -1.116197 0.2819 
GDP^2 7.21E-13 6.88E-13 1.046888 0.3117 

GDP*PG -1.71E-10 3.26E-10 -0.524846 0.6074 
GDP*CAR 9.13E-15 1.38E-13 0.066141 0.9481 

GDP*GAS(-1) 1.10E-11 5.39E-11 0.204396 0.8408 
PG -3.76E-05 0.000102 -0.370183 0.7164 

PG^2 2.50E-08 3.93E-08 0.637591 0.5334 
PG*CAR 1.30E-11 2.60E-11 0.501137 0.6235 

PG*GAS(-1) 1.81E-09 6.67E-09 0.270799 0.7902 
CAR -3.21E-09 2.12E-08 -0.151365 0.8817 

CAR^2 1.22E-14 7.18E-15 1.697648 0.1102 
CAR*GAS(-1) -8.84E-12 3.58E-12 -2.473670 0.0258 

GAS(-1) -2.65E-06 8.93E-06 -0.296579 0.7709 
GAS(-1)^2 1.39E-09 6.36E-10 2.189712 0.0448 
R-squared 0.736766 Mean dependent var 0.001634 

Adjusted R-squared 0.491081 S.D. dependent var 0.001860 
S.E. of regression 0.001327 Akaike info criterion -10.10560 
Sum squared resid 2.64E-05 Schwarz criterion -9.405004 

Log likelihood 166.5840 F-statistic 2.998821 
Durbin-Watson stat 2.682550 Prob(F-statistic) 0.021462 

 
  
  
  



 

  )2-1(جدول 
ARCH Test 

F-statistic 4.767415 Probability 0.037869 
Obs*R-squared 4.352102 Probability 0.036963 

Variable Coefficient Std. Error t-Statistic Prob. 
C 0.000915 0.000432 2.117544 0.0436 

RESID^2(-1) 0.378428 0.173317 2.183441 0.0379 
R-squared 0.150072 Mean dependent var 0.001550 

Adjusted R-squared 0.118594 S.D. dependent var 0.001833 
S.E. of regression 0.001721 Akaike info criterion -9.825170 
Sum squared resid 8.00E-05 Schwarz criterion -9.730874 

Log likelihood 144.4650 F-statistic 4.767415 
Durbin-Watson stat 1.676296 Prob(F-statistic) 0.037869 

 
  )3-1(جدول 

variable Coefficient Std. Error t-Statistic Prob. 
DLOG(GDP) 0.544487 0.156728 3.474084 0.0019 
DLOG(PG) -0.120793 0.047188 -2.559830 0.0169 

DLOG(CAR) 0.348006 0.127787 2.723316 0.0116 
DLOG(GAS(-1)) 0.333323 0.126563 2.633648 0.0143 

R-squared 0.718896 Mean dependent var 0.077863 
Adjusted R-squared 0.685164 S.D. dependent var 0.095076 
S.E. of regression 0.053347 Akaike info criterion -2.896540 
Sum squared resid 0.071149 Schwarz criterion -2.707947 

Log likelihood 45.99982 F-statistic 21.31173 
Durbin-Watson stat 2.500954 Prob(F-statistic) 0.000000 

 
  )4-1(جدول 

 
ARCH Test 

F-statistic 0.004264 Probability 0.948436 
Obs*R-squared 0.004591 Probability 0.945979 

Variable Coefficient Std. Error t-Statistic Prob. 
C 0.002467 0.001058 2.332416 0.0277 

RESID^2(-1) -0.012861 0.196955 -0.065298 0.9484 
R-squared 0.000164 Mean dependent var 0.002435 

Adjusted R-squared -0.038291 S.D. dependent var 0.004842 
S.E. of regression 0.004933 Akaike info criterion -7.716834 
Sum squared resid 0.000633 Schwarz criterion -7.621677 

Log likelihood 110.0357 F-statistic 0.004264 
Durbin-Watson stat 1.979118 Prob(F-statistic) 0.948436 

 



 

  )5-1(جدول 
  
  
  
  

  
  
  
  
  
  

  
  )2(جدول 

 
LOG(GAS)=C(1)+C(2)*LOG(GDP)+C(3)*LOG(PG)+C(4)*LOG(POP) 
+C(5)*LOG(CAR)+C(6)*LOG(GAS(-1)) 

Variable Coefficient Std. Error t-Statistic Prob. 
C(1) -7.869513 1.646271 -4.780204 0.0001 
C(2) 0.526929 0.067427 7.814762 0.0000 
C(3) -0.060452 0.028374 -2.130547 0.0436 
C(4) 0.268386 0.144847 1.852887 0.0762 
C(5) 0.287902 0.062063 4.638895 0.0001 
C(6) 0.395258 0.083263 4.747086 0.0001 

R-squared 0.995548 Mean dependent var 8.889815 
Adjusted R-squared 0.994620 S.D. dependent var 0.576340 
S.E. of regression 0.042274 Akaike info criterion -3.312455 
Sum squared resid 0.042889 Schwarz criterion -3.032216 

Log likelihood 55.68683 F-statistic 1073.274 
Durbin-Watson stat 1.814875 Prob(F-statistic) 0.000000 

 
  
  )3(جدول 

LOG(GAS)=C(1)+C(2)*LOG(GDP)+C(3)*LOG(PG)+C(4)*LOG(POP) 
+C(5)*LOG(CAR) 

Variable Coefficient Std. Error t-Statistic Prob. 
C(1) -13.94196 1.514584 -9.205139 0.0000 
C(2) 0.688256 0.079730 8.632370 0.0000 
C(3) -0.053439 0.038192 -1.399227 0.1736 
C(4) 0.721902 0.148450 4.862916 0.0000 
C(5) 0.467600 0.045570 10.26107 0.0000 

R-squared 0.992625 Mean dependent var 8.840999 
Adjusted R-squared 0.991491 S.D. dependent var 0.628466 
S.E. of regression 0.057974 Akaike info criterion -2.710963 
Sum squared resid 0.087385 Schwarz criterion -2.479675 

Log likelihood 47.01993 F-statistic 874.8784 
Durbin-Watson stat 1.034053 Prob(F-statistic) 0.000000 

 
  

ADF Test Statistic -3.132846 1%   Critical Value* -3.6852 
  5%   Critical Value -2.9705 
  10% Critical Value -2.6242 

Variable Coefficient Std. Error t-Statistic Prob. 
RESIDTADIL(-1) -0.813335 0.259615 -3.132846 0.0044 

D(RESIDTADIL(-1)) -0.051086 0.193243 -0.264360 0.7937 
C -0.001901 0.007932 -0.239590 0.8126 

R-squared 0.427866 Mean dependent var 0.000573 
Adjusted R-squared 0.382096 S.D. dependent var 0.053221 
S.E. of regression 0.041836 Akaike info criterion -3.409177 
Sum squared resid 0.043756 Schwarz criterion -3.266440 

Log likelihood 50.72847 F-statistic 9.348045 
Durbin-Watson stat 1.942906 Prob(F-statistic) 0.000931 



 

  )4(جدول 
 

LOG(GAS)=C(1)+C(2)*LOG(GDP)+C(3)*LOG(POP)+C(4)*LOG(CAR) 
Variable Coefficient Std. Error t-Statistic Prob. 

C(1) -15.74284 0.812454 -19.37690 0.0000 
C(2) 0.736400 0.073188 10.06178 0.0000 
C(3) 0.850907 0.118395 7.187021 0.0000 
C(4) 0.434231 0.039515 10.98913 0.0000 

R-squared 0.992070 Mean dependent var 8.840999 
Adjusted R-squared 0.991189 S.D. dependent var 0.628466 
S.E. of regression 0.058993 Akaike info criterion -2.702879 
Sum squared resid 0.093965 Schwarz criterion -2.517848 

Log likelihood 45.89462 F-statistic 1125.910 
Durbin-Watson stat 1.049516 Prob(F-statistic) 0.000000 

  
  
  
  )5(جدول 

 
LOG(GAS)=C(1)+C(2)*LOG(GDP)+C(3)*LOG(PG)+C(4)*LOG(CAR) 
+C(5)*LOG(GAS(-1))+C(6)*DUM+C(7)*DUM*LOG(GDP)+C(8) 
*DUM*LOG(PG)+C(9)*DUM*LOG(CAR)+C(10)*DUM*LOG(GAS(-1)) 

Variable Coefficient Std. Error t-Statistic Prob. 
C(1) -7.194092 1.086529 -6.621169 0.0000 
C(2) 0.525506 0.086532 6.073000 0.0000 
C(3) -0.094010 0.023867 -3.938880 0.0008 
C(4) 0.492869 0.094275 5.228003 0.0000 
C(5) 0.328670 0.086353 3.806129 0.0011 
C(6) 9.912283 9.007199 1.100485 0.2842 
C(7) -0.722760 0.692034 -1.044400 0.3088 
C(8) -0.078447 0.421705 -0.186022 0.8543 
C(9) -0.248454 0.354697 -0.700466 0.4917 

C(10) 0.365683 0.457649 0.799047 0.4337 
R-squared 0.996541 Mean dependent var 8.889815 

Adjusted R-squared 0.994984 S.D. dependent var 0.576340 
S.E. of regression 0.040819 Akaike info criterion -3.298147 
Sum squared resid 0.033323 Schwarz criterion -2.831082 

Log likelihood 59.47221 F-statistic 640.1592 
Durbin-Watson stat 1.788482 Prob(F-statistic) 0.000000 

 


