
 ۱                                                              صفحه              علمده۲۳۰توصيف آلارمهاي ايستگاه     

                           
  ... با مراجعه به وبلاگ ما از آخرین کتاب ها، نرم افزارها، مطالب آموزشی و 

  .در ارتباط با مهندسی برق استفاده نمایید

  

http://powerengineering.blogfa.com  
  

  مهندسی برق
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 ۲                                                              صفحه              علمده۲۳۰توصيف آلارمهاي ايستگاه     

  
 علمدهKV 63/230در ایستگاهها توصیف آلارم

  
  
  

 SUB 230KV-الف
  
1-  COMMON)آیتمهاي عمومی(  
    کیلو ولت63/230    ترا نس قدرت  -2
   کیلو ولت230    بریکر -3
     کیلو ولت230   خطوط -4
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 ۳                                                              صفحه              علمده۲۳۰توصيف آلارمهاي ايستگاه     

 یک سري کارهاي اولیه رابـه سـرعت انجـام         اپراتور باید   یا عیب   آلارم  بعد از آمدن هر گونه     :1تذکر
منظـور از همـاهنگی کـردن    . با دیسپاچینگ  منطقه اي مازندران همـاهنگی وگـزارش نمایـد            داده و 

زیر       آیتم هاي,کارهاي اولیه فوق    انجام دادن .  عیوب می باشد    و گزارش مفید ومختصر    اطلاع دادن ,
      :میباشد
  .یرقطع آژ )1
 .له هانترال وتابلو رانوع آلارم در تابلو س) خودکار-دستی( یادشت  زمان قطع ونوع قطع  )2
3( RESET)پرچم(نمودن آلارم یا تارگت)پاك.( 
 .گزارش به دیسپاچینگ )4

  ثبت در دفتر بهره برداري) 5       
اتور پس  اپرنمی شوند)پاك (RESETترال که ا در زمان ایجاد هرگونه آلارم روي تابلو سن        :2تذکر

 به دیسپاچینگ ومـسؤلین گـزارش نمایـد وبااجـازه     "از قطع آژیرمعایب وآلارمهاي ظاهر شده را فورا     
  .دیسپاچینگ وطبق دستورالعمل براي رفع آن اقدام کند

  .بماند)جهت رفع آلارم( پایدار بودن عیب با گرفتن شماره فرم منتظر گروه تعمیراتدر صورت
ت اصلی  تریپ دهد،برقدار شدن ترانس  با تایید نمودن اگر ترانس بر اثر حفاظ: 3تذکر 

           .کارشناس تعمیرات  وبا اجازه دیسپاچینگ انجام می شود
  :حفاظت الکتریکی  اصلی ترانس عبارتنداز

   ) (OVER FLUX رله اورفلکس-1
     UNDER VOLTAGE رله افت ولتاژ -2
   (DIFEERENTIAL)رله دیفرانسیل -3
  ) REF(مین محدودرله اتصال ز-4
    MCAG34 ،رله امپدانس بالارله -5

  :حفاظت مکانیکی ترانس عبارتنداز
  BUCHHOLZ)(رله بوخهلتس  -1
 )   TEMPRECHER   HIGH( درجه حرارت  -2
 ) RELIEF VALVE PRESSURE  (رله پرشررلیف ولو -3
       حفاظت  تپچنجر-4     

 
  COMMONلو   توصیف آلارمهاي تاب-1 
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 ۴                                                              صفحه              علمده۲۳۰توصيف آلارمهاي ايستگاه     

  )آیتم هاي عمومی(
ALARM           
DC 
SUPPLY  
FAILURE       
(SUB II) 

48VDC            
SYSTEM        
TROUBLE 

AC                   
EMERGENC²  
SUPPLY         
TROUBLE 

SUBI110VDC 
BATRY           
VOLTAGE     
CHARGER    
TROUBLE 

110VDC           
SYSTEM     
U/VOR 
E/F      
(SUB I) 

63  KV  BB      
CVT                
MCBS                
FAILURE 

230 KV 
BB     CVT 
MCBS     
FAILURE 

SYNCH            
SUPPLY         
TROUBLE 

(SUBII)110VDC 
BATRY           
VOLTAGE/    
CHARGER    
TROUBLE 

110VDC           
SYSTEM      
MCBS              
TRIP                
(SUBI) 

63 KV              
BB1BS           
PROT             
TRIP 

SPARE F/R                  
TROUBLE 

LV  AC            
MAIN              
CB S               
TRIP 

110 VDC          
SYSTEM         
U/N  OR 
E/F    
(SUB II) 

63 KV BB        
SUPERVISON    
RELAY           
OPERATED 

LOSS              
AC                  
FREG             
RELAY 

E/R                  
TROUBLE  

LVAC              
ESS                
OUTGOINGS 

110VDC           
SYSTEM         
MCBS              
TRIP                
(SUBII) 

63 KV              
BBPROT        
DC 
SUPPLY  
FAILURE 

230 KV            
CBF                
DC 
SUPPLY  
FAILURE 

CARRIER       
TROUBLE 

LV  AC            
NON_ESS 
OUTGOINGS      
TRIP 

LV 
AC_DC       
SUPPLY          
SYSTEM         
FAULTY 
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 ۵                                                              صفحه              علمده۲۳۰توصيف آلارمهاي ايستگاه     

  COMMON   توصیف آلارمهاي تابلو-1 
  )آیتم هاي عمومی(

 

  
 

1-110   VDC   SYSTEM   UNDER  VOLTAG   OR EARTH 
FAULT   (SUB I):                                     

  
  .دچار کمبود ولتاژیااتصال زمین شدهDC –(NK01تابلو(مداریک 110VDCسیستم *

              پس ازهماهنگی با دیسپاچینگ شارژري که درمداراست :ورعملکرد اپرات
شود ویـا اگـر در اثـر         می  وصل فیوز آلارم فوق رفع     ارا چک نمایید با اجازه دیسپاچینگ ب      SW5فیوز

در تـابلو    UNDER  VOLTAG  ولتـاژ پـایین   باشـد نـشانه ایـن اسـت کـه رلـه       ولتـاژ کمبود
NK01 را ) ولتـاژ ورودي شـارژر   (رانس قدرت ویا مصرف داخلـی  اژ خروجی تتعمل کرده که باید ول

  .بهبود بخشدید
 
 

2-110 VDC SYSTE MBCS  TRIP  (SUB I) :                    
  
  
 
  .قطع شد)NK01-DCتابلو(درمداریک 110vdcمیکروسوئیج سیستم    **
  

لارم ظاهر آع شوداین قطNK01چنانچه یکی از فیوزهاي مینیاتوري داخل تابلو:رعملکرداپراتو
قطع F397 اگرفیوزشماره"مثلا.لارم با اجازه دیسپاچینگ رفع خواهد شدآشده که با وصل این 

  .می شودلارم فوق ظاهر آشود
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 ۶                                                              صفحه              علمده۲۳۰توصيف آلارمهاي ايستگاه     

      3-110 VDC SYSTEM UNDER VOLTAG OR EARTH         
FAULT(SUBII):                                                       

   
  .دچار کمبودولتاژیااتصال زمین شده) NK02-DCتابلو(مداردو110VDCسیستم **

بـا  .راچک نمایدSW5پس ازهماهنگی با دیسپاچینگ شارژري که درمداراست فیوز    :عملکرداپراتور
  میشودرفع وق فلارم آاجازه دیسپاچینگ باوصل فیوز

  .رم فوق ظاهر میگرددآلاقطع شود F397 ویااگرفیوز
عمـل   NK02درتـابلو  UNDER VOLTAGد نشانه این است که رلهویا اگردراثرکمبودولتاژباش

  .را بهبود بخشید)ارژرولتاژ ورودي ش(کرده که باید ولتاژ خروجی ترانس قدرت ویا مصرف داخلی 
  

110 VDC SYSTEM MCBS TRIP(SUBII):                     4-        
  
  

  .قطع شد)  NK02-DCتابلو(درمداردو110VDCمیکروسوئیج سیستم**
  

رم ظاهر  این آلا.قطع شودNK02 مینیاتوري داخل تابلوچنانچه یکی ازفیوزهاي:عملکرداپراتور
  . وصل آن ، این آلارم رفع خواهد شدشده که بااجازه دیسپاچینگ  با

  
  
  
  

5-LVAC   DC   SUPPLY  SYSTEM  FAULTY:                      
 
 

ــه** ــستم تغذی ــیDCسی ــه  .ســتن دچــار خطــا شــده ا آACمــصرف داخل ــن اســت ک ــشانه ای ن
بریکرهاي DCرم زمانی ظاهر می شود که اگر تغذیه       آلا   این  .کلیدي قطع شد  DCوACدرتابلوهاي

لارم ظـاهر  آایـن  .قطع باشدF331فیوزNF+NE01قطع شود ویا در تابلوي   400Vمصرف داخلی   
   . باشدقطعF330فیوزNF+NE01می گردد وهمچینین در تابلوي

  .رم رفع خواهد شدآلایسپاچینگ باوصل فیوزهاي فوق با هماهنگی د:عملکرد اپراتور
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 ۷                                                              صفحه              علمده۲۳۰توصيف آلارمهاي ايستگاه     

  
6-SUBI  110 VDC  BATTA ERY  VOLTAG  CHARGER TROUBLE: 
                                                              

 
 

قطع UKIشارژر.( مدار یک ولتاژ باطري یا شارژر مربوط قطع شده است110VDCدر سیستم**
  )شده

  
رلـه  (پـس ازهمـاهنگی دیـسپاچینگ بـاز شـود ورلـه بـرق شـهر               UKIدرب شارژر :اپراتورعملکرد  

درصـورت عـادي    . ورله زمین وفیوزهاي مربوط چک شـود      )DCرله ولتاژ (رله ولتاژخروجی )ACولتاژ
درغیـر  . لارم رفـع خواهدشـد  آبودن تجهیزات داخل با اجازه دیسپاچینگ وصـل فیوزهـاي مربوطـه             

  .یدبه مدارآ)UK2(ن قطع وشارژر ذخیرهآوخروجی  لیدهاي ورودياینصورت شارژر معیوب وباید ک
  
  

7-SUBII 110 VDC  BATTA ERY  VOLTAG  CHARGER  TROUBLE: 
                                                             

  
مداردو ولتاژ باطري یا شارژر مربوطه قطع شده 110VDCدر سیستم مدار**

  )هشد قطعUK2شارژر.(است
  

رله (از هماهنگی دیسپاچینگ باز شود ورله برق شهر پسUK2درب شارژر:عملکرد اپراتور
درصورت عادي .ورله زمین وفیوزهاي مربوطه چک شود) DCرله ولتاژ(رله ولتاژ خروجی ) ACولتاژ

درغیر .لارم رفع خواهد شدآبودن تجهیزات داخل بااجازه دیسپاچینگ وصل فیوزهاي مربوطه 
  .یدآبه مدار ) UKI(ذخیرهن قطع وشارژرآر معیوب وباید کلیدهاي ورودي وخروجی اینصورت شارژ

  
  

8-LVAC   MAIN   CBS  TRIP :                                        
 

 پست قطع  شده ACکلید اصلی برق .( قطع شده استACمیکروسوئیج اصلی ولتاژ مصرفی **
  )است
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 ۸                                                              صفحه              علمده۲۳۰توصيف آلارمهاي ايستگاه     

  
ــور  ــاي اپرات ــدرهاي:عملکرده ــماره     خ400VACفی ــه ش ــی ب ــصرف داخل ــرانس م ــی ت روج

اپراتـور  . لارم ظـاهر میـشود    آ به هر علتی ازمدار خارج شـوند ایـن           Q04وQ03,Q02,Q01هاي
که بریکـر  Q03را برقرار کند درضمن بریکر   پستACبایستی با چهار بریکر مصرف داخلی فوق برق       

بماند چناچه هریک ار  همیشه برقد  400Vیک ودو   باید همیشه وصل باشد تاباس     ،باس کوپلاژ است  
از طریق مصرف داخلی پست به هر دلیلی وصل نگردد بایـستی اقـدام بـه                Q02وQ01ياهاز بریکر 

 ,شهري بیرون پست بجاي ژنراتور جایگزین شده100KVAو400Vکه از ترانسQ04وصل بریکر  
  .نماید

  
وب قابل ذکر است که مانور فوق با هماهنگی دیسپاچینگ صورت گرفته وکلیدهاي معی: نکته

  .گزارش گردد
  

9-LVAC  ESS  OUTGOINGS  TRIP:                                    
 
 اند دراثر اتصالی قطع چناچه فیوزهاي داخل مارشالینگ باکس محوطه که در ارتفاع نصب شده*

  .لارم ظاهر می شودشود این  آ
  . ظاهر می شود فوقلارمآقطع شود ACچنانچه فیدرهاي خروجی مصارف**

  
  

ن تغذیـه   آبازدید از کلیه مارشالینگ باکس محوطه که روشنایی پروژکتورهـا از             *:عملکرد اپراتور 
داخل مارشالینگ به دیسپاچینگ اطلاع داده بـا         می شود ودر ارتفاع نصب شده موارد قطع فیوزهاي        

  .گردد لارم فوق رفع میآچنانچه اتصالی گذرا باشد .ن نمایدآهماهنگی اقدام به وصل 
ــاي پــس ا** ــه تابلوه ــد از کلی ــماره ACز بازدی ــه ش ــوز NF+NE02,(F350-F360) هــايب وفی

-NF+NE03        F361,در تـابلو و) F352)                      F352.1-F352.4باکـسهاي 
F370   و فیوز باکس F363)F363.1-F363.7 (              مـوارد معیـوب ویـا قطـع کلیـدهاي فـوق بـه

   ..لارم رفع خواهد شدآنها آل  با وص,دیسپاچینگ اطلاع داده وپس ازهماهنگی
  اضطراري هستند)  1.-(محوطه با اندیس ACتابلوهاي : توجه
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 ۹                                                              صفحه              علمده۲۳۰توصيف آلارمهاي ايستگاه     

10-LVAC   NON-ESS   OUTGOINGS  TRHP:            
 

 اتاق فرمان ACچنانچه در تابلوهاي.  غیر اضطراري پست از مدار خارج شده استACمصرف **
  .میشودلارم ظاهر آکلیدهاي غیر اضطراري قطع شود این 

  
از F331اتاق فرمان وهمـاهنگی بـا دیـسپاچینگ فیـوز         ACپس از بازبینی از تابلو    :عملکرد اپراتور 

حالـــــت دیگـــــر اگـــــر در . درصـــــورت قطـــــع وصـــــل نمائیـــــدNF+NE01تــــابلوي 
ــابلوي ــايفیNF+NE05تــــــــ و F310-F319و) F311) F311.1-F311.4وزهــــــــ

 باشــدوبا  قطــعf320-f329وF321)F321.1-F321.7,  فیوزهــاي  NF+NE06تــابلويدر
 مربـوط بـه     F321.(لارم فـوق رفـع خواهـد شـد        آ. ن نمائید آدیسپاچینگ اقدام به وصل      هماهنگی

  .)روشنایی تابلوهاي کنترل اتاق فرمان می باشد
  غیر اضطراري هستند) 2.-(تابلوهاي محوطهبااندیس: توجه

  
  
  
  
  
  
  

11-AC  EMERGENCY   SUPPLY  THROUBLE:           
  

  )دیزل زنراتور(. پست دچار خطا شدACرق  تغذیه اضطراري ب**
  

  . اطمینان حاصل نمودوضعیت عادي ،نسبت به  اتاق دیزل زنراتوربابازدید کامل از: عملکرد اپراتور
.  

12-SYNCH   SUPPLY    TROUBLE:                              
 
 

  .رون دچار خطا شدهکتغذیه رله سن**
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لارم ظاهر میگردد آ قطع شود این COMMON داخل تابلوF340چنانچه فیوز:عملکرد اپراتور
  .ن رفع خواهد شدآلارم با وصل آاز هماهنگی با دیسپاچینگ  که پس

  
  

13-E/R   (EVENT  RECORDER)   TROUBLE:      
  
  

  . دچار اشکال شدهXP20در تابلويثبت وقایع وحوادث **
  

 غلتک قرار نداشته یلشده ویادر رمام  قطع شود ویا کاغذ پرینتر تF311فیوزهاي:عملکرد اپراتور
  ..لارم پاك خواهد شدآنها آ بارفع . این آلارم ظاهر می شودباشد

  
  

14-F/R (FAULTY RECORDER)  TROUBLE:                    
 
 

  . دچار اشکال شدهXP10فالت رکورد در تابلوي**
  

کاغذ درریـل غلتـک پرینتـر       چک شود ویا کاغذ پرینتر تمام شده ویا         F311فیوز:عملکرد اپراتور 
لارم پاك خواهـد شـد در غیـر    آنها آاز هما هنگی با دیسپاچینگ با رفع        قرار ندارد دراین حالت پس    

  ..لین گزارش گرددؤ وجود دارد که باید به دیسپاچینگ ومسXP10شکال در ا اینصورت
  
  
  

  
15-CARRIER   TROUBLE:                                              

 
  .فعال شده است) سیگنال حمال(CARRIER به نام PLCلارم حفاظت آ**
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حسنکیف دریافت کند 230KVآمل یا خط 230KVاین آلارم زمانی که سیگنال خطا از خط 
 از پانل SPEAKINGخطا در کانال حفاظت  یاکانال ویا در اثر  دریافت سیگنال .ظاهر می شود 

PLCتابلو معیوب باشد که شاید یکی از کارتهاي فرکانسی در .  
لارم پـاك نـشود     آ COMMONدر تابلوي AKN0LAGEچنانچه با فشار روي   :عملکرد اپراتور 

  . براي رفع اعزام شودPLCتا گروه .لین ودیسپاچینگ اطلاع داده شودؤباید به مس
  
  

16-48V   DC   SYSTEM   TROUBLE:                                 
 

  .ار اشکال شدهدچ DCولت  48سیستم ولتاژ**
  

  ولتـاژ DCمپـر آوبـازبینی از STOP BILLبا فشار48Vژیر در تابلو شارژرآقطع : رعملکرداپراتو
DCورودي وخروجی فیوز فیوزهايوF363روي تابلويNF+NE02. چنانچه عیبی مشاهده گردید
از هماهنگی با دیسپاچینگ در صورت عادي بودن وضعیت تابلوهاي مربوطه باوصـل کلیـدهاي                پس
  .لارم پاك خواهد شدآ فوق

  .ن اعزام نمایندآتا گروه براي رفع .لین دیسپاچینگ گزارش شودؤدرغیر اینصورت به مس
  

 17-230KV  BB  (BUS BAR) CVT  MCBS   FAILURE:                
 
 

  . تک فاز باس بار قطع شده باشدCVTدر مواردي که کلیدهاي مینیاتوري واقع در ثانویه**
ن این است که با وجود برقدار بودن خط رله هاي پست ودستگاههاي اندازه گیري    آم  لارم مفهو آاین  

ــد    ــی کنــ ــی مــ ــرق تلقــ ــی بــ ــاس را بــ ــدهاي   .بــ ــت کلیــ ــرایط لازم اســ ــن شــ  در ایــ
  .کنترل شوندDO2+SV4درتابلوF321وF311اتوريمینی

یـن   اتصال رخ داده است کـه ا       230فاز دو طرف با    تکCVTلارم فوق به نشانه این است که ثانویه       آ
ب باران در ترمینال باکس باشـد کـه لازم اسـت         آاتصالی ممکن است در اثروجود لانه زنبور یا نشت          

را با دقت بیشتري بازدید نمایند تااز محکم بودن درب     CVTساپراتور در بازدیدها درب ترمینال باک     
  . اطمینان حاصل شودCVTترمینال باکس ثانویه
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در . لارم رفع خواهـد شـد     سپاچینگ با وصل فیوزهاي فوق آ      با دی   پس از هماهنگی   :عملکرداپراتور
  .غیر اینصورت شماره فرم از دیسپاچینگ گرفته منتظر گروه تعمیرات بمانید

  
18-SPARE                                                                        

  لارم خالیآ
  
  

19-SPARE                                                                        
 
  لارم خالیآ
  
  
  
  
  

20-230KV   CBF (CIRCUIT  BREAKER  FAILURE) DC SUPPLY   
FAILURE:                                                 

 
  . دچار خطا شده است230KVدر بریکرهايCBFلارمآمربوط به DCتغذیه**
 ,کند صادر می هاي تابعکه فرمان تریپ براي بریکرMCTI 40 رله لارم به نشانه این است کهآاین 

  .ن قطع شده استآتغذیه 
  

را مورد باز بینی قرار دهد NK02 , DCلارم تابلوآژیر ویاداشت آباید پس از قطع : عملکرداپراتور
 نمایـد در ایـن     آنبا اجازه دیسپاچینگ مبادرت بـه وصـل         F321.3ريودر صورت قطع فیوز مینیات    

  .لین ودیسپاچینگ اطلاع داده شودؤدر غیر اینصورت بایستی به مس.لارم پاك خواهد شدآصورت 
  
  

21-ALARM  DC  SUPPLY   FAILURE   (SUBII):                   
 

  .لارم هاي تابلوسنترال قطع گردیدآDCتغذیه**
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 مینیـاتوري   راباز کرده و فیـوز    COMMONدراین حالت اپراتور بایستی درب تابلو     :عملکرداپراتور

ن را وصل نماید در این صـورت  آرا کنترل نماید در صورت قطع بااجازه دیسپاچینگ        F331شماره    
  .لین ودیسپاچینگ گزارش نمایدؤ به مسپاك می شود در غیر اینصورت  لارمآ
  
  

22-63KV   BB (BUS  BAR) CVT   MCBS   FAILURE:       
 

قطع شده 63KVساتک فاز دو طرف بCVTر ثانویهدر مواردي که کلیدهاي مینیاتوري واقع د**
  .باشد

 ,ن است که با وجود برقدار بودن خط رله هاي پست ودستگاههاي اندازه گیري          آرم به مفهوم    این آلا 
ــاتوري     ــرایط لازم اســـت کلیـــدهاي مینیـ ــد در ایـــن شـ ــرق تلقـــی مـــی کنـ بـــاس را بـــی بـ

F341وf331وf321وf311 در تابلوF13+SV1    فـوق شـبیه آیـتم       علـت مـورد      .کنتـرل شـوند
  .خواهدبود17

لارم رفـع خواهـد شـد در    آپس از هماهنگی با دیسپاچینگ با وصل فیوزهاي فوق          :عملکرد اپراتور 
  .غیر اینصورت شماره فرم از دیسپاچینگ گرفته منتظر گروه تعمیرات بمانید

  
23-63KV   BUS   BAR/BUS  SECTION   PORTECTION  TRIP:        
                                                              

 
  .داده استTRIPفرمان63KVحفاظت باسبار و باسکشن****
 یا باسکشن اتصالی رخ داده که باعث عملکردیکی از63KVلارم به نشانه این است که در باسبارآاین 

 اتصال زمین &(MCGG82)جریانی,)MFAC(رله هاي امپدانسی
,(MCGG82)ناظر(سوپرویژن(,MVTPکمکی(MVAA)شدهیوفرکانس .  

  
  هماهنگی با دیسپاچینگ،نهاآنمودن ,RESETلارمآژیر ویاداشت آپس از قطع :عملکرد اپراتور

  .می کنیم
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24-63KV   BB (BUS  BAR)   SUPERVISON   RELAY   OPERATED: 
                                                         

 
  :عمل کرده63KVبسبار)رناظ(رله سوپرویژن **

  
رله هاي دیگر خطا را بربعنوان ناظر MVP31لارم زمانی رخ می دهد که رلهآاین :عملکرد اپراتور

  .کرده وعمل می نمایدحس 
  

25-63KV  BUSBAR      PROTECTION   DC   SUPPLY  
OPERATED:                                                            

  .از مدار خارج شده63KVحفاظت بسبارDCتغذیه**
 وF396به شمارهF13+R17رله در تابلو رم زمانی رخ می دهد که تغذیهلاآاین : عملکرد اپراتور

ن آعمل نماید با اجازه دیـسپاچینگ وبـا وصـل            F388 فیوز   NK01ودر نهایت در تابلو     395     
            .لارم رفع خواهد شدآ

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 230kvبریکرتوصیف آلارمهاي 
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 230kvتوصیف آلارمهاي بریکر

TRIP                    
CIRCUIT 1         

FAULTY 

CBF/                     
SHORT ZONE   

PROT                  
OPERATED 

TRIP                    
CIRCUIT 2         

FAULTY 

CB  POLE            
DISCORDA        

NCE                    
TRIP          

CB/DS/ES           
MOTOR &           
HEATER             
SUPPLY 
FAILURE 

CB                        
MACHANISM    

CHARGE 
FAILURE 

CONTROL           
SUPPLY             
FAILURE   

CB  SF6               
PRESSURE         

LOW 

FOLLOWER       
RELAYS             
FAULTY 

CB BLOCKED    
LOSS OF            

SF6 
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1-CIRCUIT   BREKER    FAILURE    SHORT   ZONE    
PROTECTION   OPRATED:                                      

  
  .بریکرهاي تابع قطع شدند ,به علت عملکرد حفاظت در مدار داخلی بریکر مذبور**
حفاظـت باسـبارو    ,حفاظـت دیـستانس خـط     اگر بـه هـر علتـی        لارم زمانی ظاهر می گردد که       آاین  

 ی مـدار داخل ـ   اثروجود اشـکال در   در به بریکر مربوطه فرمان قطع داده شود وبریکر          یاحفاظت ترانس 
به نـام    , حس میشود  که دراینجا بصورت جریانی    , به عنوان رله پشتیبان   CBFلهر,نتواند قطع شود  

MCTI از هر سـمت فرمـان   ,ا برقدار می کند  به بریکرهاي که بریکر مذبورر     ، وارد عمل شده   " سریعا
ــد  ــپ میده ــن.تری ــهای ــابلويMCTI 40 رل ــط   D01+R23در ت ــر خ ــراي بریک ــلآب در  ,م

  .نصب شده استDO1+R22درتابلوMCTI39رله,براي خط حسنکیف DO2+R23تابلو
  

از طریق سیستم TRIPفرمان ,قابل ذکر است که اگریکی از بریکرتابع در ایستگاه مقابل باشد
PLCتا سرعت قطع در زمان کمتري صورت گیرد داده میشود .  

  
نمـودن رلـه فـوق منتظـر دسـتور          RESETاز هماهنگی بـا دیـسپاچینگ و       پس:عملکرد اپراتور 

در . عمل نماییـد  W3T03/01دیسپاچینگ بمانید در صورت اجازه دیسپاچینگ طبق دستورالعمل       
  .ورت گیردلین بگیرید تا رفع عیب صؤغیر این صورت شماره فرم جهت پیگیري توسط مس

  
  

2-CIRCUIT   BREAKER   POLE   DISCORDANCE   TRIP: 
 
 

  .بریکر در اثر داشتن سه پل ناهماهنگ قطع گردید**
 یک یا دو پل ،با فرمان وصل بریکر مجزاباشد، بریکر لارم به نشانه این است که اگر سه پل آاین 

  .خواهد شد بریکر دچار ناهماهنگی شده وباعث قطع کلی سه فاز ,وصل نگردد
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پس از هماهنگی با دیسپاچینگ منتظر دستور  دیسپاچینگ بوده وبریکر داخل :عملکرد اپراتور
موتوري یا .(نرا شارژ کنیدآ فنر نشده چنانچه یکی از پلها شارژ. محوطه مزبور  را بازدید نمایید

  )هندلی
  

3-CIRCUIT   BREAKER   MECHANISM   CHARGE  FAILURE:       
                                                         

 
  .مکانیزم شارژر فنر بریکر دچار خطا شده**

لارم آچنانچه یکی از پل بریکر یا هر سه شارژ فنر انجام نشود یا به هر علتی شارژ معیوب باشد این 
  .ظاهر می شود

  
م به شارژ فنرتوسط فرمان موتـور  نها اقداآپس از هماهنگی با دیسپاچینگ با اجازه      :عملکرد اپراتور 

و  درغیـر اینـصورت عیـب رابـه دیـسپاچینگ      .  نماییـد  ,یاهندلی که درداخل کنار درب نـصب شـده        
  .ن دریافت کنیدش کرده وشماره فرم جهت پیگیري رفع آلین گزارؤمس
  

4-CIRCUIT   BREAKER  SF6  PRESSURE   LOW:            
 
 

  .هشدار می دهدSF6بریکر در اثر کم شدن فشار گاز **
 کـم  )MPa 45.( مـی باشـدازحد معینـی   SF6در این حالت اگر فشار گاز داخل بریکرکه از نـوع  

  . باید رفع گردد"لارم فوق ظاهر میشود که در اینصورت مانور بریکر بلامانع است لیکن حتماآ,شود
  
  

یـد وبـا   آیق ببعمـل  پس ازهماهنگی با دیسپاچینگ از بریکر در محوطه بازدید دق         :عملکرد اپراتور 
  .ن گروه تعمیرات اعزام شودآلین گزارش کرده تا جهت تزریق گاز یا رفع ؤدیسپاچینگ ومس
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5-CIRCUIT   BREAKER   BLOCKED   LOSS  OF  SF6:        
 

  .ستر اثر افت شدید فشار گاز قفل شده ا بریکر د**
 کمتـر  )MPa 43.( حـد خطرنـاکی  در بریکـر از SF6امی ظاهر میشود که فشارگاز گلارم هنآاین 

شود در این حالت باز وبسته کردن بریکر به هیج وجه مجاز نمی باشد بهمـین دلیـل بریکـر ازهـیج                      
اگر در چینـین شـرایطی اتـصالی  در خـط رخ دهـد      . نمی گیرد  CLOSEیاTRIPطریق فرمان 

راتـور بایـد وقـوع ایـن      فرمان تریپ سیستم حفاظتی قادر به باز کردن این بریکر نخواهد بود و لذا اپ              
  .نرا بسرعت پیگیري نمایدآ تلقی نموده وجديلارم را بسیارآ
  

و گروه تعمیرات  لینؤمس پس از هماهنگی با دیسپاچینگ شماره فرم گرفته وبه:د اپراتور رعملک
قابل ذکر است که خط مذکور به دستور دیسپاچینگ از .یدآن اقدام سریع به عمل جهت رفع آ

  .ی بار می شودایستگاه مقابل ب
  
  

6-TRIP CIRCUIR  1  FAULTY:                                           
 

  .کویل تریپ مدار شماره یک بریکر دچار خطا شده است**
  

 دو کویل تریپ با مدار مجزا می باشد وهر یک از این مدارات بوسیله یک رله هر بریکر داراي
  .مخصوص  بطور دائم مونیتور می شود 

  
ن آ زیر جهت رفع دارونها اقدام به مآپس از هماهنگی با دیسپاچینگ وبا اجازه :عملکرد اپراتور

لارم فوق آن بهر دلیل قطع شود آDCویاتغذیه مذبور تریپ کویل شماره یک بریکرهرگاه مدار:نمایید
فع شده تپرچم انداخته درصورتی که عیب مرMVAX31ظاهر می شود در چینین  وضعیتی رله

که یکی از عوامل . حالت عادي برگرداند هاپراتور میتواند با ریست کردن رله مذکوروضع رابباشد 
محوطه بریکر در  ر تابلويرم میشود قراردادن کلید واقع دباعث قطع مدار تریپ وبروز این آلا

  .میباشدLOCALحالت
  

بـراي  DO1+R21در تـابلوي F398وF397اپراتور با اجازه دیسپاچینگ با وصل فیوز مینیـاتوري        
همچنین براي بـاس کـوپلرو  وDO1+RI4براي بریکر بی حسنکیف و  DO2+R21مل و آبریکر بی   
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لارم فوق رفـع    آ NK+NK01واقع در تابلوي  DCکنترل وبازبینی فیوزهاي مینیاتوري تغذیه اصلی       
  .خواهد شد

 
 

7-TRIP  CIRCUIT  2   FAULTY:                                        
 
 
 

  .پ مدار شماره دو بریکر دچار خطا شده استکویل تری**
لارم فوق ظاهر آن بهردلیل قطع شود آDCهرگاه مدار تریپ کویل شماره دو بریکر  مذکورویا تغذیه         

ــه    ــعیتی رل ــین وض ــشود در چن ــابلوMVAX31می ــی   DO1+R22در ت ــر ب ــراي بریک ــل آب م
DO2+R22       شـد اپراتـور   براي بریکر حسنکیف پرچم انداخته در صورتی که عیـب مرتفـع شـده با

  .نماید ووضع را به حالت عادي بر گرداند RESET  تواند با اجازه دیسپاچینگ رله مذکور رایم
  

فعال  باعثLOCALفرمان بریکر در محوطه در حالت  قراردادن کلید وضعیت,لارم قبلآهمانند 
  .لارم فوق خواهد شدآشدن 

  
در F396ز مینیـاتوري بـه شـماره    پس از هماهنگی با دیسپاچینگ با وصـل فیـو       : عملکرداپراتور

لارم فـوق رفـع   آبراي بریکر بـی حـسنکیف      Do2+R22براي بریکر بی امل و    DO1+R22تابلوي
در غیــر اینــصورت بــا بــازبینی از     )DO1+RI5 کــوپلردر  بــاس بــراي F397.(خواهــد شــد  

  .کنترل شودDCکلید مینیاتوري تغذیهNK+NKO2تابلو
 

 8-CIRCUIT   BREAKER  /DISCONNECT   SECSUNER/EARTH   
SECSUNER  MOTOR &  HEARTER SUPPLY  FAILURE: 

  
  

  . قطع شده است تتور در بریکر و سکیسونروسیکسونرا رتغذیه هیتر و مو**
مربوط به هیتر وموتورمکانیزم بریکـر وسکـسیونر هـاي بریکـر            ACلارم نشان میدهد که تغذیه    آاین  

  .مذکور قطع شده است
  

  .نهاموارد ذیل را انجام دهدآ با دیسپاچینگ وبا اجازه ز هماهنگیپس ا:عملکرد اپراتور
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نها را کنترل آبنابراین اپراتور باید . لارم شودآطع هریک ازکلیدهاي زیر می تواند منجر به ظهور این ق
  ..نماید که درمحوطه پاي کار قرار دارند

  . وارتدر تابلومکانیزم سکسیونرخط)کلید مینیاتوري(F2و)کلیدتغذیه اصلی(F1کلیدهاي*
  .رفع خواهد شد  آلارم آن با وصل,درتابلوي بریکرF3وF4کلیدهاي*
  

9-CONTROL  SUPPLY   FAILURE:                                      
 
 

  . کنترل دچار خطا شده است تابلوتغذیه**
در این وضعیت بهتر است به صورت .کنترل ظاهر میشود تابلوDCلارم در صورت قطع تغذیه آاین 

  .زیر عمل نماید
در F335از هماهنگی با دیسپاچینگ وبا اجازه دیسپاچینگ کلید مینیـاتوري          پس:عملکرد اپراتور 

 کنترل واقع تابلوDCبراي بی حسنکیف وهمچنین تغذیهDO2+wمل  آ براي بی DO1+Wتابلوي
  .چک نمایدNK+NK02در تابلوي

  
  

10-FOLLOWER   RELAYS   FAULTY:                                  
 

ن است که رله هاي نشان دهنده وضعیت بریکر وسکسیونر معیوب آلارم نمایانگر آفعال شدن این **
  .می باشند

  : ظاهر شودلارم به دو دلیل میتواندآاین 
ایـن رلـه هـا در       . اگر رله هاي نشان دهنده وضعیت بریکر وسکسیونرهاي بریکـر معیـوب باشـند             -1

ارنـد  قرار د)براي بریکرهاي بی حسنکیف  (DO2+UBو)لمآ  براي بریکرهاي بی    (DO1+UBتابلو
  . پیگیري ورفع عیب شوندژا توسط گروه رلی"ومی بایست حتما

  
باز  ویـا  ثانیه در وضعیت نیمه 15اگر بریکر وسکسیونرهاي طرفین بریکر و سکسیونر ارت بیش از         -2

   .میشود فوق ظاهرنیمه بسته باقی بمانندآلارم
  . باز یا بسته قرار داد"رم کافی است سکسیونر یا بریکر را دروضعیت کاملالاآدر این حالت جهت رفع 
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به دسـتور دیـسپاچینگ بـا      )2ص1مطابق تذکر (پس از هماهنگی با دیسپاچینگ :عملکرد اپراتور 
 , بار قطـع ووصـل  دیسپاچینگ بایکوجود داشته باشد با اجازه )2(توجه به موارد فوق چنانچه مورد      

 دریافت  فرمبه دسپاچینگ گزارش کرده وشماره) 1(ددر صورت وجود مور.د شدلارم فوق رفع خواهآ
  .لین قرار می دهیمؤوبه اطلاع مس می کنیم

  
  
  
  
  
  
  
  
 
 
 
 
 
  
  
  
  

 توصیف آلارم  ترانس قدرت
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 توصیف آلارم  ترانس قدرت
  
  

1-TRIANSFORMATORE    DIFFERENTAL                       
PROTECTION   TRIP:                                                   

TR  LV           
SIDE            
O/C               
TRIP 

GR/AUX TK  
MACHANISM  

PROT             
ALARM 

TR                  
U/V               

PROT            
TRIP 

TR                  
OVER           
FLUX          
TRIP 

TR  DIFF       
PROT           
TRIP 

TR BACKUP    
PROT DC    
SUPPLY     
FAILURE 

GR/AUXTR   
MECHANISM  

PROT             
TRIP 

TR                  
CVTS            
MCBS           

FAILURE 

TR                  
BUCHHOLZ  

ALARM 

TR FEEDER 
DIFF              
PROT           
TRIP 

TR OIL          
LEVEL 8      
AIRBAGE     
RAPTURE    

ALARM 

GR/AUXTR    
O/C OR        

E/F                
PROT           
TRIP 

TR   OLTS    
TROUBLE    
OR TR AC    
SUPPLY        
FAILURE 

TR                  
MACHANISM 

PROT           
TRIP 

TR HV/LV       
REF              

PROT           
TRIP 

TR OIL           
TEMP            
HIGH             
TRIP 

TR                  
BACKUP       

PROT           
TRIP 

OLTC  
MECHANISM 

PROT           
TRIP 

TR HV/LV       
WIDING        

OIL                
TEMP HIGH  

ALARM 

TR                  
MAIN              
PROT          
TRIP 

OLTC             
PRESSURE 

RELIFF         
VALVE          
ALARM 

TR/HV            
O/C  OR       

E/F                
TRIP  

TR                  
COOLING     
SYSTEM       

TROUBLE 

TR                  
MAIN             
PROT            

DC SUPPLY  
FAILURE 

TR                   
OVER          
FLUX            

ALARM 
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  . دیفرانسیل ترانس قدرت باعث قطع ترانس قدرت گردیدرلهعملکرد**
لی در فاصـله بـین      لارم به نشانه این است که ترانس قدرت بعلت اتصالی داخلی ترانس یا اتـصا              آاین  
CT ورودي تاCTفرمان  خروجی از طریق  رله دیفرانسیلTRIP کـه بـه ترتیـب    د ترانس داده ش

وشـماره  T1: 8062-8412شـوندکه شـماره بریکـر ورودي    بریکرهاي ورودي وخروجی قطع مـی 
وشــماره بریکــر T2: 8072-8412شــماره بریکــر وروديوهمچنــین  T1: 6412بریکرخروجــی

 . هستندT2:6422خروجی
 
 

در تابلو  MBCH12 هاي   وعملکردرلهلارمهاآ,زمان قطع  ویادداشتژیرآازقطع   پس:توراعملکرداپر
DO1+R14برايT1ودر تابلوDO2+R14برايT2 وپـس ازRESET  رمهـا وپـرچم   آلا کـردن

لارم آبمانید زیرا این     درهمان تابلو با گزارش به دیسپاچینگ منتظر دستور دیسپاچینگ        MVAJرله
 برقـدار کـردن     گروه تعمیـرات     باید رانس است که بعد از عملکرد وقطع ت       اصلی جز پنج رله حفاظتی   

) W3TEO7/02کـد مـدرك   ( را تایید نمایندوسپس با اجازه دیـسپاچینگ اپراتـور  طبـق              ترانس
  .قدام نمایدنسبت به برقدار کردن ترانس ا

  
  

2-TR  FEEDER   DIFFERENTAL   PROTECTION   TRIP: 
  

  .ت عملکرد رله دیفرانسیل قطع گردیدبریکر ترانس قدرت بعل**
  . ترانس  تعادل برقرار نباشد دروخروجی  جریان وروديکهلارم زمانی ظاهر میشودآاین 

  
  
  
 
  

درتـابلو  MBCH12وMVAJ تریپ   ژیر واطلاع به دیسپاچینگ رله    آپس از قطع    :عملکرد اپراتور 
DO1+R14 ــراي ــابلويT1ب ــراي DO2+R14ودر ت نمــوده وجهــت وصــل RESETراT2ب
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کـد  ( ا لعمل قطع وصل بریکـر      باشیدوسپس طبق دستور   ریکرقطع شده منتظر دستور دیسپاچینگ    ب
  . نمایید به برقدار کردن ترانساقدام) W3TE03/01  و w3TE07/02مدرك

  
3-TR  HIGH   VOLTAGE/LOW  VOLTAGE   REF  (RESTRIC  
EARTH FAULT)   PROTECTION  TRIP: 
 

  
ترانس قدرت چه طرف ولتاژ فشار )  محدوداتصال زمین(فالت ارت ریستریک عملکرد حفاظت **

  .قوي وچه ولتاژ ضعیف باعث قطع ترانس گردید
ترانس قدرت چه ازطرف سیم پیچ طرف فشارقوي وچه از طرف سیم  لارم به نشانه این است کهآاین 

  .کند جریان اتصال کوتاه را محدود می حفاظتاین پیچ فشار ضعیف اتصال زمین رخ داده  که 
  

   :عملکرد اپراتور
در ) T2یـا T1لارم فـوق ومربـوط    آدادن گزارش زمـان قطـع ونـوع         (پس ازهماهنگی با دیسپاچینگ   

ــابلوي ــرايDO1+R14تــ ــرايDo2+R14وT1بــ ــهT2بــ ــه E/F(MCAG14)رلــ ورلــ
از اجـــــازه دیـــــسپاچینگ طبـــــق     و پـــــس ه کـــــرد  .RESET,(MVAG)تریـــــپ

  ..ترانس برقدار شودW3TE07/02دستورالعمل
  .ین رله نیز جزء حفاظت الکتریکی اصلی ترانس استقابل ذکر است ا

  
  
  
  
  
  
  

4- TR   MAIN   PROTECTION   TRIP:                                 
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  .عملکرد حفاظت اصلی ترانس باعث قطع ترانس گردید**

  :حفاظت الکتریکی  اصلی ترانس عبارتنداز
  

   ) (OVER FLUX رله اورفلکس-1
     UNDER VOLTAGE رله افت ولتاژ -2
   (DIFEERENTIAL)رله دیفرانسیل -3
   )REF( اتصال زمین محدودرله-4
    MCAG34رله دانس بالاپ ،رله ام-5

  :حفاظت مکانیکی اصلی ترانس عبارتنداز
  BUCHHOLZ)(رله بوخهلتس  -4
 )   TEMPRECHER   HIGH( درجه حرارت  -5
 ) RELIEF VALVE PRESSURE  (رله پرشررلیف ولو -6
  

این آلارم به نشانه این است که ترانس در اثر عملکرد یکی از رله هاي حفاظت  : عملکرد اپراتور
اصلی  قطع گردید و اپراتور حق ندارد آن را برقدار کند تا گروه  تعمیرات  عادي بـودن وضـعیت        

ر ترانس رابه دیسپاچینگ اعلام کند و پس از اجازه  دیسپاچینگ اپراتـور بایـد نـسبت بـه برقـدا                
  .اقدام کندW3TE07/02کردن ترانس طبق دستور العمل

ــه     ــسپاچینگ رل ــا دی ــاهنگی ب ــورپس از هم ــهDIF(MBCH12)اپرات  OVER(TB)رل
FLUXــه ــی REF(MCAG14)رلــ ــه کمکــ ــپ (MVAA)رلــ ــه تریــ در MVAJ)رلــ

  .نمایدRESET ,T2برايD02+R14ودر تابلويT1برايD01+R14تابلو
  . وصل شودUNDER VOLTAGE  براي F12+ SV1 در F312وهمچنین فیوز 

  
  
  
  

5-TR   OVER   FLUX   ALARM: 
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  .زیاد شدن شار در ترانس قدرت را هشدار می دهد(OVER FLUX)رله اورفلکس **
  

افـت شـدید بـار خروجـی یـا          (این آلارم به نشانه این است که ولتاژ خروجی ترانس به هر علتی              
 زیـاد شـود شـارداخل    ,رلـه فـوق  (SETING)نسبت به تنظیمـات  )افزایش شدید ولتاژ ورودي  

  .زیاد شده باعث داغ شدن هسته ودر نتیجه سیم پیچ می سوزد"هسته شدیدا
  

 هفت ـر)تـابلو تپچنجـر  (AVRپس از قطع آژیروبـا خونـسردي تمـام بـه طـرف         :عملکرد اپراتور 
ــه حــد      "وســریعا ــاژ خروجــی ب ــا ولت ــودن ت ــرانس نم ــپ ت ــردن وضــعیت ت ــم ک ــه ک ــدام ب  اق

  .برسد(66KV)نرمال
  
  
دقیقه زمان داریم تا تپ را کم کنـیم در غیـر         5ثانیه یعنی حدود    322از آمدن آلارم فوق   بعد  :1نکته

  .اینصورت وارد مرحله تریپ رله می شویم وفرمان تریپ به ترانس داده میشود
  

یعنـی  اگـر      . عملکرد این رله با افزایش ولتاژ رابطه مستقیم وبـا فرکـانس رابطـه عکـس دارد                :2نکته
بیشتر باشد 50HZ از واگررسریعتکمتر باشدعملکرد این رله 50HZآلارم از فرکانس در زمان وقوع 

  . خواهد بودترردیF/0عملکرد رله 
  

6-TR   OVER   FLUX  TRIP:                                                 
 

  .رله اورفلکس ترانس قدرت بعلت زیاد شدن  شار باعث قطع ترانس گردید**
 settingولتاژ خروجی به ولتـاژ (ه این است که بعلت افزایش شدید  ولتاژ خروجی   لارم به نشان  آاین  

  . صادر کندTRIPوباعث شده به بریکرهاي ورودي و خروجی ترانس فرمان) تریپ رله رسیده
  

منتظر دستور ) رجوع شود 1به تذکر (پس از هماهنگی با دیسپاچینگ  : عملکرد اپراتور
  .دیانس بماندیسپاچینگ جهت برقدار یودن تر

  .یدیاقدام نما) w3TE07/02 ( دستورالعمل برقدار کردن ترانس کد مدركوسپس طبق
در تـــــــــابلو ) تریـــــــــپ(MVAJورلـــــــــهOVER FLUX(TB):تـــــــــذکر

D01+R14برايT1وD02+R14برايT2باشد که باید مینصب RESETگردد ..  
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7-TR   BUCHHOLZ   ALARM : 
          

ویا تجمع گازهاي حاصل از یونیزاسون )بطور شدید(انس روغن ترتی نشس, ترانسسرله بوخهلت**
  .هشدار می دهدارروغن ازجمله گازهاي قابل اشتعال 

  
ترانس مورد نظر را بطور دقیق از تانـک         )1تذکر(پس از هماهنگی با دیسپاچینگ      : عملکرد اپراتور 

اطـلاع داده تـا    "ن بازدید نموده چنانچه نشتی شدید باشد به دیسپاچینگ سریعاآقات جانبی   لومتعت
بــراي D01+R14در تــابلوMVAA کمکی ن اقدام شود وسپس رلهآجهت تسریع در رفع 

T1وD02+R14برايT2  RESETوپس از رفع ایـن عیـب بـا اجـازه دیـسپاچینگ طبـق               .کرد
  .اقدام گردد) W3TE07/02مدرك(T2یا T1دستورالعمل  برقدار کردن 

  
لارم آ وجوددارد که یکی مربوط به دو کنتاکت) بوخهلتز(BUCHHOLZدر داخل رله: 1نکته

عمل TRIPچنانچه نشتی روغن شدید باشد کنتاکت دوم یعنی . میباشدTRIPودیگري مربوط به
  .خواهد کرد

  
 و جرقه هـاي  ی در جریانهاي بالا اتصال"ل ترانس بین سیم پیچ هاي اولیه وثانویه گاها      اخدر د :2نکته

از تجزیه روغن در مجاورت      لزامثل هیدروژن که  ریزي صورت می گیرد که باعث تولید گازهاي مشتع        
رسند که در مسیر ی بالاترین نقطه تانک ودر نتیجه منبع کنسرواتور ماین جرقه ها ایجاد می شود وبه   

تشخیص این حالت با  قرار گرفته با عبور از رله باعث عملکرد کاذب رله خواهد شد که براي      رله فوق 
در اینـصورت بـا     . یچه خروج گاز باعث سوختن گـاز مـی شـود          قرار دادن شعله کبریت در دهانه در        

  .گزارش به دیسپاچینگ برقدار کردن ترانس بلا مانع می باشد
  
  
  

  
  
8-TR  MECHANISM  PROTECTION  TRIP:                          
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  .ترانس بعلت عملکرد رله حفاظت مکانیکی قطع گردید**
  

 رد رله هاي مکانیکی مثل رله پر شرکه ترانس در اثر عملکم به نشانه این است که زمانی آلاراین 
  . ظاهر می گردد, رله بوخهلس یا رله جانسون در محفظه تپچینر عمل نماید،درجه حرارت،رلف والو 

  
 بـراي D01+R14در تـابلو  MVAAپـس از همـاهنگی بـا  دیـسپاچینگ رلـه           :عملکرد اپراتـور  

T1يوDO2+R14برايT2راRESET  سپاچینگ جهـت برقـدار کـردن       دینموده ومنتظر دستور
  .بمانیدW3TE07/02ترانس طبق دستور العمل

  
  
  
  

9-TR   HV/LV(HIGH   VOLTAG/LOW  VOLTAG) WINDING/OIL   
TEMPRECHER   HIGH   ALARM: 

  
  .سیم پیچ هشدار می دهدیا اولیه وثانویه ترانس در اثر بالا بودن درجه حرارت روغن و**

  درجه حرارت روغن ویا سیم پیچ بیش از که  این آلارم زمانی ظاهرمی شود
 

SETING)ترموتور سیم پیچ یا روغن باشد) تنظیم.  
پس از هماهنگی با دیسپاچینگ ترانس قدرت رااز نزدیک مورد باز بینی قرار می :عملکرد اپراتور

  :دهیم به این شکل که
  شیرهاي  گازي ورودي وخروجی پمپ روغن باز است یانه؟ -1
 پمپ در مدار هستند یا نه اگر در مدار نبودند فیوزها وکنتاکتورها سالم موتورفن ها وموتور -2

 است یا نه؟
 .است ) FULL  LOAD(اگرترانس داراي حداکثر بار -3

 ) 2صفحه (2م رفع خواهد شد در غیر اینصورت طبق تذکر  رفع آنها آلارگزارش موارد فوق وبا 
  . دیسپاچینگ باشیددستورشماره فرم گرفته منتظر
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  :اضرترمومتر ترانس یک ودو در حال ح)تنظیمات(SETINGجدول
  

                                                                             
10-TR  MAIN  PROTECTION  DC SUPPLY  FAILURE: 

  
  ).از مدار خارج شده(حفاظت اصلی ترانس قدرت قطع شده  DCتغذیه **

  
ــور ــرد اپرات ــسپاچینگ : عملک ــا دی ــاهنگی ب ــس از هم ــذکر(پ ــود 1ت ــوع ش ــزوه رج ــه اول ج ) ب

را مورد بازبینی قـرار داده چنانچـه فیـوز    T2برايDO2+R141و T1 براي DO1+R14تابلو
قطع شده با اجـازه دیـسپاچینگ وصـل گـردد آلارم فـوق رفـع           F393-36مینیاتوري به شماره  

  .خواهد شد
  
  
  

11-TR  U/V  (UNDER/VOLTAGE)   PROTECTION  TRIP: 
 

  .ترانس قطع گردید) کمبود ولتاژ(ر ولتاژ ند حفاظت آبراثر عملکرد رله**
 بریکر ورودي تـرانس قطـع       "ترانس ولتاژ اولیه آن قطع شد مثلا       این آلارم به نشانه این است که      

SETING ترمومتر 
    روغن

 T1 T2 

1GT 2GT  SETING               ترمومتر
  سیم پیچ

STEP   1  47OC

 
45OC  

STEP   2 60OC  60OC  

93OC  93OC    T1 T2 

ALARM 70OC  70OC  106OC

 
103OC   

 
ALARM 

 
100OC

 

 
  

100OC

 

TRIP 90OC   90OC  SETING  ترمومتر
روغن براي ترانس 

  زمین

TRIP 120OC

  
  

130OC
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  .گردید ویا افت ولتاژ شدید در اولیه ترانس ایجاد شده است
کمبـود  رلـه  ( MVAGرلـه ) ص ب1تـذکر (پس از هماهنگی با دیـسپاچینگ   :عملکرد اپراتور 

نموده منتظر د ستور RESETرا T2براي D02+R14وDO1+R14برايT1در تابلو) ولتاژ
  .دیسپاچینگ بمانید

  
  
12-TR  CVTS  MCBS  FAILURE:                                    

 
فیوز مربوط قطع (خطا شده دچار میکرو سوئیج ثانویه ترانس ولتاژ مربوط به ترانس قدرت**
  ).شده

  
  در اثر وجود لانه  زنبور "اتصالی رخ داده که مثلاCVTم به نشانه این است که در ثانویه این آلار

ستگا هـاي   در این حالت رله ها ود    . ایجاد می شود  ... آب باران به داخل ترمینال باکس و       ییا نشت 
  . می نمایدیترانس را بی برق تلق , CVTاندازه گیري مربوط به ترانس با وجود برقدار بودن 

  
 وبـه محوطـه رفتـه درب تـابل        ) ص ب 1تذکر(پس از هماهنگی با دیسپاچینگ      :عملکرد اپراتور 
 ـDO1+SV1سرویس کمکـی   را بـازکرده وفیوزهـاي   T2بـراي  D02+SV4و          T1رايب

F321وF311 آلارم رفـع  , اجازه دیسپاچینگ با وصـل فیـوز مینیـاتور فـوق    با,یدیرا کنترل نما 
  ).ص ب2تذکر.( شماره فرم دریافت کنید,ش عیبدر غیر اینصورت با گزار. خواهد شد

  
  

13- TR  OLTC  TROUBLE  OR  TR  AC  SUPPLY  FAILURE:      
                                                   

 
  .ترانس دچار خطا شده استACتپچنجر ترانس قدرت دچار اشکال شده است یا تغذیه **

الی یا قطع می باشد ویا  اتصجر داراي تپچن محفظه ر داخلاین آلارم نشانه این است که مدا
تپچنجراز اتاق فرمان قطع شود این ACویا برق.آن گیر مکانیکی ایجاد شده استچرخ دندها

  .آلارم ظاهر می شود
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وباز بینـی از تپچنجـر تـرانس    )ص ب1تذکر(پس از هماهنگی  با دیسپاچینگ       :عملکرد اپراتور 
 T1بـــرايF312وفیـــدرT2 بـــرايNG21.2وT1ايبـــرNG11.2وفیـــوز مربـــوط تـــابلو

بـا  .  بـه دیـسپاچینگ گـزارش گـردد        دهموارد مشاهده ش  NF+NE05در تابلو T2برايF313و
  .اجازه دیسپاچینگ با وصل فیوزهاي فوق آلارم رفع خواهد شد

  
  

  
14-OLTC  MECHANISM  PROTECTION  TRIP: 

 
  .حفاظت مکانیکی تپچنجر ترانس باعث قطع ترانس گردید**

  
) دایورتر سوئیج (محفظه تپچنجر ) رله فشاري (اه رله جانسون  گنشانه این است که هر     ن آلارم به  ای

عمل کرده یا دایورتر سوئیج نشتی شدید روغن داشته باشد این آلارم ظاهر مـی شـود  وفرمـان                    
صـادر  T2بـراي DO2+R14وT1بـراي DO1+R14در تـابلو MVAAقطع توسط رله کمکی  

  .وباعث قطع ترانس میگرددشده 
  

  نمــودن رلــهresetو) ص ب1تــذکر(پــس از همــاهنگی بــا دیــسپاچینگ:عملکــرد اپراتــور
MVAA                  فوق منتظر دستور دیسپاچینگ بمانیدو طبق دسـتور العمـل برقـدار کـردن بـا اجـازه

  .اقدام نمائیدW3TE07/02دیسپاچینگ طبق مدرك
  
  

15-  TR   COOLING   SYSTEM   TROUBLE:                  
  

  .نندگی ترانس دچار اشکال شده استسیستم خنک ک**
  .زمانی رخ می دهد که موتور فن ها یا موتور پمپ از مدار خارج شود این آلارم

  
پس از هماهنگی با دیسپاچینگ به محوطه رفته وتـابلو مارشـالینگ بـاکس تـرانس را        :عملکرداپراتور

 قطع ووصل موارد معیـوب را       مورد باز بینی  قرار می دهیم با کنترل فیوزها وکنتاکتورها و کلیدهاي            
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ویض فیوزهاي معیوب مربوطه وبا بـه مـدار        عبه دیسپاچینگ گزارش کنید وبا اجازه دیسپاچینگ با ت        
  .آوردن موتور فن یا موتور پمپ آلارم فوق رفع خواهد شد

  
  

16-GR/AUX  (GRUND/AUXILARY)  TR  MECHANISM  
PROCTECTION   ALARM:                                        

 
  .حفاظت مکانیکی ترانس کمکی یا ترانس زمین هشدار می دهد**

  
 ناشی از سدر اثر عملکرد رله بوخهلتGT1یاGT2این حالت زمانی ظاهر می شود که ترانس زمین

 قرار تهدیدمورد,یدهد آلارم م 90OCنشتی روغن یا بالا رفتن درجه حرارت روغن  که در حدود 
  .گیرد

  
 ترانس زمین را به دقت مورد بازدیـد قـرار   "پس از هماهنگی با دیسپاچینگ سریعا  :عملکرد اپراتور 

  .دهید وموارد غیر عادي را به دیسپاچینگ گزارش نمایید
  

17-GR/AUX (GRUND/AUXILARY)  TR  MECHANISM  
PROTECTION  TRIP:                                              

 
  .حفاظت مکانیکی ترانس کمکی یا ترانس زمین باعث قطع ترانس گردید**

 ناشـی از  سدر اثر عملکرد رله بوخهلتGT1یاGT2این حالت زمانی ظاهر می شود که ترانس زمین  
حله تریـپ  میباشد در مر100OC در"لا رفتن درجه حرارت شدید که معمولاا نشتی شدید روغن یا ب

  .داده می شودMVAJقرار گیرد وفرمان قطع ترانس به رله تریپ
در این حالت بریکرهاي ورودي وخروجی ترانس زمین که همان بریکرهاي ورودي وخروجی ترانس 

  .حسوب می شود قطع میگردندمقدرت نیز 
  
  

 GT2:8072-8412-6421شماره بریکر قطع
  

 GT1:8062-8412-6412شماره بریکرقطع 
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ــ ــورعملک ــ:رد اپرات ــسپاچینگ و س پ ــا دی ــاهنگی ب ــه RESETاز هم ــودن رل در MVAAنم
منتظر دستور دیسپاچینگ بمانید وپس از      D02+R14برايGT2وD01+R14برايGT1تابلوي

تائید عادي بودن ترانس زمین از مسؤل گروه تعمیرات وبا اجازه دیـسپاچینگ طبـق دسـتور العمـل                 
W3TE07/02اقدام نمایید.  

  
  
  
  
  

18-GR/AUX (GRUND/AUXILARY)   TR OVER/CURRENT  OR   
EARTH/FAULT    TRIP:                                          

 
اتصال (یا ارت فالت )جریان اضافی (نت رترانس کمکی یا زمین در اثر عملکردرله حفاظتی اورکا**

  .قطع گردید) زمین
  

در MVAA اتـصال زمـین شـود رلـه هـاي     هرگاه ترانس زمین چه از نظر داخلی وچه از نظر بیرونی       
فعال شـده باعـث قطـع تـرانس قـدرت در            GT2برايDO2+R14وGT1برايD01+R14تابلو

  .نتیجه ترانس زمین می شود
  

نمودن رله فوق مـوارد معیـوب را بـه     RESET از هماهنگی با دیسپاچینگ و     سپ:عملکرد اپراتور 
انید وپس از تائید گـروه تعمیـرات        مسؤلین ودیسپاچینگ اطلاع داده ومنتظر دستور دیسپاچینگ بم       

بـه     مبـادرت W3TE07/02مبنی بر عادي بودن ترانس زمین با اجازه دیسپاچینگ طبق مدرك            
  .برقدار کردن ترانس نمائید

  
19-TR   BACKUP   PROTECTION   TRIP:                          

 
  .عملکرد حفاظت پشتیبان باعث قطع ترانس قدرت گردید ثربرا**
  ، ودرجه حرارت وحفاظت تپچنجرO/C,E/F"مثلا, پشتیبانگاه در اثر عملکرد رله هاي حفاظتهر

  .لارم ظاهر می شودآترانس قطع شود این 
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ــوعملکرد ــسپاچینگ   :راپرات ــا دی ــاهنگی ب ــس ازهم ــه  resetوپ ــودن رل ــاينم ــال ه ــده فع  ش
ــايدر ــرايDO1+R15وD01+R14تابلوهــــــــ  D02+R15وD02+R14وT1بــــــــ

  .اچینگ بمانید واپراتور حق ندارد ترانس را برقدار نمایدمنتظردستور دیسپT2براي
  

  
20-TR  HIGH  VOLTAG  OVER/CURRENT  OR  EARTH  FAULT  
TRIP:                                                                

 
  .دیدقطع گر) فشار قوي(ترانس بعلت عملکرد رله جریان اضافی یا اتصالی زمین طرف اولیه**

هرگاه سمت فشار قوي ترانس اتصالی زمین یا جریان زیاد رخ دهد باعث ظاهر شدن آلارم فوق می 
  .شود

  
ــرد اپراتـــور  ــاهنگی   :عملکـ ــا دیـــسپاچینگ و پـــس از همـ ــودن رلـــه  RESETبـ نمـ

بـراي  D01+R15رله تریپ در تـابلو MVAJوMCGG62,.MCGG82  MCGG 22هاي
T1وDO2+R15ــراي ــا ا T2بـ ــده وبـ ــسپاچینگ شـ ــر دیـ ــق  منتظـ ــسپاچینگ طبـ ــازه دیـ جـ

  .ترانس را برقدار کنیدW3TE07/02مدرك
  
  

21-TR  LOW  VOLTAG  SIDE  OVER  CURRENT  TRIP: 
 

طرف فشار ضعیف قطع ) جریان اضافی(OVER  CURRENTترانس بعلت عملکرد رله **
  .گردید

  
ــار اضــافی   شــود بطــوري کــه از جریــان FULL  LOADخروجــی تــرانس  ,هرگــاه در اثــر ب

SETING)رله ) تنظیمMCGG 62بیشتر  شود.  
  .این آلارم ظاهر می شود وباعث قطع ترانس میگردد

  
در MVAJ وMCGG62پس از قطع آژیر وهماهنگی با دیسپاچینگ رله:عملکرد اپراتور

می نما ییم وبا اجازه ودستور  reset راT2برايD02+R15وT1برايD01+R15تابلو
  ..قدار نماییدترانس را برW3TE07/02دیسپاچینگ طبق مدرك
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22-TR  BACKUP  PROTECTION  DC  SUPPLY   FAILYRE:            
                                           

 
  .رله حفاظت پیشتیبان قطع شده استDCتغذیه **

  
قطع شود این آلارم ظاهر F398فیوز T2براي Do2+R15وT1برايD01+R15هرگاه در تابلو

  .رله حفاظت پیشتیبان می شودDCع شدن تغذیه میشود که باعث قط
  

 داشت نوع آلارم وهمـاهنگی بـا دیـسپاچینگ تـابلو فـوق را               دپس از قطع آژیر ویا    :عملکرد اپراتور 
را کنتـرل نمایـد در صـورت اجـازه          NK+NK02 درتـابلو    F355.1 و F398بازدید کـرده وفیـوز    

  . آلارم رفع خواهد شد,دیسپاچینگ با وصل آن
  
  

23-TR OIL  LEVEL & AIRBAG  RAPTURE  ALARM:        
 
 

  .سطح روغن وفاصله هوایی بوجود آمده در منبع کنسرواتور ترانس وضعیت غیر عادي پیدا کرده**
روغن در ح   ناگهانی دماي درجه روغن زیاد شده ویا سطاگراین آلارم زمانی ظاهر می شود که  

به عبارت .می باشد... روغن یا تزریق زیاد روغن نشتی شدید که در اثر منبع کنسرواتور محدود شود 
  .  دیگر سطح کیسه هوا بیش از حد پایین رفته و یا حجم روغن کم ویا زیاد شده 

  
پس از قطع آژیر وهماهنگی با دیسپاچینگ وبازدید از ترانس وگزارش موارد :عملکرد اپراتور

  .معیوب مشاهده به دیسپاچینگ
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24-TR OIL  TEMPERATURE  HIGH  TRIP:                         
 

  .ترانس بعلت بالا بودن درجه حرارت روغن قطع گردید**
قبلـی   ص9طبق جدول بنـد (مرحله تریپ ترمومتر روغن setingاگر چنانچه درجه حرارت روغن از

ــه در  ــده ت oc90کـــ ــیم شـــ ــه   )نظـــ ــق رلـــ ــود از طریـــ ــشتر شـــ در MVAAبیـــ
صادر شـده باعـث قطـع     MVAJبه رله تریپ T2براي DO2+R14وT1برايDO1+R14تابلو

  .ترانس می شود
  :این حالت به سه دلیل ممکن است ایجاد شود

  .موتور فن ترانس یا موتور پمپ روغن خاموش است:1
  
 بعد از اتمام کار گروه "معمولا( بسته است ادیاتشیر فلکه گازي ورودي پمپ یا خروجی ر:2

  ). استماندهازي باز  شیر گ,تعمیرات توسط گروه
  
  .بار بودن ترانس وبه مدار نیامدن کلید موتور فن هاوفول)تابستان(بعلت بالا بودن دماي محیط :3
  

ــور  ــرد اپراتــــ ــاهنگی و :عملکــــ ــس از همــــ ــودنRESETپــــ در MVAAنمــــ
وبازدید از تـابلو مارشـالینگ تـرانس وکنتـرل          T2برايDO2+R14وT1برايD01+R14تابلوي

و موتور پمپ وموارد معیوب بـه دیـسپاچینگ ومـسؤلین            ورها موتور فن  نمودن کلید فیوزها وکنتاکت   
گزارش شود وپس از تایید عادي بودن ترانس از طرف گروه تعمیرات وبا اجـازه دیـسپاچینگ طبـق                  

  .ترانس برقدار گرددW3TE07/02مدرك 
  

25-OLTC   PRESSURE   RELIEF   VALVE   ALARM: 
 

  .ج هشدار می دهدیئوالو دایورتر سوترانس بعلت عملکرد رله پرشررلیف **
ودرجه اي سیم پیچ اولیه ترانس درتپچنجرفهچنانچه دراثر جرقه هاي زیاد یا اتصال کوتاه در سر کلا         

 باعث داغ شدن روغن تـرانس ودر نتیجـه منبـسط شـدن شـدید روغـن                  حرارت بالا به طور ناگهانی    
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عث وصل کتناکت رله فشاري فوق شده که      بایا تجمع گاز قابل اشتعال بافشار به سمت بالا          گردیده و 
  . می شود که باعث فعال شدن آلارم فوق می شود,ست  نصب ا ترانس فوقانی محفظهقسمتدر

وجزء حفاظت .قطع آلارم وگزارش به مسؤلین ودیسپاچینگ جهت رفع آلارم فوق:عملکرد اپراتور
  . عمل می کنیم3اصلی ترانس می باشدوطبق تذکر 

  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  

  230kvف  آلارمهاي خطوطوصی
 کیلوولت 230                    آلارمهاي مربوط به خط  

DISTANCE     
PROT              
TRIP                

(SUB II)            

DIRECT          
TRANCFER    

TRIP                
RECEIVE       

DISTANCE     
PROT              
TRIP                

(SUB I)           

DISTANCE     
PROT              

FAULTY                
(SUB II)            

LINE                           
PROT                        

SIGNAL                     
RECEIVE 

DISTANCE          
PROT                   

FAULTY            
(SUB I)           
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  230kvتوصیف  آلارمهاي خطوط
  

PROT                        
DC SUPPLY             

FAILURE                  
(SUB II) 

LINE                          
CVT MCBS               
FAILURE 

PROT                       
DC SUPPLY             

FAILURE                  
(SUB I) 

DE/F                          
TRIP                         

(SUB II)                    

SWITCH                   
ON   TO                       
FAULT                        
TRIP                          

DE/F                          
TRIP                       

(SUB I)                     

STUB                        
PROT                         
TRIP                          

SPARE 
UNDER/OVER         

VOLTAGE              
TRIP                        
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1-DISTANCE  PROTECTION   TRIP     (SUB  I): 
 

  .خط در اثر عملکرد دیستانس اولیه قطع گردید**
و  فاز به زمین,این آلارم زمانی ظاهر می شود که هر گاه در طول خط هر گونه اتصالی مثل فاز به فاز

انجام ...قرعدو بر اثابت)نوسان توان(POWER  SWINGهر سه فازچه متقارن ویا نا متقارن ویا 
  .شود

  
  

ــه  :عملکـــرد اپراتـــور ــا دیـــسپاچینگ بایـــستی رلـ در SHNB102پـــس از همـــاهنگی بـ
کیف مورد باز بینـی قـرار داد وآلارم   براي خط حسن  D02+R21و براي خط آمل  D01+R21تابلو

طبـق  )300(کرد پس از گزارش بـه دیـسپاچینگ بـا اجـازه آنهـا           RESETها را یادداشت وسپس     
  .برقدار شودخط W3TE03/01دستور العمل 

  
  

2-DISTANCE    PROTECTION  TRIP  (SUB  I):               
 

  .حفاظت دیستانس اولیه از مدار خارج شد
 این آلارم ,از مدار خارج شود یا غیر فعال گرددSHNB102(MICOMHO)هرگاه به علتی رله

  .ظاهر می شود
  

ــور ــرد اپرات ــسپاچینگ   :عملک ــا دی ــذکر(پــس از همــاهنگی ب ــاز) 1ت ــه  و ب ــراردادن رل ــی ق  بین
SHNB102 وفیــوزF396ــابلو بــراي خــط D02+R21بــراي خــط آمــل   وD01+R21در ت

  . آلارم رفع خواهد شد,کردنRESET وبا اجازه دیسپاچینگ با وصل فیوز حسنکیف
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3-PROTECTION   DC  SUPPLY   FAILURE   (SUBI):             

 
  .رله حفاظت اولیه خط قطع شده استDCتغذیه **

  .رله هاي حفاظتی خط در مدار یک قطع شود این آلارم ظاهر می گرددDCهرگاه تغذیه 
  

  هماهنگی با دیسپاچینگ وباز بینی کلید فیوز مینیاتوري پس از:اپراتورعملکرد
F396 در تابلوD01+R21   براي خط آمل وDO2+R21  کیف وهچنین فیوزهـاي    براي خط حسن

DCتابلوNK01 آلارم رفع خواهد ,دیسپاچینگ با وصل فیوز فوقشود پس از گزارش واجازه کنترل 
  .شد

  
  

4- DIRECTIONAL  EARTH   FAULT  TRIP  (SUBI):                       
  
  

  .رله جهتی زمین در اولیه قطع گردید عملکرداثرخط در ا**
  

در اولیه رله جهتی زمین فعال شـود کـه   SHNBاین آلارم زمانی ظاهر می شود که در رله حفاظتی   
 باعث می شود جریان خط بسمت فازنشتی پـیش مـی    خطيمقره هاگی خط یا نشتی   اشی از پاره  ن

  .خارج می شود  )  درجه120(رود در نتیجه زاویه خط از حالت بالانس
  

بـراي  D01+R21در تابلوي SHNB102پس از هماهنگی با دیسپاچینگ رله       : عملکرد اپراتور 
وپـس از اجـازه دیـسپاچینگ طبـق          نمـوده resetبـراي خـط حـسنکیف     DO2+R21خط آمل و  

  .رت به وصل بریکر خط قطع شده نماییدمبادw3TE03/01دستورالعمل
  

5- UNDER/OVER   VOLTAGE   TRIP :                              
 

  .خط در اثر عملکردرله کمبود ولتاژ یا ولتاژ اضافی قطع گردید**
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در MVTUوMVAGنمـودن رلـه     RESETپس از همـاهنگی بـا دیـسپاچینگ و        :عملکرد اپراتور 
کیف بـا اجـازه دیـسپاچینگ طبـق         براي خط حسن  Do2+R21براي خط آمل و   D01+R21تابلو

  .قدار گرددخط برW3E03/01دستور العمل 
  

6-DIRECTION   TRANCFER  TRIP   RECEIVE:                  
 

  . انتقال جهتی دریافت کرده استTRIP  اي خط خط **
 خطاي در پست مقابل بریکر خط درپست مقابل قطـع کنـد باعـث ظـاهر     فتدریاچنانچه خط در اثر  

  .فوق خواهد شدآلارم شدن 
  

هـا منتظـر دسـتور    نمـودن رلـه    resetپـس از همـاهنگی بـا دیـسپاچینگ و    :عملکـرد اپراتـور  
  .دیسپاچینگ بمانید

  
7-LINE   PROTETION   SIGNAL   RECEIVE:                 

 
  . دریافت کرده استPLCحفاظت خط سیگنال ** 

  
  .پس از هماهنگی با دیسپاچینگ منتظر دستور بمانید:عملکرد اپراتور

  
  
  
  
  

8- LINE   CVT   MCBS   FAILURE:                                  
 
 

  . ترانس ولتاژ خط دچار خطا شدهثانویه)فیوزمینیاتوري(میکرو سوئیج **
  

رخ داده که ممکن است ناشـی از وجـود لانـه             یاتصالCVTهبه نشانه این است که در ثانی       این آلارم 
  .ویا علل مختلفCVTباکس خروجی   آب باران در صورت باز بودن دربیزنبور یا نشت
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در این حالت کلیدهاي مینیاتوري واقع در تابلو سرویس کمکی محوطه قطع شده است که با وجـود           
 مـی کنـددر ایـن    یق تلق ـرخط را بی ب, برقدار بودن خط رله هاي پست و دستگاههاي اندازه گیري        

ــماره    ــه شـ ــاتوري بـ ــدهاي مینیـ ــت کلیـ ــرایط لازم اسـ در F322-F322-F311وF312:شـ
-F331-F332-F342براي خط حسنکیف وکلید هاي مینیاتوري بـه شـماره       D02+SV2تابلو

F341در همان تابلو مربوط به خط آمل کنترل شود.  
با اجازه آنها بـا وصـل فیوزهـاي فـوق درصـورت      پس از هماهنگی با دیسپاچینگ و:عملکرد اپراتور 

نیاز به گرفتن شماره فرم 2در غیر اینصورت با توجه به تذکر .  آلارم فوق رفع خواهد شد,عادي بودن
  .جهت پیگري رفع عیب از طرف مسؤلین صورت گیرد

  
9-SWITCH  ON  TO  FAULT  TRIP:                                   

 
 

  .لکرد رله دیستانیس به عنوان وجود خطاي ماندگار در خط  قطع شده استخط در اثر عم**
 ,این آلارم زمانی ظاهر می شود که هر گاه در خط خطاي ماندگاري باشد در حالت وجود این خطـا                  

  .بریکر خط وصل گردد کلید
لـت   در این حاو اگر خط پاره شده باشد"میدهد مثلا TRIP با ظهور آلارم فوق آن واحدکه خط در

 "خـط در جاتریـپ داده و آلارم فـوق ظـاهر مـی شـود کـه نبایـد خـط را مجـددا                 ,خط برقدار شود  
  .برقدارنمود

در SHNB102نمـــودن رلـــهRESETبـــا همـــاهنکی دیـــسپاچینگ و:عملکـــرد اپراتـــور
 منتظـر دسـتور دیـسپاچینگ       ,کیفبراي خط حسن  DO2+R21براي خط آمل    D01+R21تابلو

  .بمانید
     

 
10-SPARE                                                                          

  
  پنجره آلارم ذخیره براي نصب رله جدید

  
  
  

11-DISTANCE   PROTECTION   TRIP  (SUB II): 
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  .خط در اثر عملکرد رله دیستانس  ثانویه قطع گردید**

انس ثانویـه عمـل خواهـد    هرگاه خطاي خطی با رله دیستانس اولیه تشخیص داده نشود رلـه دیـست        
که بستگی به شدت ونزدیکی اتصالی دارد که ممکـن اسـت   .که بعنوان حفاظت پشتیبان میباشد  .کرد

  هردو دیستانس اویه وثانویه عمل نماید
در LFZP111نمــودن رلــه RESET همــاهنگی بــا دیــسپاچینگ و ازپــس:عملکــرد اپراتــور

منتظـر   ي خـط حـسنکیف    براD02+R22براي خط آمل    OPTIMHOبه نام   D01+R22تابلو
  .دستور دیسپاچینگ بمانید

  .براي برقدار کردن خط اقدام نماییدW3TE03/01وبا اجازه دیسپاچینگ طبق دستور العمل 
  

12-DISTANCE     PROTECTION   FAULTY  (SUB  II):             
 

  .رله حفاظت دیستانس ثانویه دچار خطا شده است**
به هر علتی  از مدار خارج یا غیر         LFZ111(OPTIMHO) شماره   هر گاه رله دیستانس ثانویه به     

  .فعال شود این آلارم ظاهر می شود
  

در F398پـــس از همـــاهنگی بـــا دیـــسپاچینگ بایـــستی رلـــه وفیـــوز  :عملکـــرد اپراتـــور
نماییـد در صـورت     براي خط حـسنکیف را کنتـرل      D02+R22ول  براي خط آم  D01+R22تابلو

در غیـر اینـصورت   . آلارم رفع خواهد شـد ,نمودن رله resetوقطع با اجازه دیسپچینگ با وصل آن 
  .شماره فرم دریافت گردد وبه مسؤلین گزارش شود

  
13-PROTECTION   DC  SUPPLY   FAILURE  (SUB  II):      

 
  )حفاظت پشتیبان(.رله هاي حفاظت ثانویه قطع شده است DCتغذیه **

  .د این آلارم ظاهر می گردد خط قطع شو پشتیبانهر گاه تغذیه رله هاي حفاظت
  

در F397وF398پس از هماهنگی با دیسپاچینگ وبازبینی کلید فیوز مینیاتوري          :عملکرد اپراتور 
کنتـرل  NK02در تابلو DCوهمچنین فیوز هاي    D02+R22  خط آمل و    برايDO1+R22تابلو

اینـصورت  در غیـر  . شود پس از گزارش واجازه دیسپاچینگ با وصل فیوز فوق آلارم رفع خواهد شـد        
  )جهت پیگیري رفع آن توسط مسؤلین (.. شودشماره فرم گرفته
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14-DIRECTION   EARTH   FAULT  TRIP  (SUB II):              

 
  .قطع گردیدپشتیبان خط در اثر عملکرد رله جهتی زمین **

  
 فعـال   رله جهتی زمین  LFZP111به نام   پشتیبان  این آلارم زمانی ظاهر می شود که رله حفاظتی          

  .می باشد... مقره ها وشده که ناشی از پاره گی خط یا نشتی 
  

ــور  ــرد اپراتـ ــه   :عملکـ ــسپاچینگ رلـ ــا دیـ ــاهنگی بـ ــس از همـ ــوق در OPTIMHOپـ فـ
گردد وپس از اجـازه   RESETبراي خط حسنکیف D02+R22آملبراي خط D01+R22تابلو

  .ه نماییدمبادرت به وصل بریکر خط قطع شدW3TE03/01دیسپاچینگ طبق دستور العمل 
  
  
  
  
  

15-STUB  PROTECTION  TRIP:                                          
 

  .عملکرد حفاظت کنترل قسمتی از تجهیزات خط قطع شده
شود که اگر بین تجهیزات خط قطع شده مثلاً بـین سکـسیونر بـاز خـط و           این آلارم زمانی ظاهر می    

  .گیرد فاظت آن را به عهده می رخ دهد حFAULT خط CTبریکر بسته خط و یا 
در MCTI 39نمــودن رلــهRESETپــس از همــاهنگی بــا دیــسپاچینگ و: عملکــرد اپراتــور

براي خط حسنکیف منتظـر دسـتور دیـسپاچینگ         D02+R21براي خط آمل و     D01+R21تابلو
  .بمانید
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  ... با مراجعه به وبلاگ ما از آخرین کتاب ها، نرم افزارها، مطالب آموزشی و 

  .در ارتباط با مهندسی برق استفاده نمایید

  

http://powerengineering.blogfa.com  
  

  مهندسی برق
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