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مقدمه 

نصب علائم واضح و موثر از جمله ضرورتهاي مهندسي راه و ترافيك به منظور بهره وري مناسب از راههاي موجود كشور محسوب مي شود، جاده ايكه داراي علائم كم و نامناسب است بعنوان يك راه رضايت بخش تلقي نمي گردد، از طرفي استفاده كنندگان از راهها جهت كسب راهنمايي و دريافت اطلاعات مورد نياز و مقامات مسئول، جهت انجام وظيفه موثر و اعمال قوانين ترافيك، به اين علائم متكي بوده و از آنها بعنوان وسائلي كه ايمني تردد جاده اي را افزايش مي دهند، استفاده مي نمايند.

علائم مذكور نه تنها شامل علامت هائي بر روي پايه ها است بلكه خط كشيها، چشم گربه ايها و ساير تجهيزات ايمني را نيز در بر مي گيرد.

علائم بايستي چنان باشند كه بموقع و بطور مشخص راهنمائيهاي صحيح را به استفاده كنندگان از جاده ها ارائه نمايند. اينگونه راهنمائيها بايستي غير مبهم بوده و بسرعت قابل درك باشند. آنها را نبايد زودتر از زمان مورد نياز عرضه كرد زيرا امكان ازياد بردن آنها هنگام تردد وجود دارد همچنين نبايستي آنها را ديرتر از زمان مورد نياز عرضه نمود زيرا در اين صورت مانورها و عمليات بعدي استفاده كنندگان به مخاطره خواهد افتاد.

انواع علائم و خط كشيهاي سواره رو و غيره كه مورد استفاده قرار مي گيرند بايستي همراه با قوانين مرزوط به خود بكار برده شوند. محدود كردن تعداد انواع علائم موجود به شناخت سريع آنها كمك مي كند همچنانكه هماهنگي شكل ، رنگ و حروف بكار برده شده براي هر نوع از علائم نيز براي شناخت سريع آنها مفيد است.

اين كار باعث ايجاد علائم استاندارد براي مقامات مسئول مي شود و در وقت طراحي علائم صرفه جويي مي گردد. اين عمل همچنين به دادگاهها كمك مي كند تا يك مفهوم يكسان به علائم استاندارد بدهند.

چنانچه شكلها و رنگهاي گوناگون رابراي گروههاي مختلف علائم بكار بريم، به شناخت سريع آنها كمك مي كند، مثلا علائم خطر بشكل مثلث هستند و داراي يك علامت سياه رنگ همراه با زمينه سفيد و حاشيه قرمز مي باشند.

هماهنگي علائم به تنهائي كافي نيست . هماهنگي علائم بدون هماهنگي در كاربرد آنها مي تواند ايمني جاده را مورد تهديد قرار دهد. براي مثال نصب علائم خطر بفواصل نامناسب از محل در خطر در مناطق مختلف ، راننده اي را كه بفاصله مشخصي در منطقه خويش عادت كرده گيج مي كند.

جهت كسب حداكثر مزاياي يكنواختي علائم راهنمائي نه تنها لازم است كه علائم يكنواخت باشند بلكه نحوه استفاده از آنها (نصب و روشنائي ) نيز بايستي يكنواخت باشد.

پيشينه تاريخي 

در سالهاي گذشته كوششهاي قابل توجهي از طرف سازمان ملل متحد، سازمان كشورهاي اروپايي و آمريكائي بعمل آمده بود تا بتوان نوعي يكنواختي در مورد علائم راهها و علائم راهنمائي و رانندگي و خط كشي ها برقرار كرد. 

در سال 1949 كنفرانسي از طرف سازمان ملل در ژنو بمنظور تجديد نظر و به روز در آوردن سيستم قانون گذاري ترافيك بين المللي منعقد گرديد كه در زمينه اين كنفرانس پروتكل 1949 براي علائم و چراغهاي راهنمائي پذيرفته شد.اين سند كه آنرا پروتكل مي ناميدند، سيستمي از علائم را توصيه مي كرد كه تقريبا به طور كامل متكي به علائم بدون كلمه بود و بر مبناي طرحهاي اروپائي طرح ريزي شده بود.

در اوايل دهه 1950 گروهي از كارشناسان سازمان ملل ماموريت يافتند تا اين موضوع را مورد مطالعه بيشتري قرار دهند و يك سيستم بين المللي را توصيه كنند كه در آن بهترين علايم پروتكل و بهترين علائم سيستم راهنمايي و رانندگي ايالات متحده آمريكا گنجانده شود. گزارش آنها كه در سال 1952 به اتمام رسيد بنام پيش نويس كنوانسيون 1953 معروف است.

در سال 1957 كشورهاي آمريكاي مركزي يك سيستم علائم راهنمايي و رانندگي را مورد تصويب قرار دادند كه كلا بر مبناي پيش نويس كنوانسيون 1953 پايه ريزي شده بود.

در سال 1963 كشور كانادا پروتكل را بر طبق نيازهاي خود تطبيق داد و در سال 1964 انگلستان پروتكل را براي علائم جاده هاي بريتانيا اقتباس كرد . در سال 1967 كميته اقتصادي سازمان ملل متحد براي اسيا و خاور دور (اكافه) نوعي سيستم علائم را توصيه نمود كه شبيه سيستمي بود كه در پيش نويس كنوانسيون 1953 پيشنهاد شده بود و در همان سال دهمين كنگره آزادراههاي پان آمريكن توصيه نمود كه كشورهاي آمريكائي بعنوان رهنمون ، آئين نامه اينترامريكن را براي ابزار كنترل يكنواخت ترافيك بپذيرند.

سيستم علائم در اين آئين نامه شبيه سيستمي است كه در پيش نويس كنوانسيون 1953 گنجانده شده بود.

بعلت اينكه پروتكل و همچنين پيش نويس كنوانسيون 1953 مورد استفاده وسيع قرار گرفته و احتياج به بازنگري داشتند، سازمان ملل در سال 1968 كنفرانسي درباره ترافيك جاده ها در وين منعقد نمود. اين كنفرانس يك پيش نويس كنوانسيون درباره علائم و چراغها تهيه نمود كه بنام كنوانسيون 1968 وين معروف است.

قسمتهائي از پروتكل و پيش نويس كنوانسيون 1953 در كنوانسيون 1968 وين گنجانده شده است. دولت وقت ايران نيز در كنفرانس وين شركت نمود و يكي از امضاء كنندگان اين كنوانسيون بود. همچنين در ماه مي   (may) 1976 تصويب نامه دولت ايران مورد كنوانسيون ترافيك جاده ها و كنوانسيون 1968 وين درباره علائم و چراغهاي راهنمائي جاده ها به دبير كل سازمان ملل تسليم گرديد.

در سال 1974 كنفرانس وزيران ترابري كشورهاي اروپائي سندي را ، بنام قوانين اروپائي ترافيك جاده ها ، علائم و چراغهاي راهنمائي منتشر كرد. اين عمل نوعي هماهنگي با كنوانسيون 1968 وين و موافقت نامه اروپائي 1971 و 1973 ژنو مي باشد و توسط كشورهاي عضو بعنوان قوانين آزادراههاي اروپا پذيرفته شده است.

كليات 

عملكرد و طبقه بندي علائم 

علائم به منظور كنترل و هدايت ترافيك و افزايش ايمني راهها بكار مي روند لذا آنها را بايد فقط در محلهائي بكار برد كه بتوان به آساني به اهداف فوق رسيد. علائم خطر اگر بطور وسيع در جايي بكار برده شوند كه احتمال خطر نمي رود، نمي توانند باعث افزايش ايمني راه گردند. از طرف ديگر در جائيكه كنترل و هدايت لازم بوده و احتمال خطر وجود داشته باشد عدم نصب آنها به نفع استفاده كنندگان از راه نمي باشد.

علاوه بر خط كشي سواره رو و علائم موقتي ، سه نوع علائم اصلي جاده وجوددارد. هر نوع از اين علائم داراي شكل اساسي مربوط به خود است و همانطور كه در فصلهاي بعدي گفته خواهد شد استفاده از بعشي رنگها فقط براي بعضي از انواع علائم محدود مي گردد.

علائم بازدارنده و حكم كننده ( انتظامي )

اين علائم شامل مجموعه علائمي است كه مربوط به ضرورت ، ممنوعيت و يا محدوديت مي گردند. اين نوع از علائم ممكن است مجبور كننده يا ممنوع كننده باشند و كلا باستثناء دو علامت خاص، همگي مدور هستند.

اين استثنائات عبارتند از علامت ايست كه هشت گوشه است و علامت رعايت حق تقدم عبور كه مثلث متساوي الاضلاع است و راس آن رو به پائين است . علائم بازدارنده و حكم كننده ممكن است داراي صفحات متمم در پائين باشند كه بدينوسيله در رساندن پيام ، علامت مورد نظر را كمك مي كنند.

علائم خطر ( اخطاري )

اين علائم مربوط به خطراتي است كه راننده در مسير با آن روبرو خواهد شد مانند علامت "پيچ" اين علائم بشكل مثلثهاي متساوي الاضلاع هستند كه راس آنها معمولا روبه بالا است. اين علائم داراي يكي ـ دو استثناء هستند، مانند علامت تعيين جهت كه نشان دهنده تغيير سريع جهت يا انحراف جاده مي باشد و علامت خطر در بعضي از تقاطع هاي خطوط راه آهن و همچنين مثلث معكوس كه جزء علائم انتظامي بوده و به منظور هشدار دادن يك توقف يا رعايت حق تقدم مي باشد. 

صفحات مستطيل شكل ممكن است در پائين علامت هشدار دهنده بكار روند تا بدينوسيله اطلاعات داده شده را تكميل نمايند.

علائم اخباري ( اطلاعاتي )
علائم اخباري معمولا اطلاعات مربوط به مسير، مكانها ، وسائل و امكانات مورد علاقه رانندگان را ارائه مي دهد. اكثر علائم اخباري بشكل مربع مستطيل هستند ولي بعضي علائم جهت نما داراي يك انتهاي نوك تيز مي باشد.

طرح و كاربرد علائم

براي اينكه يك تابلو وظيفه محوله اش را انجام دهد بايد قادر باشد پيغام خود را به رانندگاني كه با سرعت مجاز در جاده مسافرت مي كنند بطور واضح برساند. براي نيل به اين منظور يك تابلو بايد داراي فاصله ديد مناسب جهت قرائت، ارزش رسيدن به هدف صحيح ، سادگي محتوي ، طرح ، روشنائي و انعكاس دهندگي موثري باشد.

در تهيه علائم در حين طراحي و ساخت ، بايد از افزايش بهاي غير ضروري آنها جلوگيري كرد.

از مشخصات فوق الذكر خوانا بودن مهمترين آنهاست و اين عمل بوسيله اندازه حروفي كه بكار برده مي شوند تعيين مي گردند. ولي اختلاف رنگ ، زمينه و نوع حروف بكاربرده شده نيز مهم مي باشد.

ارزشي كه يك تابلو به منظور ارتقاء يك " هدف" خواهد داشت متكي به رنگ و اندازه آنست. يك تابلو بزرگ ارزش هدفي كافي را در هر رنگي خواهد داشت، ولي انتخاب محل نصب كه ارزش هدفي تابلو را از بين نبرد براي تابلوهاي كوچكتر در مناطق شهري ممكن است با مشكلاتي توام باشد.

براي سادگي محتوي و طرح ، انتخاب پيامهاي سمبوليك، موثرترين راه خواهد بود ولي هرجا ضرورت ايجاب نمايد، پيغام بايد در كلماتي كه بسرعت قابل فهم هستند خلاصه شود.

حروف اختصاري كمتر رضايت بخش مي باشند زيرا معني آنها بايد يادگرفته شده و به خاطر آورده شود. در پيشنهاد طراحي تابلوهائي كه مخصوصا بوسيله مسئولين راهها سفارش داده مي شوند از بكاربردن لغت اختصاري بايد پرهيز كرد.

اندازه ، مهمترين عامل در هزينه تابلو مي باشد بنابراين تابلو بايد طوري طراحي شود كه خوانائي لازم را بدون ضايع كردن فضا ارائه دهد.

اگر فرض شود كه يك راننده هميشه زمان معيني را براي درك پيغام تابلو بخصوصي لازم دارد، هرقدر سرعت حركت او بيشتر باشد بايد از فاصله بيشتري از تابلو شروع بخواندن پيغام نمايد و تا قبل از انحراف توجه راننده به جاده ، خواندن پيام را به پايان رساند.

يك راننده براي خواندن علائم، نبايد مجبور باشد چشمان خود را بيش از ده  درجه از جاده روبروي خود منحرف نمايد بنابراين تا قبل از اينكه موقعيت زاويه اي او به بزرگتر از اين حد برسد، بايد عمل خواندن را تمام كرده باشد. اين موضوع به اضافه مدت زمان لازم براي خواندن و فاصله بين علامت و كناره سواره رو معين كننده فاصله ايست كه بايد بار اول براي يك سرعت فرضي قابل خواندن باشد.

با در نظر گرفتن اين ملاحظات ، طرحهائي با اندازه هاي مختلف براي علائم درست شده اند كه براي سرعتهاي مختلف مناسب باشند. براي علائم جهت نما و اخباري خوانا بودن كلمات داراي اهميت فراوان مي باشد و اندازه هاي مختلف حروف مورد استفاده قرار مي گيرد.

براي علائم سمبوليك ، اندازه هاي مختلف ارائه گرديده اند.

حروفي كه تقريبا براي تمام علائم راهها بزبان انگليسي انتخاب مي شود از نوع حروف كوچك با حرف اول بزرگ ، يك نوع الفبا است كه در نوع اول حروف روشن روي زمينه تيره و در نوع ديگر حروف تيره روي زمينه روشن نقش بسته است.

انواع مختلف علائم، علاوه بر شكلهاي متمايز، داراي تركيبات رنگي متنوعي مي باشند. تعداد رنگهاي مختلفي كه مي توان بطور مفيد روي علائم مورد استفاده قرار داد، توسط ملاحظات زيباشناسي و فني محدود مي گردند.

با استاندارد كردن انواع علائم ، بايد يكنواختي در كاربرد، استقرار ، ارتفاع نصب ، روشنائي و انعكاس دهندگي آنها ( با در نظرگرفتن محدوديتهاي شرايط محيطي ) حفظ گردد.

همانطور كه تاكنون تاكيد شده ، يكنواختي در استفاده از علائم داراي اهميت درجه اول مي باشد.

علائم ترافيك بايد در هنگام تاريكي به اندازه روز روشن و موثر باشند. بنابراين علائم را بايد روشنائي داد و اين عمل را مي توان مستقيما توسط يك منبع نور دروني يا بيروني و يا با توليد انعكاس ايجاد نمود.

توصيه مي گردد كه بطور كلي ، همه علائم خطر، بازدارنده و حكم كننده و جهت نما را در صورتيكه فاصله آنها تا چراغ الكتريكي بيش از 50 متر باشد، در تمام ساعات تاريكي توسط يك منبع دروني يا بيروني روشن نگاه داشت. هدف اين عمل آنست كه روشن نگاهداشتن علائم را در جائيكه يك منبع اصلي برق وجود دارد به تدريج الزامي نمود.

بعلاوه علائمي كه بدين طريق روشن نگاهداشته مي شوند بايد شب نما باشند تا درصورتيكه منبع برق قطع شود به وظيفه خود ادامه دهند. با چند استثناء مانند علائم توقف ممنوع ، هرجا كه علائم روشن نگاهداشته نمي شوند، بايد آنها را منعكس كننده نمود. لازم به تذكر است كه كليه علائم بايد منعكس كننده نور باشند.

استقرار علائم 

چهار جنبه را بايد در مورد استقرار علائم در نظر گرفت: 

1 ـ انتخاب محل نصب آنها در كناره راه نسبت به تقاطع ، خطر يا ساير جنبه هائي كه به اين موضوع مربوط مي شود.

2 ـ نحوه قرار گرفتن آنها نسبت به كناره سواره رو و ساير جوانب مربوط به مقطع عرضي.

3 ـ ارتفاع آنها از زمين 

4 ـ جهت نصب

محل نصب 

براي اينكه بتوان به راننده وقت كافي براي متابعت از يك علامت ترافيك را داد، هر علامت بايد به فاصله اي مناسب از نقطه مورد نظر در پيام علامت ، نصب گردد. اين فاصله بستگي به مقدار سرعت هر راه دارد.

چون علائم ، جهت نشان دادن پيامهايي كه قابل تشخيص و خواندن از فاصله دور باشند بر مبناي نوع و سرعت راه طرح ريزي شده اند، اين موضوع ضروري است كه علائم از فاصله مناسب قابل رويت بوده و توسط موانع پوشيده نشده باشند.

رانندگان به قرارگرفتن علائم در سمت راست جاده ها عادت كرده اند بنابراين در استقرار آنها بايد به اين  نكته توجه گردد.

نصب علائم در سمت چپ ، در راههاي با جداكننده وسط كه نصب علائم در سمت راست به تنهايي كافي نيست ، ضروري مي باشد. در سه راهي هايي كه داراي اهميت كمتري هستند يك علامت در قسمت مركزي كه روبروي هر دو جهت راه قرار گرفته باشد كافي خواهد بود تا اينكه يك علامت در سمت راست هر قسمت قرار گيرد.

در پيچهاي سريع متمايل به راست ، ممكن است نصب علائم در سمت چپ ، نه تنها مناسبتر باشد بلكه چنين عملي ترجيح داده مي شود.

قرار دادن علامت در طرف چپ نيز مكمل علامت طرف راست مي باشد، مثلا در خيابانهاي يكطرفه ، تابلو ورود ممنوع بهمين طريق بايد در هر دو طرف نصب شود (به جز در خيابانهاي باريك ) . در راههاي شرياني با جداكننده وسط تكرار علامت ميدان در سمت چپ نيز توصيه مي شود.

بعضي مواقع روشهاي ديگري براي نصب علائم بايد اتخاذ گردد. براي مثال ، در تقاطع هاي سه راهي، علائم جهت نما براي رانندگان راه فرعي را مي توان مستقيما در راه اصلي و مقابل راه فرعي قرار داد. در زيرگذرها ، علائم بالاي سر ممكن است مناسبتر باشند. همچنين ممكن است علائم در ميدان و يا روي جداكننده وسط نصب شود.

نحوه قرار گرفتن

در راههاي شرياني با جداكننده وسط (بزرگراهها ) علائم بايد بصورتي قرار داده شوند كه نزديكترين لبه آن از كناره آسفالت حداقل 120 سانتيمتر فاصله داشته باشد. و در جائيكه شانه راه آسفالت شده اين فاصله از كناره شانه ، بايد حداقل 75 سانتيمتر باشد. در راههاي ديگر كليه علائم بايد چنان قرار داده شوند كه نزديكترين لبه آن از كناره آسفالت و يا در صورت وجود شانه آسفالته ، از كنار آن حداقل 75 سانتيمتر فاصله داشته باشد.

در جائيكه انحناء تند يا شيب عرضي وجود دارد و يا علائم بر روي جداكننده وسط نصب مي شوند، اين فاصله بايد به حداقل 100 سانتيمتر افزايش يابد.

ارتفاع نصب 

در صورت امكان بايد لبه پائيني تابلو 150 سانتيمتر از مرتفع ترين نقطه سواره رو بالاتر قرار گيرد.در مناطقي كه اكثراً ساختمان شده ، علائم و تابلوها ممكن است بدلايل گوناگون در ارتفاعات نصب شوند. در جائيكه علائم در پياده روها و در عرض آنها نصب مي شوند، بايد طبيعتاً راه كافي براي عبور عابرين پياده باقي بگذارند. حداقل ارتفاع توصيه شده 210 سانتيمتر مي باشد ولي 240 سانتيمتر ترجيح داده مي شود.

جهت نصب 

در مناطق بين شهري ممكن است انعكاس نور آزار دهنده باشد بنابراين بايد علائم طوري نصب شوند كه اين انعكاس را به حداقل برسانند.

علائم بايد معمولا عمود بر خط ترافيك نصب شوند. استثنائات عمده موجود، صفحاتي هستند كه ساعات توقف ممنوع را نشان مي دهند و بايد موازي جدول خيابان قرار گيرند. بعضي از علائم جهت نما بايد به سمتي كه راهنمائي مي كنند، توجيه شده باشند.

علائم پايان محدوديت سرعت بايد در انتهاي طول قسمتي از جاده كه شامل اين مقررات مي شود نصب گردند. بدليل اينكه اين علائم بايد مورد توجه و اطاعت قرار گيرند، لازم است آنها را در نقاطي كه داراي ديد خوبي هستند نصب نمود .

بدين ترتيب معلوم مي شود كه فاصله محدوديت سرعت ممكن است بوسيله بهترين محل نصب علامت، تحت تاثير قرار گيرد. قبل از اتخاذ تدابير حقوقي ، تعيين مكان دقيق علائم پايان محدوديت سرعت بايد مورد بررسي كافي قرار گيرند. اينكار نبايد بنحوي انجام پذيرد كه طول قسمتي از راه كه در آن محدوديت سرعت وجود دارد بطور قابل توجهي افزايش يابد.

پيچها ، تپه ها ، گردنه ها ، ساختمانها و . . . كه قابل تغيير نيستند احتياج به مكان يابي بخصوصي براي علائم دارند. ارجح است كه فاصله استاندارد بين علامت و محلي را كه به آن مربوط مي شود به جاي اينكه كاهش دهند، بيشتر نمايند، ولي افزايشها بايد در محدوده مجازي باشد.

اگر يك محل مناسب در محدوده اين فاصله هاي مجاز يافت نشود، كاهش استاندارد بايستي مورد بررسي قرار گيرد. علائم پايان محدوديت بايد تا حدي كه عملي باشد در همان نقطه و يا نزديك نقطه ايكه در مقررات قانوني ذكر شده است جايگزين شوند.

در تمام مواقع فاصله صحيح ديد تابلو بايد حفظ شود. مخصوصا مهم است كه اطمينان حاصل گردد گياهان در حال رشد ، گسترش تدريجي ساختمانها و ساير عوامل مانند تابلوها و سايبان مغازه ها، مانع رويت علائم نگردند.

نصب علائم 

علائم بايد تا حد امكان روي پايه هاي موجود مثلا تيرهاي چراغ برق ( با اجازه مسئولين مربوطه ) يا به ديوارهاي مجاور پياده رو نصب گردند. اما وقتيكه پياده رو عريض تر از 2 متر باشد راه حل دوم مطلوب به نظر نمي آيد.

علائم بخصوص با حروف كوچك مانند تابلوهاي ايستادن ممنوع بايد هميشه نزديك به كنار سواره رو نصب گردند.

براي علائمي كه احتياج به دو پايه دارند ممكن است از يك تير چراغ برق بعنوان يكي از پايه ها استفاده نمود. طرف  ديگر مي تواند توسط پايه يا ديوار نگاهداشته شود. هنگاميكه علامتي فقط به تير چراغ برق متصل مي گردد بندرت روشنائي كافي از آن چراغ بعلامت مي رسد.

در نصب علائم بزرگ بديوارها يا پايه هاي ديگر بايد توجه كافي نمود زيرا نيروي باد يا تصادفات اتفاقي اتومبيل با تابلو مي تواند تنشهاي بزرگي بر آن وارد كند.

پايه هاي فلزي كه بدين منظور ساخته مي شوند بهتر است لوله اي و با قطر مساوي در طول پايه باشند. اين پايه ها نبايد بلندتر از علامت يا دستگاه روشنايي باشند. در مورد تك پايه ها و هر حالت ممكن ديگر، نصب بايد بنحوي باشد كه بعد از استقرار علامت ، تابلو قادر به حركت زاويه اي جهت تنظيم دقيق و بستن مجدد آن باشد. جائيكه به علت بزرگي پايه احتياج به وسائل نگهدارنده باشد، اين وسائل بايد در پائين پايه قرار گيرند.

علائم خيلي بزرگ در راههائي با سرعت طرح زياد ، احتياج به تيرهاي بتوني يا فولادي ويژه اي خواهند داشت و صفحه علائم بايد بطور محكم بادبندي و چهارچوب شده باشند. همچنين نصب وسائل روشنائي ، مستلزم توجه خاصي است.

در جائيكه چند علامت جهت يك محل وجود دارد گاهي اوقات ممكن است ، كه دو يا سه علامت را روي يك تير نصب نمود. بهرحال بايستي توجه نمود كه هيچ علامتي مانع ديد يا متناقض ديگري نباشد.

علائم محدوديت سرعت بايد همواره روي پايه هاي خود قرار گيرند اما تركيب اين علائم مثلا بازدارنده يا حكم كننده و علائم تغيير محدوديت سرعت را مي توان پشت به پشت نصب نمود.

بهتر است علائم بازدارنده و حكم كننده (بجز تابلوهاي ايستادن ممنوع ) همراه علائم ديگر روي يك پايه نصب نگردند.

رنگ پايه هاي علائم ، معمولا بايد خاكستري باشد. پايه هاي علائم خطر و چراغهاي راهنما بايد سياه و سفيد باشند. پايه هاي بتوني برنگ طبيعي خود باقي مي مانند. پشت علائم و بادبندها نظير گيره ها بايد خاكستري رنگ باشد.

زمينه علائم 

تابلوها و علائم ممكن است اثر خود را به خاطر نحوه استقرار از دست بدهند. بعضي از تابلوهاي كوچكتر ممكن است نتوانند در مقابل زمينه اي كه رنگارنگ باشد قرار بگيرند و بعضي ديگر ممكن است بوسيله زمينه هاي قويتر تاثير كمتري داشته باشند.

تابلوهاي تبليغاتي كه در پشت يا نزديك علائم راهنمائي قرار دارند ممكن است گمراه كننده باشند. تبليغات چشمك زن يا نئون ممكن است باعث نديدن علائم را هنمايي بوسيله رانندگان شود.

تابلوها بايد هميشه طوري نگهداري شوند كه اثر اصلي و شرايط كلي خود را حفظ كنند . اگر اجازه داده شود كه تابلوهاي تهيه شده ، اثر خود را بر اثر پوسيدگي تدريجي از دست بدهند، اين عمل صرفا دورريختن ثروت ملي محسوب مي گردد.

به دلائل زير تابلوها به مرور زمان كم اثر مي شوند.

ـ تغيير محل اتفاقي تابلو 

ـ پوسيدگي حروف و رنگ 

ـ كثيف شدن تابلو

ـ خسارت بوسيله برخورد با وسائط نقليه 

ـ خرابكاري توسط گروهي از مردم

تابلوهاي خسارت ديده يا كثيف باعث بي اعتباري مسئولين راه و كاهش مراعات علائم توسط رانندگان مي شود. بنابراين مقامات مسئول راه بايد تابلوهاي خسارت ديده يا معيوب را فوراً تعمير يا تعويض نمايند و هميشه آنها را تميز نگاهدارند، بازرسي منظم علائم و تابلوها بايد انجام گيرد و در نقاطي كه لازم است تعميرات منظم بعمل آيد. 

علائم روشن يا منعكس كننده بايد در خلال شب مورد بازرسي قرار گيرند.

تميز كردن منظم تابلوها ضروري است. در مورد تعداد دفعات نظافت ، اصل مشخصي را نمي توان ارائه داد زيرا مقدار كثافت جمع شده به نسبت ناحيه ، آب و هوا ، فصل و محل تابلو متفاوت است. تابلوهاي روشن يا منعكس كننده اگر خسارت ببيند و يا كثيف باشند فوراً اثر خود را از دست مي دهند.

مطالب مربوط به علائم بازدارنده و حكم كننده 

الف : علامت ايست

علامت ايست يكي از مهمترين علائم از دسته بازدارنده و حكم كننده است. علامت ايست متداول در ايران بشكل مدول بوده و خيلي كم از طرف رانندگان مورد توجه قرار مي گيرد. نوع ديگر توصيه شده توسط كنوانسيون وين نوع هشت ضلعي با زمينه قرمز است كه كلمه   STOP به رنگ سفيد درون آن نوشته شده است.

چنين شكلي منحصر به فرد بوده و بهمين جهت در كليه شرايط اعم از برفي و باراني بسادگي قابل تشخيص است با توجه به اين نكات ، شكل هشت ضلعي براي استفاده توصيه گرديده است. شكل هشت ضلعي به خوبي در جهان شناخته شده و كشورهاي اروپايي و آمريكا آنرا پذيرفته اند.

كلمه انگليسي  STOP از لحاظ بين المللي به عنوان يك نقش شناخته شده ، پذيرفته شده است ولي پيشنهاد مي گردد كه تا آشنائي عامه بعنوان يك دوران آموزشي ده ساله ، كلمه " ايست " نيز پايين تابلو نوشته شود.

ب : خط مورب

علائم بازدارنده بطوريكه در كنوانسيون وين مشخص شده بشكل مدور و با حاشيه قرمز رنگ مي باشند. چنين طرحي بخودي خود موضوع ممنوعيت را در بر دارد. معذالك ترسيم يك خط قرمز رنگ مورب در قطر تابلو كه از نقش روي آن بگذرد جهت تاكيد بيشتر بر مفهوم پيام ، از لحاظ بين المللي متداول است.

ج : پيامهائي كه به دو زبان روي علائم نوشته مي شوند.

با توجه به علائمي كه اشاره شد، عوامل اصلي كه بايد در يك علامت راهنمائي وجود داشته باشند عبارتند از : 

درك پيامي كه روي آن علامت است ، خوانائي پياغم و استاندارد بودن اندازه علامت ، با عنايت به عوامل فوق و همچنين ساده بودن طبيعت پيامهائي از قبيل  “ 9.4 T " و يا  “  2.9 M  " توافق گرديد كه بزبان انگليسي نوشته شوند.

ضمنا جهت درك چنين پيامهائي بايد به رانندگان آموزش كافي داده شود. اين علائم بيشتر مورد استفاده رانندگان كاميون هستند ولي رانندگان اتومبيل سواري نيز بايد از معني آن مطلع شوند تا لااقل بدانند كه اين علامت مربوط به آنها نيست. در مورد تابلوهاي متمم بدواً توافق شده بود كه نوشته هاي آنها فقط به زبان فارسي باشد.

بعداً چنين نتيجه گرفته شد كه چون تعداد قابل ملاحظه اي از رانندگان به زبان فارسي آشنائي ندارند و پيام داده شده مسلما بايد بوسيله كليه رانندگان مفهوم گردد بهتر است نوشته هاي تابلوهاي متمم در راههاي بين المللي به دو زبان فارسي و انگليسي و در ساير راهها فقط بزبان فارسي باشد. لازم به تذكر است كه صفحه متمم بايد بفاصله پنج سانتيمتري لبه پائين علامت نصب شود.

مطالب مربوط به علائم اخباري (اطلاعاتي )

تهيه يك صورت كامل از مقصدهاي عمده و درجه 2

منظور از مقاصد عمده ، شهرهاي عمده و ساير نقاط پرترافيك مي باشند. هر نقطه اي كه در تقاطع دو راه مهم قرار گرفته باشد از لحاظ ترافيكي حائز اهميت است. مقاصد عمده شامل كليه شهرهاي بزرگ خصوصا آنها كه در انتهاي يك آزادراه يا بزرگراه واقع مي شوند، نقاط كناره دريا و مناطق نظير آن مي شوند.

در پاره اي موارد، اين گونه مقصدها به اضافه مقصدهاي نزديك و اصلي روي علائم ديده مي شوند.

علامت مربوط به شماره راهها

فرم فعلي تابلوها چهارگوش پيشنهاد شده اند. صرفا نحوه انتخاب رنگ تابلوهاي شماره گذاري راهها، مشخص كننده نوع راه نيز مي باشد. دليل ديگري جهت انتخاب فرم چهارگوش صرفه جوئي در مخارج مصالح به كار رفته بوده است زيرا فرمهاي غير از اين منجر به اندازه هاي بزرگتري خواهند شد.

علائم تكرار كننده راههاي كمربندي

اين علائم از يك مستطيل ساده تشكيل شده و روي آنها كلمه جاده كمربندي نوشته مي شود و در فواصل لازم در اين جاده تكرار مي شوند . رنگ اين علائم بستگي به نوع راههائي كه به جاده كمربندي ختم مي شوند ، دارد.

شماره گذاري تقاطع ها

فرض شده است كه در طرح سيستم تابلوهاي آزاد راه ها و بزرگراهها شماره گذاري تقاطع ها مورد نظر نيست. هر آينه در آينده چنين تصميمي اتخاذ گردد ، اين كار خصوصا براي جاده هاي بين شهري از طريق كاربرد تابلوهاي متم كه شماره تقاطع روي آنها ذكر شده و به تابلوهاي پيش آگاهي الصاق مي شوند بسادگي قابل اجراست.

در مناطق شهري بعلت اينكه راهها داراي شماره نيستند و تقاطع ها نيز نزديك به هم مي باشند اين موضوع مشكلتر مي شود. يك راه حل اين است كه خروجي ها بوسيله شماره خودشان مشخص شوند كه در اينصورت نيز ممكن است بين شماره راه و شماره خروجي اشتباه شود.

بهرحال استفاده از تابلوهاي شماره گذاري راه از اشتباه حاصل ممكن است جلوگيري نمايد. در سيستم شماره گذاري تقاطع ها وقتي كه در يك تقاطع دو خروجي وجود دارد و هريك از خروجيها نيز مربوط به يك راه مستقل كه به تقاطع مي رسد ، باشد ممكن است اشكالاتي ايجاد شود.

در بعضي كشورها اين قبيل خروجي هاي بصورت 213 الف و 213 ب شماره گذاري مي شوند. اين مضوع در ايران عملي نبوده و هر خروجي بايد جداگانه شماره گذاري شود.

استاندارد نمودن اندازه علائم 

تا حد امكان سعي شده است علائم بصورت استاندارد طرح شوند . قوانين طرح در اين مورد راههاي اصلي هستند . 

كلمه " كيلومتر " در نوشته هاي فارسي

كلمه كيلومتر كه با اعداد بكار مي رود بصورت يك علامت جلوه گر شده و براي صرفه جوئي در ابعاد و ظاهر بهتر، مي توان آنرا به نصف ارتفاع خود تقليل داد.

نوشته ها و ارتفاع حروف فارسي :

آزمايش در تهران به منظور اندازه گيري ميزان خوانائي 21 كلمه فارسي كه تعدادي از آنها نامهاي آشناي شهرهاي بزرگ و بقيه كلمات غير آشنا بودند با استفاده از ده "ناظر" بعمل آمده است. سه كلمه از كلمات فوق به زبان انگليسي و بقيه به فارسي انتخاب سپس كلمات فوق الذكر در سه گروه كه هر گروه نماينده ارتفاع معيني از حروف بودند تقسيم شدند.

ارتفاع حروف آزمايش شده به ترتيب 20 سانتيمتر ، 30 سانتيمتر ، 40 سانتيمتر و 50 سانتيمتر و نوع الفباي انتخاب شده يك نوع خط متداول جهت نوشتن در شهر تهران بود. براي حروف به ارتفاع 20 سانتيمتر از خط متداول ديگري و نيز از حروف الفباي انگليسي آزمايش بعمل آمد.

بدين ترتيب فاصله متوسط خوانائي براي كليه "ناظرين " و همچنين متوسط خوانائي براي ارتفاع حروف ( در گروههاي سه كلمه اي ) كه از مقابل تمام ناظرين عبور داده شدند محاسبه گرديد.

نتايج بدست آمده عبارتند از : 

بين ناظرين و بين خوانائي كلمات مختلف در يك ارتفاع معين اختلاف قابل ملاحظه اي مشاهده شد.

آشنائي به كلمات از فاكتورهاي عمده بشمار مي رفت بطوريكه 20% اختلاف خوانائي بين كلمات آشنا و كلمات ناآشنا در يك ارتفاع حروف معين وجود داشت.

اساس نوشتن تابلوهاي راهنمائي ، دارا بودن وضوح به ميزان 99% آماري است ليكن اختلاف بين متوسط بالا و 99% آماري وضوح ، برابر 20% مي باشد. اين موضوع نيز در ترسيم بهترين خط از روي كمترين مربعات در نظر گرفته شده است.

اين خط از روش رگرسيون خطي (همبستگي خطي ) با فرض اينكه يك رابطه خطي بين ارتفاع حروف و ميزان د يد موجود است ترسيم گرديد.

معادله اين خط عبارتست از : 

سانتيمتر 63/5 ـ (فاصله ديد ) × 4684/0 = ارتفاع حروف ( سانتيمتر )

Y = 0.4684 – 5.63

در اين فرمول فاصله ديد  D بر حسب متر مي باشد . اين معادله بايدبا معادله اي كه براي هر 3 متر فاصله ديد 7 سانتيمتر ارتفاع حروف انگليسي را پيشنهاد مي كند مقايسه گردد.

قدم  دوم اين بود كه فاصله ديد براي سرعتهاي مختلف محاسبه گردد. اين فاصله از روي زماني كه راننده براي خواندن تابلو احتياج دارد تعيين مي شود، بشرطي كه چشم او بيش از 10 درجه از خط مستقيم منحرف نشود . بدين ترتيب فاصله ديد تابعي است از تعداد كلمات و يا اعداد و اطلاعات روي علامت، سرعت وسيله نقليه و فاصله جانبي راننده تا محل نصب علامت. تحقيقاتي كه در انگلستان بوسيله مور و كريستي از آزمايشگاه تحقيقات ترافيك بعمل آمده ( تحقيق درباره علائم ترافيك: براي كنفرانس ترافيك سال 1963) نشان داد كه فاصله ديد بشرح زير قابل تعريف است .

D= 0.284 VT + 5.7 S  متر
كه در آن : 

 D = فاصله ديد متر

 T = زمان قرائت تابلو بر حسب ثانيه 

 S = فاصله جانبي از خط حركت مستقيم اتومبيل تا محل نصب تابلو بر حسب متر بعلت اينكه زبانهاي انگليسي و فارسي داراي دو طبيعت كاملا مجزا هستند براي علائم دو زبانه زمان قرائت بيشتري جهت حروف فارسي در نظر گرفته شد. در نتيجه زمان T   =         +2      كه در آن  N مساوي تعداد مقصدهاي نوشته شده روي تابلو مي باشد، بعنوان زمان قرائت در نظر گرفته مي شود. و مثلا اگر فرض شود كه 4 مقصد روي تابلو نوشته شده و راننده بدنبال آخرين مقصد روي آن است رابطه بدين صورت خواهد بود.

D = 0.946 V + 5.7 S
اگر مقادير  D بدست آمده از رابطه (2) در رابطه (1) قرار گيرد جدول ارتفاع حروف براي سرعتهاي مختلف (جدول شماره 3) محاسبه مي شود.

براي سرعتها مختلف سواره رو كه در جدول شماره 3 ذكر شده اند ارتفاع حروف متناسبي پيشنهاد شده . حداقل فاصله ديد لازم بدين طريق محاسبه گرديد كه ارتفاع حروف داده شده در جدول 3 در رابطه (1) قرار داده شود.

فاصله هاي داده شده 

عبارت از فواصلي هستند كه راننده براي توقف بعد از قرائت تابلو، قبل از عبور از تقاطع لازم دارد. همچنين بر اساس تحقيقات ا نجام شده توسط مور و كريستي فاصله نصب تابلو از تقاطع بوسيله فرمول زير بدست مي آيد.

 Y = 0.293 RV +                       - 5.7 S

كه در آن : 

 Y = فاصله از تقاطع بر حسب متر

 R = زمان عكس العمل راننده (عملا يك ثانيه )

 V= سرعت اوليه وسيله نقليه بر حسب كيلومتر در ساعت 

 A = حداكثر شتاب ايمن وسيله نقليه بر حسب متر بر مجذور ثانيه 

مقدار  A مساوي مقدار شتاب منفي است كه با برداشتن پا از روي پدال گاز و فشردن آهسته ترمز بدست مي آيد. بعبارت ديگر اختلاف بين  g 05/0 و  g 2/0 يعني  g 15/0 كه قابل قبول براي اكثر سطوح مرطوب است در نظر گرفته مي شود.

محاسبه ارتفاع 

با استفاده از تحقيقات مور و كريستي درباره علائم ترافيك    (TRRL) براي كنفرانس 1963 :

D =   284/0  VT 7/ 5 +  S

كه در آن : 

 V  = سرعت وسيله نقليه (85% آماري ) به كيلومتر در ساعت 

 D = فاصله ديد به متر

 T = زمان خواندن علامت (ثانيه )

 S = فاصله علامت از مسير حركت رانندگان ( خط وسط ) به متر 

براي يك علامت داراي 4 مقصد 33/3 = 2 +           T =
ثانيه خواهد بود و براي 33/3 =  t خواهيم داشت : 

 S 7/5 +  V 946/0 =  D فاصله ديد لازم به متر همانگونه كه قبلا ذكر گرديد ، مقادير مختلف   D بر اساس رابطه اخير و متغيرهاي مختلف ، در جدول شماره 2 آورده شده است.

با توجه به رابطه  Y = 0.4684 D – 5.63 كه از جدول شماره 1  بدست آمد و با جايگزيني مقادير مربوط به فواصل ديد لازم   ( D) كه از جدول 2 شماره حاصل شد، جدول شماره 3 يعني ارتفاع حروف براي سرعتهاي مختلف تنظيم گرديده است.

63/5 ـ فاصله ديد × 4684/0 = ارتفاع حروف ( برحسب سانتيمتر )

انواع علائم بازدارنده و حكم كننده 

بسياري از علائم بازدارنده و حكم كننده وسيله عملي ساختن احكام مربوط به عبور و مرور هستند (منظور از اين احكام ، مقررات راهنمائي و رانندگي مي باشد) بطور مثال ممكن است  محدوديتي را براي گردش ترافيك، سرعت يا توقف ايجاد نمايند. بنابراين كمتر علامتي را مي توان بدون توجه به اين احكام نصب نمود.

اين علائم ، حكم كننده يا بازدارنده هستند.

علائم حكم كننده درباره كاري كه بايد رانندگان انجام دهند، دستور مي دهند. علائم ايست و رعايت حق تقدم نمونه اي از اين علائم است ساير علائم حكم كننده مانند از راست برانيد ، دايره اي شكل با علامت سفيد و زمينه آبي مي باشند.

علائم بازدارنده كه به اشكال مختلف هستند به رانندگان در مورد كارهائي كه نبايد انجام دهند هشدار مي دهند. ممنوعيت گردش يا ورود نمونه اي از اين علائم هستند. علائم حداكثر سرعت مجاز و علائم محدوديت توقف، ديگر مثالهائي از اين نوع مي باشند. كليه اين علائم دايره اي سفيد با حاشيه قرمز مي باشند.

جنبه هاي قانوني 

علائم بازدارنده و حكم كننده دستوراتي به استفاده كنندگان از راه مي دهند و كسي كه از انجام آنها سرپيچي كند به پرداخت جريمه محكوم مي گردد.

وقتي كه اين علائم دستوراتي را بوسيله نصب تابلو ابلاغ مي كنند، هرگونه سرپيچي از رعايت آنها بايد توجه به حكم مربوطه مورد رسيدگي قرار گيرد.

اندازه و محل نصب علائم 

اندازه هاي مختلفي براي علائم حكم كننده توصيه شده است. انتخاب اندازه علامت بستگي به ترافيك اصلي و شرايط راه دارد.

اگر ترديدي در مورد سرعت ترافيك وجود داشته باشد، بايد بجاي نوع راه ، سرعت اتومبيل هاي سواري ملاك انتخاب علامت قرار گيرد.

بطور كلي 5 يا 6 اندازه براي  اغلب علائم مورد استفاده قرار مي گيرند، اگرچه براي علامت "ايست" تنها سه اندازه توصيه مي شود. حداكثر قطر علائم بازدارنده 1200 ميليمتر است. بهرحال تعدادي از اين علائم در چنين نوعي در راههاي اصلي قابل استفاده نيستند، در نتيجه حداكثر اندازه قطر لازم جهت اين علائم 900 ميليمتر خواهد بود.

در موارد متعددي ، صفحات متمم براي تكميل پيام مربوط به علامت بازدارنده و حكم كننده مورد نياز است.

بعضي علائم بازدارنده و حكم كننده براي اندازه و نصب ، قوانين بخصوصي دارند كه در بندهاي بعدي با توجه به هر علامت يا گروهي از علائم شرح داده شده است.

مفهوم علامت ايست و رعايت حق تقدم

علائم ايست و رعايت حق تقدم داراي اهميت بسياري در تقاطع ها مي باشند. مقررات راهنمايي بايد مفاهيم زير را براي اين دو علامت برسانند.

علامت ايست ايجاب مي كند كه : 

الف ) هر وسيله نقليه قبل از ورود به راه  اصلي پشت خط كشي سفيد عرضي كه در سطح راه كشيده شده بايستاد يا اگر خط كشي بدليل قابل رويت نباشد قبل از رسيدن به راه اصلي بايستد.

ب ) هيچ وسيله نقليه اي از چنين خطي كه به عنوان نزديكترين نقطه راه فرعي براه اصلي است اقدام به عبور نكند و اگر اين خطوط براي مدتي و يا بدليلي قابل رويت نباشند، نبايد به نحوي به راه اصلي وارد شو دكه احتمالا موجب ايجاد خطري براي ديگر رانندگان در آن راه شود يا باعث تغيير جهت يا سرعت رانندگان راه اصلي براي پرهيز از برخورد با اين وسيله نقليه گردد.

شكل منحصر بفرد اين علامت امتيازي است براي شناسائي و آشنائي با مفهوم علامت ( بخصوص در شرايط سخت آب و هواي باراني يا برفي ) معرفي اين علامت بايد همراه يك برنامه تبليغاتي مناسب براي افزايش تاثير آن در عموم رانندگان باشد در دوره آموزش كه تا تجديد علامت ايست طول مي كشد ( في المثل 10 سال ) بايستي كلمه ايست به زبان فارسي پائين علامت ايست نصب گردد.

علامت رعايت حق تقدم از يك مثلث كه راس آن به سمت پايين است تشكيل گرديده اين علامت در ايران به خوبي شناخته شده است و ايجاب مي كند كه هيچ وسيله نقليه ا ي بدون دقت از خط عرضي سفيدي كه به عنوان نزديكترين نقطه راه فرعي به راه اصلي ، در سطح راه كشيده شده است اقدام به عبور ننمايد و اگر اين خطوط براي مدتي و بدليلي قابل رويت نباشد، نبايد بنحوي كه به راه اصلي وارد شود كه احتمالا موجب ايجاد خطري براي ديگر رانندگان در آن راه گردد و يا باعث شود كه رانندگان راه اصلي به منظور پرهيز از برخورد با اين وسيله نقليه تغيير جهت سريع و يا تغيير سرعت دهند.

علامت ايست 

علامت ايست ممكن است تنها در راه فرعي و در سمتي كه مقامات مسئول در نظر مي گيرند ، نصب گردد.

علامت ايست وقتي مورد استفاده قرار مي گيرد كه براي ورود به راه اصلي ميدان ديد به اندازه اي كم باشد كه توقف راننده الزامي گردد. اين بدان معني نيست كه هرجا فاصله ديد ذكر شده موجود باشد علامتي قرار نگيرد و يا هرجا كه اين فاصله موجود نباشد نصب علامت ايست لازم باشد، در اين خصوص عوامل ديگري مانند موارد زير بايد در نظر گرفته شوند:

الف ) حجم ترافيك در راه اصلي و فرعي

ب ) شيب راه فرعي

ج ) ديد در طول راه اصلي و در خط توقف

د ) آمار تصادفات 

هـ ) وضع هندسي نامطلوب يا مشكلات غير عادي در تقاطع 

وقتي كه در يك تقاطع، در موقعيتي ديد براي خط ايست محدود است ولي بهتر از ساير قسمت هاي راه فرعي در نزديكي تقاطع نيست (وجود  تپه در راه اصلي ) ممكن است علامت ايست داراي اهميت كمي باشد. علامتي كه باين ترتيب مورد استفاده قرار مي گيرد ممكن است حتي خطر را افزايش دهد زيرا راننده اي كه در چنين شرايطي مي خواهد از تقاطع عبور كند احتياج به زمان بيشتري دارد تا اينكه بدون توقف از آن بگذرد.

بخاطر تاخيري كه در ترافيك بوسيله علائم ايست ايجاد مي شود، بايستي امكان بهبود وضع تقاطع قبل از آنكه علامت تجويز شود مورد بررسي قرار گيرد، مثلا محدوديت ديدي كه بوسيله يك حصار ا يجاد شده را مي توان با كوتاهتر كردن يا برداشتن آن از بين برد و بالطبع ديگر احتياجي به علامت ايست نخواهد بود.

اگرچه ديد در هر دو جهت بايد به حساب آيد ولي ديد در جهت چپ خيلي مهمتر است. وقتي كه يك تقاطع مرتبا بوسيله پليس كنترل مي شود علامت ايست غير ضروريست.

از استفاده غير معمول از علائم ايست و رعايت حق تقدم بايد پرهيز نمود. مثلا در يك چهارراه براي عبور از يك راه مستقيم بايد تقدم واضحي به وجودآورد مگر آنكه ترافيك اصلي به سمت راست بپيچد و ديگر مسيرهاي ورودي متقاطع داراي اهميت و ترافيك كمتري باشند.

در اين حالت بايد طرح تقاطع به شيوه اي انجام گيرد كه براي راه اصلي كاملا حق تقدم بوجود آورد. بطور معمول در چهارراه نبايد علامت ايست ، را در دو راه مجاور هم قرار داد يا اگر مسير داراي علامت ايست است نبايد علامت رعايت حق تقدم را در راه مجاور آن نصب نمود. وجود يك علامت ايست در يك مسير استفاده از اين علامت در مسير مقابل را ايجاب نمي كند و ممكن است از علامت رعايت حق تقدم استفاده نمود . براي هر مسير فرعي بايد علامت مورد لزوم آن در نظر گرفته شود.

نصب علائم ايست و علائم پيش آگاهي 

علائم ايست بايد تا حد امكان نزديك خط ايست مربوط به آن ولي نه در وضعيتي كه به ديد راننده لطمه وارد سازد نصب گردد. بطور معمول اين علائم 2 متر قبل از خط توقف قرار مي گيرند. اگر شرايط نصب از ديدن آسان علامت جلوگيري نمايد بايد اين فاصله را افزايش داد ولي اين افزايش نبايد از 6 متر تجاوز كند. علامت بايد در سمت راست راننده بوده و فاصله نزديكترين نقطه آن از لبه آسفالت حداقل 750 ميليمتر باشد . استثنائاً و براي تاخير بيشتر ، ممكن است علامت را در سمت چپ نيز تجديد نمود.

در يك خيابان يكطرفه عريض، تجديد علامت در سمت چپ الزامي مي باشد. تجديد علامت وقتي كه در دهانه راه فرعي ، جداكننده در وسط وجود دارد نيز مجاز است.

وقتي كه علامت ايست بطور واضح قابل رويت نيست يك علامت پيش آگاهي يا صفحه اي كه فاصله را نشان مي دهد مورد نياز است.

به منظور يكسان سازي ، تمام علائم بايد طوري نصب شوند كه در راههاي شهري ارتفاع لبه پائين علامت كمتر از 16/2 متر از سطح زمين نبوده و در راه هاي بين شهري اين فاصله 5/1 متر از سطح راه باشد.

علامت رعايت حق تقدم 

علامت رعايت حق تقدم يك علامت دستوري است. در تمام راههاي فرعي وقتي كه خودروها به راه اصلي نزديك مي شوند بايد وجود تابلو رعايت حق تقدم را به رانندگان خبر داد مگر آنكه علامت ايست ، چراغ راهنما يا كنترل منظم پليس وجود داشته باشد.

دادن خبر بايد بوسيله علامت رعايت حق تقدم همراه با خط كشي مربوطه عملي گردد.

مقدمه 

علائم خطر براي آگاه كردن از خطر و يا وجود خطرهاي بعدي بكار مي روند. گذشتن از اين خطرها احتياج به ا حتياط بيشتر از طرف استفاده كنندگان از راه دارد و ممكن است كم كردن سرعت و يا بكار بردن تدابير ديگر لازم باشد.

كاربرد صحيح علائم خطر مي تواند كمك بزرگي به ايمني راه بنمايد، به منظور تاثير كامل ، علائم خطر بايستي فقط هنگام لزوم بكار روند. بكاربردن مكرر آنها براي آگاه كردن از موقعيتي كه كاملا واضح و روشن است ، باعث كم شدن توجه به علائم شده در نتيجه از تاثير جدي آنها كاسته خواهد شد.

علائم خطر به شكل مثلث با حاشيه قرمز و داراي نقشي سياه روي يك زمينه سفيد مي باشند . علائم نقش سياه نشانگر نوع خطر مي باشد.اين علائم در پنج اندازه بكار مي روند اندازه هاي بزرگتر براي آزادراه ها و بزرگراه ها بكار مي روند و بايستي در فاصله نسبتا زيادي از خطر مربوطه قرار گيرند زيرا وقتي سرعت وسائط نقليه زياد است رانندگان با توجه به سرعت احتياج به فاصله بيشتري براي كم كردن سرعت خود دارند همچنين در جلوي علائم بزرگتر مي بايستي بطور طبيعي فاصله ديد بيشتري وجود داشته باشد تا قابل رويت بودن علائم را تامين نمايد.

مهمترين عامل انتخاب اندازه علامت سرعت حركت است. شكل كلي علامت حق تقدم عبور يك مثلث معكوس است كه داراي صفحه نشان دهنده فاصله نمي باشد.

تقاطع ها 

براي نشان دادن تقاطع ها احتياج مبرمي به نصب علائم خطر نمي باشد، اين علائم فقط هنگامي كه لازم است رانندگان از وجود يك تقاطع آگاه شوند و هيچگونه علامت يا چراغ راهنمايي وجود نداشته باشد استفاده مي شوند.

در راههاي اصلي استفاده از علائم تقاطع بايستي به طور استثنائي بعمل آيد. در راههاي اصلي ديگر براي نشان دادن يك تقاطع وقتي كه علامت پيش آگاهي جهت نما و يا چراغ راهنمايي وجود نداشته باشد و يا جائيكه رانندگان خود تقاطع (راه فرعي ) و يا علامت جهت نماي مربوطه را به خاطر يك پيچ يا يك برجستگي نمي توانند ببينند بكار مي رود.

در يك راه فرعي علامت تقاطع وقتي لازم خواهد شد كه همه موارد زير برقرار باشد: 

1ـ هيچگونه علامت پيش آگاهي جهت نما وجودنداشته باشد.

2ـ علامت حق تقدم عبور و ايست وجود نداشته باشد.

3ـ هيچگونه چراغ راهنمايي وجود نداشته و تقاطع به شكل ميدان نباشد.

4 ـ مسئولان راه علاوه بر خط كشي سواره رو يك علامت آگاه كننده در كنار راه را نيز لازم بدانند.

ميدان ها 

بايستي جائيكه لازم است نزديك شدن به ميدان را به آگاهي برسانند و هيچگونه علامت پيش آگاهي جهت نما در اين مورد وجود نداشته باشد ، بكار رود. 

در راههاي با جداكننده وسط اين علائم بايستي همراه با علائم پيش آگاهي جهت نما بكار روند. يكي از اين علائم پيش آگاهي در فاصله 500 متري ميدان و در قسمت راست راه قرار گيرد.

علامت ميدان تنها بايستي براي ميدان هاي واقعي بكار رود. اين علامت براي راه يك طرفه اي كه دور يك جزيره مثلث شكل مي گردد ( مانند تقاطع  T ) و يا در محل ورود به يك سيستم يكطرفه راه اصلي نبايستي مورد استفاده قرار گيرد.

انواع مختلف علائم محدوديت سرعت 

علائم محدوديت سرعت در گروه علائم بازدارنده و حكم كننده قرار مي گيرند. چهارنوع علامت توصيه مي شود تا رانندگان وسائط نقليه موتوري را از نوع محدوديت سرعتي كه در راه اعمال مي شود آگاه كند. اين چهار نوع عبارتند از : 

الف : حداكثر سرعتي در راه اعمال مي شود كه ميزان آن به كيلومتر در ساعت ، به وسيله اعداد روي علامت مشخص شده است.

ب : حداقل سرعتي در راه اعمال مي گردد كه ميزان آن به كيلومتر در ساعت ، به وسيله اعدادروي علامت مشخص شده است .

ج : رانندگان را از پايان محدوديت حداكثر سرعتي آگاه مي سازد كه ميزان آن به كيلومتر در ساعت ، به وسيله عدد روي علامت مشخص شده است.

د : رانندگان را از پايان محدوديت حداقل سرعتي آگاه مي سازد كه ميزان آن به كيلومتر در ساعت به وسيله اعداد روي علامت مشخص شده است.

اندازه علائم و اعداد روي آنها 

چهار اندازه براي اين علائم توصيه مي شود. اين اندازه ها براي هركدام از چهار نوع مذكور به كار مي روند و عبارتند از دوايري به قطر 1200 ميليمتر ، 900 ميليمتر ، 600 ميليمتر و 450 ميليمتر .

اندازه اعداد فارسي و انگليسي با توجه به اندازه تابلويي كه بر روي آن ظاهر مي شوند، تغيير مي كنند. جزئيات  اندازه اعداد در جدول مربوطه داده شده است.

اندازه لازم علامت با توجه به نوع راه و شرايط علامت گذاري در جدول مربوطه نشان داده شده است.

در نقطه اي كه محدوديت سرعت شروع مي شود يا به پايان مي رسد و يا تغيير مي كند، بايد علائمي كه در پشت يكديگر مستقر شده اند، داراي يك اندازه باشند. اگر راهي كه در دو سوي علامت قرار مي گيرد از 2 طبقه باشد ( فرضا شهري يا بين شهري ) بايد اندازه بزرگتر مورد استفاده قرار گيرد.

نصب 

علائم ابتدا يا انتهاي محدوديت سرعت در مناطقي كه داراي وضعيت ديد كافي هستند:

وقتي كه محدوديت سرعت در طولي از مناطق باز شروع مي شود ، علائمي كه حداكثر و حداقل محدوديت را مشخص مي سازند، بايد در هر دو طرف راه نصب گردند يا در يك راه با جداكننده وسط در دو طرف هر مسير نصب شوند بطوريكه رويت آنها براي رانندگان بخوبي امكان پذير باشد.

محل نصب اين علائم بايد بر نقطه انتهائي محلي كه داراي محدوديت سرعت است ، منطبق باشد. بطور طبيعي چنين علامتي بايد در خلاف جهت علائمي كه پايان محدوديت را نشان مي دهند نصب گردد.

در بزرگراه ها و راههاي اصلي وقتي كه لازم است حداكثر سرعت كمتري را پذيرفت مثلا در نزديك شدن به يك منطقه شهري اختلاف بين سرعت نزديك شدن به منطقه و حداكثر سرعت زياد خواهد بود، در چنين شرايط قبل از محدوديت سرعت " نهائي " بايد يك محدوديت سرعت "واسطه " اختيار گردد تا رانندگان را بتدريج با محدوديت سرعت كمتر بعدي آشنا سازد. محدوديتهاي سرعت كه بايد در نظر گرفته شود، در جدول مربوطه نشان داده شده است.

وقتي كه محدوديت سرعتي در يك منطقه باز پايان مي يابد علائمي كه پايان اين محدوديت را نشان مي دهند بايد در دو طرف راه نصب گردند يا در صورتي كه راه با جداكننده وسط باشد در هر دو طرف يك مسير سواره رو نصب شوند بطوري كه رويت آنها براي رانندگان بخوبي امكان پذير باشد.

محل نصب اين علائم بايد بر نقطه انتهائي محلي كه در آن رفع محدوديت شده ، منطبق باشد. بطور طبيعي چنين علائمي بايد در خلاف جهت علائمي كه شروع محدوديت را نشان مي دهند، نصب گردند.

علائمي كه شروع محدوديت حداكثر يا حداقل سرعتي را نشان مي دهند بايد براي رانندگان نزديك شونده ، از فاصله هاي كافي قابل رويت باشند تا سرعت خود را تا هنگام عبور از محل علامت به ميزان مشخص شده برسانند.

اين موارد بطور كلي نسبت به محل نصب علائم حداكثر سرعت ، بسيار بحراني تر بوده و فاصله ديد توصيه شده در جدول مربوطه داده شده است.

خوانا بودن علامت بستگي به انتخاب صحيح اندازه آن دارد ولي بايد دقت نمود كه پيچ ها ، برجستگي هاي راه ، علائم ترافيكي ديگر ، تاسيسات موجود در خيابان يا شاخ و برگ درختان ، مانع ديد اين علائم نگردند. اين مسائل همراه فاصله ديد لازم بايد بهنگام تعيين نقاط ابتدا و انتهاي محدوديت سرعت ، در نظر گرفته شوند.

علائم در كنار راهها 

وقتي كه محدوديت سرعتي در يك راه فرعي شروع مي شود و هيچگونه محدوديت سرعتي در راه  اصلي وجود ندارد و يا محدوديت سرعت ديگري در راه اصلي اعمال مي شود، تنها يك علامت محدوديت سرعت در سمت راست راه فرعي و در فاصله اي كمتر از 20 متري تقاطع بايد نصب شود. اين علامت را مي توان روي هر ساختمان موجود مناسبي نصب نمود.

وقتي كه محدوديت سرعتي در راه اصلي وجود دارد ، ليكن محدوديت سرعت در راه فرعي اعمال نمي شود، فقط يك علامت پايان محدوديت سرعت مورد نياز مي باشد كه در سمت راست راه فرعي و به فاصله حداكثر 20 متر از تقاطع نيز نصب گردد، كه ممكن است آنرا روي هر ساختمان موجود مناسبي هم نصب نمود.

وقتي كه محدوديت سرعت در راه فرعي برابر راه اصلي است و يا وقتي كه سرعت هر دو راه محدود نشده است، هيچگونه علامتي لازم نيست.

علائمي كه در مقابل ترافيك ورودي به راه اصلي قرار مي گيرند

وقتي كه محدوديت سرعت در راه  اصلي كمتر از سرعت محدود راه فرعي است ، علائمي كه اين ميزان محدوديت را در راه اصلي مشخص مي سازند بايد در هردو سمت راه فرعي نصب گردند. يا وقتي كه راه فرعي جدا شده است، در هر دو سمت يك مسير سواره رو نصب شوند به طوريكه روبروي ترافيك ورودي به راه اصلي قرارگيرند.

اين علائم بايد در فاصله اي كمتر از 20 متري تقاطع نصب شود و آنرا ممكن است روي هر ساختمان موجود مناسبي نصب نمود.

وقتي كه محدوديت سرعت در راه اصلي بيشتر از سرعت محدود راه فرعي است و علائم تكراري در راه اصلي در فاصله اي كمتر از 100 متر از تقاطع قرار دارد، در راه فرعي علامتي مورد نياز نيست. اگر چنين علامت تكراري وجود نداشته باشد، در راه فرعي بايد علائم نصب شوند.

وقتي كه سرعت راه اصلي محدود نشده ليكن ، سرعت راه فرعي محدود شده است، علائمي كه پايان محدوديت را نشان دهند بايد در دوطرف راه فرعي نصب شوند، يا وقتي كه راه فرعي يك راه جداكننده است، در دو طرف يك مسير سواره رو نصب گردند، بطوري كه روبروي ترافيك ورودي به راه اصلي باشند.

چنين علائمي بايد در فاصله اي كمتر از 20 متري تقاطع نصب شود و آنرا مي توان روي هر ساختمان موجود مناسبي نصب نمود.

وقتي كه محدوديت سرعت در راه فرعي مانند راه اصلي است ، يا سرعت هر دو راه محدود نشده است، هيچگونه علامتي لازم نيست.

علائم تكراري 

علائم تكراري بايد نصب شوند تا بطور مداوم موقعيت محدوديت سرعت در راه را به رانندگان يادآوري كنند اين علائم بايد بطور متناوب در هر دو جهت راه و براي راه با جدا كننده وسط ، در هردو جهت يك مسير از سواره رو نصب گردند. 

اين علائم بايستي در فواصلي كمتر از حداكثر داده در جدول مربوطه از يكديگر نصب شوند.

علائم تكراري در راههاي بدون محدوديت سرعت يا در آزاداه هائي كه محدوديت سرعت در آنها همان محدوديت كلي سرعت است ، مورد نياز نيست.

علائم آزاد راه ها

علائمي كه محدوديت سرعتي را در آزاد راه ها نشان مي دهند بايد در دو طرف سواره روئي كه به آزاد راه وارد مي شود و در فاصله اي كمتر از 50 متر از محل ورود نصب گردد. به علاوه علائم محدوديت سرعت بايد در هر دو طرف تمام رمپ هاي ورودي در فاصله اي كمتر از 20 متر از نقطه ورود نصب گردد. چنين تداركاتي در كليه آزاد راهها ا زجمله آزاد راه هائي كه داراي محدوديت سرعتي برابر محدوديت كلي سرعت هستند مورد نياز است. 

اين علائم در ورود به رانندگان يادآوري مي كند كه هنوز حداكثر سرعتي براي آنها وجود دارد، اگرچه از راهي كه براي سرعت هاي بالا ساخته شده عبور مي كنند.

وقتي كه يك راه عمومي داراي سرعت محدود شده كمتري نسبت به سرعت آزاد راه است، علامت محدوديت سرعت مقتضي در راه خروجي مورد نياز خواهد بود، اين علائم بايد در هر دو طرف راه خروجي و در فاصله اي كمتر از 20 متر از انتهاي اين راه نصب گردند.

همين شرايط علامت محدوديت سرعت در پايان آزاد راه لازم است و بايد در هر دو طرف سواره رو در فاصله اي كمتر از 20 متر از انتهاي آزاد راه نصب گردد.

هنگامي كه در خروج از آزاد راه، راه عمومي داراي محدوديت سرعتي برابر آزاد راه است، علامتي موردنياز نيست.

علائم بزرگراهها ( تند راهها )

بدين ترتيب علائم محدوديت سرعت فقط در ورود به يك راه بزرگراه مورد نياز است بشرط آنكه محدوديت سرعت در آن با سرعت محدود شده راهي كه به آن مي پيوندد متفاوت باشد.

روشنائي 

روشنائي تمام علائم شروع و پايان محدوديت سرعت در آزاد راه ها ، بزرگراهها و راههاي اصلي وقتي كه در فاصله حدود 50 متري چراغ هاي كنار خيابان نصب مي گردند، بايد مستقيما و در تمام ساعات شب تامين گردد ( علائم شروع و پايان مذكور شامل علائم لازم در تقاطع با راه هاي فرعي بدين منظور ، نمي شود )، ضمنا اين علائم بايد منعكس كننده نور نيز باشند. وقتي كه روشنائي مستقيم تامين شده است اين امر بايد در تمام ساعات تاريكي اعمال شود، به هر حال اگر چراغ هاي كنار خيابان كه روشنائي مورد لزوم علامت را تامين مي نمايد، بطور مرتب در بعضي از ساعات شب خاموش مي شوند لزومي ندارد كه در آن ساعات علامت محدوديت سرعت مستقيما روشن گردد.

علائم شروع و پاياني كه مستقيما و دايما روشن نمي شوند، بايد انعكاس پذير باشند. علائم محدوديت سرعت در تقاطع با راه منشعب فرعي احتياجي به روشن شدن ندارند بهرحال نصب هر علامت بايد بدقت انجام گيرد و علائم روشن ، اگر استفاده از آنها مطلوب است مورد استفاده قرار گيرند.

وقتي كه يك علامت محدوديت سرعت مستقيما روشن مي شود، كليه علائم محدوديت سرعتي كه در نزديكي آن در همان تقاطع نصب شده اند بايد روشن شوند.

علائم تكراري بايد منعكس كننده باشند ولي وقتي داراي شرايط مطلوب باشد، آنها نيز مي توانند مستقيما روشن گردند.

وقتي كه يك علامت منعكس كننده است ، مصالح منعكس كننده بايد براي تمام صفحه علامت بكار رود، جز قسمت هائي از آن كه به رنگ سياه هستند.

كليه علائمي كه مستقيما روشن نشده اند بايد منعكس كننده باشند.

برپائي و استقرار علائم 

علائم ابتدا و انتهاي محدوديت سرعت، بايد هر كدام بر روي پايه هاي خود سوار باشند ولي مجموعه اي از اين علائم مثلا شروع محدوديت يا پايان محدوديت و علائم محدوديت 80 يا 60 كيلومتر در ساعات مي توانند پشت به پشت هم و بر روي يك پايه نصب گردند.

پايه هاي علائم محدوديت سرعت بايد خاكستري رنگ باشند.

تبصره : 

1 ـ ارتفاع اعداد براي هر چهار نوع مورد استفاده است.

2 ـ اندازه اعداد متناسب با ارتفاع حروفي كه با آن بكار مي رود ، مشخص شده است.

تبصره : 

1 ـ علائم واسطه براي سرعتهاي اوليه 85 كيلومتر در ساعت و كمتر مورد نياز نيست.

يك حداقل فاصله " فرضي " ديد 35 متر بايد در اين حالت تامين گردد چنين حداقل فاصله ديدي بايد براي علائم پايان محدوديت سرعت بكار رود.

استفاده از خط كشي 

منظور از خط كشي راهها منظم نمودن حركت وسائط نقليه ، آگاهي استفاده كنندگان از راه و راهنمايي آنهاست. خط كشي مي تواند به تنهائي بكار رود و يا براي تاكيد و توضيح بيشتر مفهوم خود با علائم و چراغهاي راهنمائي تواما مورد استفاده قرار گيرد.

متداولترين مصالح جهت خط كشي محور جاده ها و حاشيه آنها رنگ سرد است معذالك انواع مختلفي از مصالح ديگر نيز متداول است. بهرحال هر نوع مصالحي كه براي خط كشي مورد استفاده قرار گيرد بايد از لحاظ وضوح از دوام خاصي در تمام مدت عمر خود برخوردار باشند.

خط كشي ها بايد از مصالح غير لغزنده بوده و بيش از 6 ميليمتر از سطح سواره رو ارتفاع نداشته باشند. ارتفاع چشم گربه ايها و نظاير آنها كه در سطح سواره رو نصب مي شوند نبايد از 5/1 سانتيمتر بيشتر باشد (در مورد منعكس كننده هاي بازتاب حداكثر ارتفاع 5/2 سانتيمتر است ). استفاده از آنها بايد بر اساس احتياجات ايمتي راه باشد.

به منظور قابل رويت بودن خط كشي در شب بايد از مواد منعكس كننده    (Glass  bead) استفاده نمود مگر اينكه روشنائي محيط آن بحدي باشد كه خطوط را به اندازه كافي قابل رويت نمايد. كليه خط كشي هاي آزاد راهها و راههاي اصلي بايد در شب منعكس كننده باشند.

رنگ خط كشي 

خط كشي سواره رو مي تواند به رنگ سفيد يا زرد باشد. استاندارد رنگ زرد بايستي مطابق استاندارد  C 381   BS به شماره 355 باشد. در صورتيكه سطح راهها به اندازه كافي ايجاد كنتراست ننمايند مي توان از رنگ سياه نيز كمك گرفت.

واضح است كه فقط رنگ سياه نمي تواند جهت خط كشي بكار رود بلكه صرفا به منظور ايجاد كنتراست در سطوحي كه كمرنگ هستند زده مي شوند.

در راههاي اصلي و بزرگراهها هرگاه چشم گربه اي جهت تكميل خط كشي خطوط حركت و همچنين مشخص نمودن حاشيه سمت راست جاده نصب شود بايد برنگ سفيد و در صورتيكه جهت مشخص نمودن محور جاده در راههائي كه داراي جدا كننده وسط نيستند و همچنين مشخص نمودن حاشيه سمت چپ سواره رو آنها بكار رود بايد برنگ زرد باشند.

خط كشي هاي طولي 

اصول كلي : 

اصول زير بايد در خط كشي طوري مورد توجه قرار گيرند: 

1 ـ استفاده از خط زرد به منظور ترافيك كه در دو سمت مختلف حركت مي كنند و يا مشخص نمودن حد سمت چپ مسير حركت در نقاط خطرناك .

2 ـ استفاده از خط سفيد به منظور تفكيك خطوط حركت در يك سمت حركت 

3 ـ كاربرد خطوط مقطع به مفهوم اينست كه رانندگان مي توانند آنها را قطع نمايند.

4 ـ خطوط ممتد يا پر خاصيت محدود كننده دارند.

5 ـ عرض خطوط نمايانگر ميزان تاكيد آنهاست.

6 ـ خطوط زوج ( دوبل ) نمايانگر حداكثر محدوديت هستند.

عرض و نوع خطوط 

عرض معمولي يك خط 100 ميليمتر است .

ـ خطوط عريض تر براي خط كشي هاي عرضي و بعضي خط كشي هاي طولاني خصوصا درآزاد راهها به كار مي روند.

ـ يك خط مقطع ازتعدادي قطعه خط و تعدادي فاصله تشكيل مي شود. استاندارد معمولي براي خط كشي جاده هاي بين شهري اين است كه طول قطعه خط ها 5 متر و طول فاصله بين آنها 8 متر باشد. درمناطق شهري طول قطعه خط معمولا 3 مترو فاصله آن 5 متر مي شود.

ـ عرض فاصله خالي بين خطوط زوج ( دوبل ) برابر عرض يك خط (حداكثر 15 سانتيمتر ) مي باشد.

ـ وقتي از چشم گربه اي استفاده مي شود بايد آنها رادر جاده اي بين شهري به فاصله 13 متر و يا 5 متر و در راههاي شهري به فاصله 8 متر و يا 3 متر نصب نمود.

فاصله زياد در هردو مورد يعني 13 متر و 8 متر براي شرائطي است كه جاده صاف بوده و از ديد خوب بهره مند باشد و فواصل كم يعني 5 متر و 3 متر براي شرائطي نامناسب از قبيل پيچ ، دست انداز ، شرائط جوي بد و غيره است.

ـ خط چين عبارت از خط كشي است كه قطعات يك متري بفاصله يك متر از يكديگر ترسيم شوند.

كاربرد خط كشي هاي طولي و انواع آن 

مثالهاي زير اصول كاربرد خط كشي هاي طولي را مشخص مي نمايند.

خط معمولي مقطع سفيد : نمايانگر مرز حركتي است كه ترافيك در دو طرف آن مي تواند در يك جهت حركت نمايد. متداولترين كاربرد آن در تفكيك خطوط حركت در سواره رو هر سمت آزاد راه است.

خط معمولي مقطع زرد : 

نمايانگر مرز حركتي است كه ترافيك در خط حركت مجاور در جهت عكس حركت مي كند. متداولترين كاربرد آن به عنوان محور يك راه دو خطه دو جهته است كه سبقت در آن يا احتياط و دقت مجاز مي باشد.

خط معمولي سفيد پر : 

نمايانگر مرز خط حركي است كه ترافيك در طرفين آن و در يك جهت مي تواند حركت نمنايد ولي رانندگان حق قطع كردن آنرا ندارند، همچنين به منظور مشخص نمودن حاشيه سواره رو نيز مي تواند بكار رود. متداولترين نحوه كاربرد آن در نزديكي تقاطع ها است. 

استفاده از يك خط پرجهت تاكيد اين نكته است كه احتياط خاصي بايد از طرف رانندگان به عمل آيد كاربرد معمولي آن نشان دادن خطوط حركت گردش به راست و گردش به چپ است.

خط دوبل سفيد پر : 

نمايانگر مرز خط حركتي است كه ترافيك در طرفين آن مي تواند در يك جهت حركت نمايد ولي رانندگان مجاز به قطع كردن اين خط نيستند.به عنوان مثال جهت كاناليز، نمودن ترافيك نزديك موانعي كه نبايد از آنها عبور نمود بكار مي روند.

خط زرد دوبل متشكل از يك خط معمولي پر و يك خط چين معمولي : 

به منظور تفكيك دو جريان ترافيك كه در جهت مخالف حركت مي كنند بكار مي رود. ترافيك در طرفي كه خط چين شده مي تواند خط را قطع كند ولي در جهتي كه خط پر كشيده شده اين كار مطلقا ممنوع است. اين خط كشي جهت ممانعت از سبقت گرفتن بوده و در جاده هاي دو طرفه كه داراي دو و يا سه خط حركت هستند معمول مي باشد.

خط زرد دوبل متشكل از دو خط معمولي پر :

اين خط كشي مرز حركت دو جريان ترافيك را كه در جهت مخالف هم در حركت بوده و هيچكدام حق عبور از اين خط را ندارند مشخص مي كند و به منظور خط كشي مسير دو طرفه با سبقت ممنوع به كار مي رود. 

عبور از اين خط با احتياط صرفا به منظور انجام گردش به چپ مجاز است. از اين خط مي توان به منظور كاناليزه نمودن ترافيك قبل از مانعي كه بايد از سمت راست آن عبور نمود و همچنين به منظور كاناليزه نمودن دو جريان ترافيك كه داراي جهت حركت مخالف هستند استفاده نمود.

خط زرد دوبل متشكل از دو خط چين معمولي : به منظور مشخص نمودن خط حركتي كه جهت ترافيك در آن متغير است بكار مي رود.

خط چين معمولي : 

به منظور ادامه دادن يك خط بداخل يك تقاطع هم سطح يا غير هم سطح به كار مي رود. رنگ آن بايد همان رنگ خط اصلي باشد كه بايد تا تقاطع ادامه يابد.

خط زرد پر : 

خط سمت چپ يك مسير حركت را كه از آن حد نبايد عبور نمود و همچنين حاشيه سمت چپ سواره رو را در يك را با جدا كننده وسط مشخص مي كند.

محورها 

يك محور اصولا دو جريان ترافيك كه در دو جهت مخالف در حال حركتند را از هم جدا مي نمايد. محور الزاما نبايد محور هندسي راه باشد. در راههاي كم عرض بين شهري كه معمولا احتياج به مشخص كردن محور راه نيست قطعاتي از راه كه در نزديكي تقاطع هاي عمده ، محل هاي عبور عابر پياده يا تقاطع راه آهن مي باشند بايد از لحاظ مشخص نمودن محور، خط كشي شوند.

همچنين در پيچ ها و بلندي ها، جهت كنترل ترافيك كه در جهت مخالف در حال حركت است، خط كشي محور لازم است.

خط كشي محور در راههاي دو طرفه و دو خطه بايد به يكي از صورت هاي زير باشد:

1ـ يك خط زرد معمولي مقطع كه عبور از آن مجاز است 

2ـ يك خط زرد دوبل متشكل از يك خط معمولي پر و يك خط معمولي مقطع كه عبور از يك سمت آن مجاز است

3ـ يك خط زرد دوبل متشكل از دو خط معمولي پر كه عبور از هر دو سمت ممنوع است.

در راههاي بدون جدا كننده وسط كه داراي چهار خط يا بيشتر مي باشد بايد معمولا از يك خط زرد دوبل پر استفاده نمود.

در راههاي سه خطه ارجح است دو خط را به ريان تردد در يك جهت اختصاص داده.در شرايط زير ترسيم محور لازم است : 

ـ در راههاي بين شهري كه عرض سواره رو آنها از 5 متر بيشتر بوده و سرعت حركت نيز از 50 كيلومتر در ساعت تجاوز نمايد.

ـ در كليه راههاي عبوري شهري و ساير راههائيكه حجم تردد در آنها زاد است.

ـ در كليه راههاي بدون جداكننده وسط كه ازچهار خط حركت بيشتر دارند. در هر محل ديگري كه مقامات مسئول لازم بدانند ترسيم محور مجاز است.

خط كشي محلهايي كه سبقت گرفتن در آنها ممنوع است

در صورتيكه محور راه خط كشي شده باشد مشخص نمودن نقاطي مانند پيچها و پسي بلندي ها و ساير نقاط كه به علت شرائط نامطلوب سبقت گرفتن با ديد ناكافي ممنوع است لزومي ندارد.

مشخص نمودن سبقت ممنوع مي تواند از طريق كاربرد خط كشي سبقت ممنوع از يك جهت يا سبقت ممنوع از هر دو جهت عملي شود.

در صورتيكه با توجه به سرعت مجاز فاصله ديد كمتر از حداقل ذكر شده در جدول زير باشد. مشخص نمودن محلهاي سبقت ممنوع در پيچ ها و فراز و نشيب ها به منظور ايمن سازي ترافيك الزامي است. در يك قوس قائم فاصله ديد كافي كه در آن بتوان سبقت گرفت بدين طريق تعريف مي شود كه در آن فاصله شي به ارتفاع 1/1 متر از سطح سواره رو در محلي كه چشم راننده است ديده مي شود.

همچنين فاصله ديد در يك پيچ  افقي عبارت است از فاصله اي كه در طول محور بين دو نقطه به ارتفاع 1/1 متر از سطح سواره رو بين دو نقطه روي يك خط مماس به خاكريز يا مانع ديگري كه ديد راننده را در داخل پيچ قطع مي كند اندازه گيري شود.

در صورتيكه راه سه خطه باشد بجاي محور از خط حركت سمت راست بايد اندازه گرفت. وقتي محور مشخص شده باشد بايد هرجا كه فاصله ديد مساوي يا كمتر از ارقام جدول است سبقت گرفتن در پيچ ممنوع گردد . سرعتهاي ذكر شده در جدول 85 درصد آماري سرعتهاي اصلي مي باشد كه در ساعات غير تراكم اندازه گيري شده اند.

در جاده هاي سه خطه هرجا كه ميزان ديد محدود بود و يا خط كشي سبقت ممنوع از يك جهت به جهت ديگر انتقال يافته باشد خط كشي سبقت ممنوع بايد از قبل از شروع منطقه سبقت در سمت چپ خط حركت مياني شروع شده و بصورت قطري تا وسط خط حركت مياني در نقطه شروع منطقه سبقت ممنوع امتداد يافته و از آنجا در طول محور جاده تا پايان منطقه سبقت ممنوع كشيده شود.

خط كشي سبقت ممنوع به صورت قطري در طول خط حركت مياني به اندازه    L كه از رابطه W×S   63/0    L =محاسبه مي شود كشيده شود. در اين فرمول  L طول خط بر حسب متر ،  S معادل 85% آماري سرعت در ساعت غير تراكم بر حسب كيلومتر در ساعت و  W مساوي عرض برون گرائي  [OFFSET] بر حسب متر است.

خط كشي سبقت ممنوع هم چنين در جاده هاي دو طرفه در جائيكه جاده باريك مي شود و يا در مقابل موانعي كه بايد از سمت راست ‌آنها عبور نمود كشيده مي شود همچينين در نزديكي تقاطع جاده با راه آهن و ساير مواردي كه سبقت گرفتن ممنوع است بكار مي رود

علاوه بر خط كشي كه  در اين قسمت پيشنهاد شده ، نصب تابلو سبقت ممنوع نيز مي تواند تاكيد بيشتري به وجود منطقه سبقت ممنوع باشد.

هرگاه فاصله دو منطقه كه در هردو آنها سبقت ممنوع است كمتر از 120 متر باشد، خط سبقت ممنوع ( اعم از يك جهته يا دو جهته ) بايد از يك منطقه به منطقه ديگر امتداد يابد.

در پيچ هاي تند كه خط كشي دوبله لازم است در صورتيكه عرض كافي جهت حركت راحت وسائط نقليه موجود باشد، مي توان خطوط دوبله را از هم حدود 60 سانتيمتر فاصله داد بنحوي كه يك جزيره جداكننده تشكيل دهند.

سطح بين دو خط و قسمتهاي موازي بايد هاشور خورده باشد . عرض خطوط مورب هاشور بايد 10 سانتيمتر و فواصل آنها 3 متر باشد.

خط كشي خطوط حركت ، به منظور جداكردن جريانهاي مختلف ترافيك كه همه در يك جهت حركت مي كنند انجام مي شود. موارد استعمال آنها عبارتند از :

الف ) در كليه آزاد راه هايي كه داراي چند خط حركت هستند. 

ب ) در كليه نقاط پرتراكم ، كه جاده در صورت انجام خط كشي ، مي تواند تعداد زيادتري خطوط حركت نسبت به موقعي كه خط كشي نباشد دارا شود.

اين خطوط معمولا خطوط مقطع معمولي سفيد رنگ هستند كه رانندگان مي توانند با احتياط مسير خود را تغيير دهند.

يك خط معمولي سفيد رنگ پر مي تواند به عنوان خط حركت در نقاطي كه تغيير مسير توصيه نمي شود بكار رود. تونل ها ، پل ها و تقاطع هاي غير هم سطح كه تغيير مسير باعث به هم خوردن جريان ترافيك مي شود از نمونه هاي بارز چنين نقاطي هستند.

يك خط پر سفيد مي تواند ترافيك عبوري را از خطوط حركت درجه دوم مانند خطوط كه جهت وسائط نقليه كند رو اختصاص دارند، محفظه هاي گردش به چپ يا به راست و ايستگاه هاي اتوبوس جدا نمايند.

يك خط پر سفيد دوبل بايد در مواقعي كه تغيير خط حركت ممنوع است كشيده شود. عرض خطوط حركت كه به وسيله خط كشي مشخص مي شوند بايد 65/3 متر باشد. معذالك مي توان اين عرض را به منظور تعبيه تعداد بيشتري خطوط حركت و ايجاد عرض هاي خاصي به كمتر از 65/3 متر نيز تقليل داد.

خط كشي حاشيه راه 

اين خط كشي به منظور تعيين يك حاشيه جاده براي راهنمايي رانندگان است. اين خط كشي خصوصا در جاده هاي خارج از شهر كه فاقد جدول كناري هستند و همچنين در نقاطي از جاده هاي پر ترافيكه كه بعد از غروب آفتاب مشخص بودن حاشيه جاده حائز اهميت است بسيار موثر مي باشد به علاوه جهت تقليل رانندگي در شانه راه و را رفوژهائي كه داراي مقاومتي كمتر از سواره رو هستند به كار مي رود. خط حاشيه راه به صورت پيوسته است و مقطع نمي باشد مگر در تقاطع هاي ورودي و خروجي پاركينگ ها كه بصورت خط چين كشيده مي شود.

خط كشي حاشيه راه در كليه آزاد راه ها و راههاي اصلي الزامي است و ممكن است در ساير راهها نيز بكار رود. اين خط كشي به رنگ سفيد است باستثناء راه هائي كه داراي جداكننده وسط هستند كه در آنها خط كشي مجاز جزيره وسط بايد زرد رنگ باشد.

مگر در آزاد راهها كه بايد به عرض 200 ميليمتر خط كشي شوند.

ادامه خط حاشيه به داخل تقاطع 

خط حاشيه راه بايد بصورت خط چين ، در ادامه حاشيه پياده رو به منظور مشخص ساختن حد راه به داخل تقاطع كشيده شود در مواقعي كه خط ايست يا خط كشي حق تقدم عبور در راه فرعي موجود باشد خط چين مورد نظر فقط تا محور راه فرعي كشيده مي شود. در مواردي كه خط كشي حاشيه در راه  اصلي انجام نشده باشد خط چين حاشيه بايد به صورت يك خط طولي در محل برخورد با راه فرعي كشيده شده همچنين مقابل فرورفتگي هاي كار راه (پاركينگ ، ايستگاه و غيره ) بايستي خط چين حاشيه كشيده شود.

وقتيكه ساختمان جاده يا شرايط ديد طوري باشد كه كنترل بيشتري جهت راهنمائي رانندگان در عبور از تقاطع لازم گردد ( مانند نقاط گردش ، تقاطع هائي كه از برخورد چندين راه بدست مي آيند وخطوط حركتي كه به چند جهت هدايت مي شوند ) مي توان با استفاده از خط چين ، خطوط طولي را به داخل تقاطع ادامه داد ، هر آينه كنترل بيشتري مورد نظر باشد ، خطوط پر و يا خطوط حركت كاناليزه شده ( خطوط كه بايد عريض يا زوج باشند) به داخل تقاطع كشيده مي شوند. اين عمل خصوصا حركات چپ و راست را تسهيل مي كند.

خط كشي در مجاورت موانع 

هنگام وجود موانع در سطح سواره رو خط كشي بايد به نحوي انجام شود كه ترافيك را به خوبي هدايت نمايد. يك مانع ممكن ات به نحوي قرار گرفته باشد كه ترافيك مجبور به عبور از سمت راست آن گردد و يا دو خط حركت كه در يك جهت هستند از طرفين مانع بگذرند . بهر صورت خط كشي بايد به نحوي صورت گيرد كه ترافيك را از مانع دور كند. در اين شرايط كاناليزه نمودن خطوط حركت و استفاده از تمهيدات سبقت ممنوع موثر است.

خط كشي قبل از رسيدن به پايه هاي پل، رفوژها، جزيره هاي جدا كننده و جزيره هاي بكار رفته جهت كاناليزه نمودن ترافيك بدين طريق صورت مي گيرد كه يك يا چند خط بصورت قطري از محور يا خط حركت تا نقطه اي كه 300 ميليمتر الي 600 ميليمتر از انتهاي مانع فاصله دارد كشيده شود.

جزيره هاي وسط كه بوسيله خط كشي بوجود مي آيند

دو خط زرد دوبل براي تشكيل چنين جزيره هائي كه ترافيك جهت مخالف را از هم جدا مي كنند كشيده مي شوند. ساير خط كشي هاي داخل اين محفظه نظير هاشور و غيره نيز بايد زرد رنگ باشند.

خط كشي جهت تعيين محدوديت توقف

خط كشي طولي زرد در جدول سواره رو (درصورتيكه سواره رو داراي جدول باشد) يا در حاشيه آن بدين معناست كه تا جائي كه اين خطوط امتداد دارند ايستادن و يا پارك كردن در سمتي كه از اين نوع خط كشي استفاده شده است ممنوع يا محدود مي باشد اين خطوط زرد، نواحي داراي محدوديت را مشخص مي سازد و ممكن است طوري طرح شوند كه نوع محدوديت و زمان آنرا نيز مشخص نمايند.

اين خطوط مي بايد هميشه همراه علائم محدوديت توقف باشند. توضيحات كافي در مورد زمان محدوديت توقف بايد مشخص گردد.

تغيير مدت محدوديت در هر زمان بوسيله يك خط شكسته يا ممتد منفرد ممكن است بيان شود، اگر براي مدتي طولاني توقف ممنوع باشد، مي توان از خطوط دوبله ممتد استفاده نمود . بايد در پايان خطوط طولي يك خط عريض كوچك قرار گيرد تا فاصله يا محدوده اين محدوديت معين شود.

خط كشي محلهاي توقف (پاركينگ )

خط كشي اين محلها به رنگ سفيد انجام مي شود. خط كشي محلهاي توقف در مناطق شهري باعث استفاده منظم تر و موثر تر از اين مناطق مي شود. خصوصا وقتي كه بازدهي محلهاي توقف مورد نظر باشد، ايستگاه اتوبوس ، محلهاي تخليه و بارگيري ، سوار و پياده كردن و مكان هاي توقف ممنوع بايد بطور وضوح مشخص باشند.

خط كشي هاي عرضي

خط كشي هاي عرضي كه شامل نوشته ها و ترسيم نقش ها ، خط ايست ، خط حق تقدم ، كانال عابر پياده و خط كشي محل هاي توقف (پاركينگ ) مي شوند كلا به رنگ سفيد مي باشند ( به استثناي هاشور داخلي جزيره هاي جدا كننده كه به رنگ زرد هستند )

به علت اينكه زاويه ديد جهت مشاهده خط كشي ، زاويه پاييني است كليه خط كشي هاي عرضي بايد به نحوي ترسيم شوند كه متناسب با خط كشي هاي طولي قابل رويت باشند. همچنين بايد اختلاف ديد وقتي كه خطوط طولي و عرضي با هم ديده مي شوند بوجود نيايد.

خط ايست ـ دوبله 

خط ايست دوبله منحصرا جهت مشخص نمودن تقاطع مجهز به تابلو ايست اختصاص دارد و بهيچوجه نبايد به منظور نشان دادن تقاطع با يك جاده اصلي كه بايد بوسيله خط " حق تقدم عبور" خط كشي شود بكار رود.

اين خط كشي بايد هميشه همراه با علامتي كه كلمه "ايست " روي سطح سواره رو نوشته شده باشد. هرجا كه در مورد علامت ايست ، پيش آگاهي لازم باشد اين عمل بوسيله قرار دادن صفحه متمم شامل فاصله در زير علامت ايست و با نوشتن كلمه " آهسته " روي سواره رو انجام مي پذيرد.

علامت ايست كه با خط ايست دوبله ادغام شده باشد به اين معني است كه : 

هر وسيله نقليه قبل از ورود به راه اصلي بايد مقابل خط عرضي توقف نمايد و در صورتي كه خط مزبور موقتا قابل تشخيص نباشد در خود جاده اصلي متوقف شده يا هيچ وسيله نقليه اي نبايد در هيچ زمان و موقعيتي از خطوط عرضي فوق الذكر گذشته به جاده اصلي وارد شده و يا در صورتيكه اين خطوط قابل رويت نباشند نبايد نوعي وارد جاده اصلي شود كه خطري براي وسايل نقليه كه در جاده اصلي در حال حركتند بوجود آورد و يا نبايد باعث تقليل سرعت و تغيير مسير وسيله نقليه در جاده اصلي شود. زيرا در غير اين صورت تصادف با اتومبيل وارد شده از جاده فرعي حتمي است.

خطوط طولي راههاي فرعي در نزديكي تقاطع ها بايد تا محل ايست كشيده شوند.

كنترل بوسيله خط ايست 

هرگاه اين خط كشي بوسيله علامت ايست تكميل شود بايد در محلي كشيده شود كه راننده اي كه بلافاصله پشت آن توقف مي نمايد ديد كافي بر ترافيك جاده متقاطع داشته و ضمنا محل توقف مزاحم عابر پياده و ترافيك عبوري از جاده متقاطع نباشد.

نزديكترين خط به جاده اصلي معمولا بايد در امتداد جدول يا لبه آن جاده بوده و ندرتا تغيير محل دهد . اين خط نبايد نزديكتر از 60 سانتيمتر به مسير حركت اتومبيلي كه در خط منتها اليه راست جاده حركت مي كند باشد.

خط ايست عرضي دوبله هميشه بايد همراه باكلمه ايست باشد.

مثلث حق تقدم عبور

هرجا كه خط كشي عرضي " حق تقدم عبور" انجام شود مثلث ميان تهي " حق تقدم عبور" نيز بايد ترسيم گردد. در جاي ديگر ترسيم اين مثلث ضروري نيست ، قاعده مثلث معمولا 2 الي 3 متر از خط " حق تقدم عبور " فاصله دارد. استثنائاً در نقاطي كه ميزان ديد در تقاطع ، شكل تقاطع وسرعت حركت در راه فرعي اجازه دهد ، اين فاصله تا حداكثر 16 متر مي تواند افزايش يابد. يك محل مناسب جهت ترسيم آن عبارت از قرار دادن قاعده مثلث نزديك نقطه تماس خط جدول راه است .خط " حق تقدم عبور" مي تواند همراه با مثلث " حق تقدم عبور" يا به تنهائي كشيده شود. در مواردي كه بيش از يك خط حركت به خط كشي " حق تقدم عبور" مي رسد براي هريك از خطوط مزبور ، بايد مثلث حق تقدم عبور ، بطور جداگانه ترسيم گردد.

خط ا يست ساده 

خط ايست ساده به منظور نشان دادن محلي است كه از آن به بعد راننده درمواردي كه به علت نصب چراغ راهنما بايد متوقف شود حق جلو رفتن را ندارد. اين چراغ راهنما مي تواند چراغ راهنماي تقاطع هاي هم سطح ، تقاطع مجهز به پل و با امكان گردش در سطح يا جاده هاي نزديك فرودگاه باشد.

خطوط ايست ساده همچنين در تقاطع هائي كه داراي خط كشي عبور عابر پياده مي باشند به فاصله 3/1 متر از خط كشي عبور عابر پياده كشيده مي شوند. عرض اين خطوط بايد در مناطق شهري 20 سانتيمتر و در مناطق خارج از شهر 30 سانتيمتر باشد.

"خط حق تقدم عبور " ـ دوبله 

اين خط كشي شامل دو خط مقطع موازي هريك شامل قطعه خطهائي بطول 60 سانتيمتر و بفاصله 30 سانتيمتر از يكديگر مي باشند. عرض خطوط 20 سانتيمتر و فاصله آنها از يكديگر 30 سانتيمتر است محل خط كشي درست همان جائي است كه خط ايست كه قبلا به آن اشاره شده كشيده مي شود.

و بايد همراه با علامت رعايت حق تقدم استفاده شود .

خط كشي طولي راه فرعي در نزديكي تقاطع بايد تا خط كشي رعايت حق تقدم امتداد يابد.مقررات مربوط به خطوط عرضي همراه با علامت " رعايت حق تقدم " كه هيچ وسيله نقليه اي نبايد در هيچ زمان و موقعيتي از خطوط عرضي فوق الذكر گذشته به جاده اصلي وارد شده و يا به نوعي وارد جاده اصلي شود كه خطري براي وسائط نقليه كه در جاده اصلي در حال حركت هستند بوجود آورده و يا باعث تقليل سرعت و تغيير مسير وسيله نقليه در جاده اصلي شود زيرا در غير اينصورت تصادف با اتومبيل وارد شده از جاده فرعي حتمي است.

با چند استثناء منظور از خط كشي حق تقدم عبور مشخص نمودن كليه تقاطع هاي راههاي فرعي با راههاي اصلي است بجز آنها كه به علامت " ايست " يا چراغ راهنما مجهز هستند.

در راههاي فرعي دو طرفه خط كشي معمولا تامحور سواره رو به راه فرعي انجام مي شود. در راه هاي يكطرفه معمولا در تمام عرض راه انجام مي شود. محل دقيق خط كشي در رابطه با جدول راه تابع همان ملاحظاتي است كه درباره خط " ايست " كه همراه با علامت " ايست " كشيده مي شود ، بيان گرديده اند.

وقتيكه كاربرد دستورات فوق منجر به ترسيم خطي كوتاه تر از 3 متر شود خط كشي بايد درست در عرض راه انجام شود.

وقتيكه دو خيابان با ترافيك مشابه ايجاد تقاطع مي نمايند مسئولين ترافيك بايد تصميم بگيرند كه كدام يك به عنوان راه اصلي تلقي مي شود و بقيه را متناسب با آن خط كشي نمايند. در بعضي تقاطع ها ممكن است شرايط ايجاب نمايد كه راه با ترافيك بيشتري به عنوان يك راه فرعي جهت دادن حق تقدم تلقي شود. 

براي مثال در يك چهار راه كه راه شرقي به غربي داراي شيب تند بوده و ترافيك اصلي از جنوب به غرب مي چرخد ممكن است مسيرهائي كه از شمال و جنوب به تقاطع مي رسند فرعي تلقي شوند.

پيش آگاهي براي خط كشي حق تقدم عبور

در مواردي كه جريان ترافيك در راه فرعي خيلي سنگين بوده و يا به علت كمي ميزان ديد شرايط طوري ايجاب نمايد كه راه اصلي بايد تقدم عبور به راه فرعي دهد علامت پيش آگاهي حق تقدم عبور در راه اصلي بايد موجود باشد .

اين علامت مي تواند بوسيله كلمه " آهسته " كه در سطح سواره رو نوشته مي شود تكميل گردد. 

" حق تقدم عبور" ـ ساده 

اين خط كشي از يك خط مقطع به عرض 20 سانتيمتر با قطعه خط هائي به طول 60 سانتيمتر و فاصله 30 سانتيمتر تشكيل مي شود. منظور از اين خط كشي اين است كه در ميدان هايي كه داراي چراغ راهنما نيستند محلي را كه بايد در آن و يا بلافاصله بعد از آن راننده حق تقدم عبور به ساير وسايط نقليه اي كه در سطح سواره رو ميدان در حركتند بدهد مشخص نمايد.

منظور از ترسيم اين خط اين است كه رانندگاني كه به ميدان هائي كه بدون چراغ راهنمائي هستند وارد مي شوند بايد حق تقدم عبور را در روي اين خط و يا بلافاصله بعد از آن به آنهائي كه قبلا وارد ميدان شده اند بدهند.

فلش ها و نوشته ها 

فلش ها 

فلش ها و نوشته ها بايد به رنگ سفيد باشند بجز فلش هاي انحرافي كه روي محور ترسيم مي شوند و بايد برنگ زرد باشند.

فلش هاي سفيد انتخاب خط حركت ، در راههائي كه داراي تعداد كافي خط حركت جهت جداكردن رديف هاي مختلف اتومبيل در نزديكي تقاطع هستند، مورد استفاده قرار مي گيرند.

خط " ايست " و كلمه " ايست " كه بر سطح سواره رو ترسيم مي شوند مي توانند بوسيله خطوط طولي بطول 20 متر يا بيشتر و فلش هاي انتخاب خط حركت تكميل گردند. اين عمل جهت تاكيد بر اين نكته است كه در بعضي از تقاطع ها رانندگان بايد انضباط خاصي داشته باشند.

فلش هاي انحرافي 

اين فلش ها به منظور نشان دادن شروع محل سبقت ممنوع بكار مي روند.

بوسيله فلش هائي كه در محور سواره رو ترسيم مي شوند رانندگان به سمت راست هدايت شده و به آنها اخطار مي شود كه به منطقه اي كه سبقت گرفتن در آن ممنوع است و يا عرض خطوط حركت در آن تغيير مي كند نزديك مي شوند اين فلش ها وقتي در محور خط حركت زده شوند.بايد برنگ سفيد باشند. در صورتيكه روي محور جاده زده شوند بايد به رنگ زرد باشند. در صورتي كه محل هائي كه سبقت در آنها ممنوع است در پيچ واقع شده و پيچ ها به حدي نزديك به هم باشند كه طول خط انتقال كوتاه بوده و نصب فلش ها تصوير اشتباهي به رانندگان دهد بايد از ترسيم آنها خودداري شود.

طرز قرار دادن فلش ها اين است كه دو فلش قبل از شروع محل سبقت ممنوع ترسيم مي شود و چنانچه ميزان ديد رانندگان خيلي كم باشد ( مثلا در يك سر بالائي كه بتدريج شروع مي شود ) بايد سه فلش ترسيم نمود. كمتر اتفاق مي افتد كه ترسيم يك فلش كافي باشد.

منظور از نوشتن كلمه " مدرسه " اينست كه رانندگان متوجه وجود مدرسه و احتمالا عبور افراد از عرض سواره رو شوند. خط كشي توقف ممنوع در حاشيه سواره رو نزديك ورودي و خروجي مدرسه از جهت  ديد بيشتر براي رانندگان بايد انجام گردد. خط كشي توقف ممنوع 15 الي 20 متر در هر طرف ورودي و خروجي مدرسه بايد عمل شود.

خط كشي آزاد راهها 

خط كشي خطوط حركت 

كليه خطوط حركت در آزاد راهها و در راههاي ورودي و خروجي آنها بايد به عرض 150 ميليمتر از نوع شب نما بوده و به چشم گربه اي نيز مجهز باشند. فواصل چشم گربه اي ها از يكديگر در خود آزادراه 26 متر است. در رمپ ها و در نقاطي از آزاد راهها كه احتمال وجود مه و غبار بصورت قابل ملاحظه باشد اين فاصله بايد به 13 متر تقليل يابد.

خط كشي حاشيه سمت راست

كليه خطوط حاشيه سمت راست بايد به عرض 200 ميلميتر برنگ سفيد و شب نما باشند.

چشم گربه ايهاي قرمز رنگ بايد تا حد امكان نزديك به خط حاشيه به فواصل 26 متر از يكديگر در شرايط عادي و 13 متر در شرايطي كه احتمال وجود مه و غبار بصورت قابل ملاحظه اي باشد نصب شوند.

خط كشي حاشيه سمت چپ 

كليه خطوط حاشيه سمت چپ بايد به عرض 200 ميليمتر به رنگ زرد شب نما باشند.چشم گربه ايهاي زرد رنگ بايد نزديك حاشيه به فاصله 26 متر از يكديگر در شرائط عادي و 13 متر در شرائطي كه احتمال وجود مه و غبار بصورت قابل ملاحظه اي وجود دارد ، بايد نصب شوند.

خط كشي در تقاطع ها 

حاشيه شب نماي سمت راست در طول خط كاهش و ازدياد سرعت و در طول سمت راست راههاي ورودي يا خروجي كشيده مي شوند.

از شروع خط انتقال  (Divergence  Taper) حاشيه سمت چپ رامپ ها بايد با رنگ زرد شب نما مشخص گردند.

خط چين حاشيه سفيد رنگ سواره رو اصلي بصروت شب نماو به عرض 15 سانتيمتر در طول خطوط كاهش و  ازدياد سرعت راههاي خروجي و ورودي كشيده مي شود، چشم گربه ايهاي سبز رنگ نيز به فواصل 13 متري نصب ميشوند.

چشم گربه ايهاي قرمز رنگ در تمام طول سمت راست رمپ ها نصب مي شوند ولي از شروع خط انتقال رامپ تا شروع خط انتقالي تقسيم ترافيك فاصله چشم گربه ايها نيز بايدبه 13 متر تقليل يابد. چشم گربه ايهاي قرمز رنگ به فواصل 4 متري بايد روي خط انتقال سمت سواره رو حامل وقتي فلش در سطح يك راه دو خطه ترسيم شده باشد يكي از قطعه خطهاي زرد در محور راه بايد حذف شده و فلش در مركز فاصله بين دو قطعه خط ترسيم گردد.

خط نوشته ها 

منظور از نوشتن كلمات بر سطح معابر تنظيم ترافيك ، اخطار به استفاده كنندگان از راه و هدايت آنان بوده و هميشه بايد به زبان فارسي باشد.

فقط كلماتي كه از لحاظ بين المللي بسادگي قابل فهم هستند بايد به كار روند. اين كلمات عبارتند از : " ايست " ، "آهسته "  ، "اتوبوس " و " مدرسه " .

ارتفاع حروف به نحوي قابل ملاحظه با توجه به زاويه ديد رانندگاني كه به كلمات نزديك مي شوند زياد شده است هرگاه سرعت نزديك شدن به كلمات از 65 كيلومتر در ساعت بيشتر باشد ارتفاع حروف و اعداد بايد حداقل 6/1 متر باشد.

وقتي اين سرعت از 65 كيلومتر در ساعت بيشتر شود ارتفاع مزبور بايد حداقل 4 متر باشد.

نوشتن كلمه ايست به رانندگان مي فهماند كه به يك تقاطع نزديك مي شوند و همچنين به عنوان مكمل تابلو " ايست " و خطوط ايست عرضي دوبل به كار مي رود، كاربرد آن در ساير موارد مجاز نيست. 

نوشتن كلمه آهسته بر سطح سواره رو به رانندگان مي فهماند كه امكان خطر در مقابل آنها بوده و بايد در رانندگي احتياط نمايند. اين كلمه مي تواند متمم هر علامت اخطاري حتي علامت حق تقدم عبور در مسير حركت و در نزديكي به تقاطع باشد.

در نحوه استفاده به موقع از آن ، بايد دقت لازم بكار برده شود، تا مبادا استفاده زياد از حد باعث از بين رفتن اثر آن بشود. در موقعيت خطرناك في المثل نزديكي پيچ هائي كه بعد از يك قطعه نسبتا طولاني و مستقيم راه قرار دارند تكرار اين كلمه جهت تاكيد خاص موثر است . انتخاب محل نوشتن اين كلمه در رابطه با نوع خطر مي باشد، بطور كلي بايد خيلي قبل از رسيدن به محل خطر بر سطح راه نوشته شود تا راننده فرصت كافي جهت تقليل سرعت و مواجه شدن با محل را بنحو اطمينان بخش داشته باشد.

كلمه " اتوبوس " جهت مشخص نمودن وجود ايستگاه اتوبوس بكار مي رود اين علامت با يد در محدوده اي از خطوط مقطع سفيد رنگ قرار گيرد ( و خط عرضي و يك خط طولي يا قطعه خط به طول يك متر و فاصله يك متر ). اين خط كشي بايد در حقيقت متمم تابلو ايستگاه اتوبوس باشد.

در ايستگاه هاي اتوبوس ، خط كشي زرد رنگ جهت محدوديت توقف در طول حاشيه راه يا جدول كناري در صورتي كه توقف ساير وسائط نقليه بايد محدود شود لازم است.

هرگاه ايستگاه اتوبوس بصورت متناوب يا بوسيله چند سرويس خصوصا در راههاي پر ترافيك مورد استفاده قرار گيرد تا آنجا كه ممكن باشد بايد ايستگاه هاي اتوبوس خارج از سواره رو تعبيه شوند.

ترافيك عبوري مجاور قسمتي كه هاشور زده مي شود نصب گردند.

چشم گربه ايهاي زرد رنگ مربوط به خط انتقال بايد در سمتي كه رمپ قرار دارد در مجاورت خط زرد رنگ حاشيه سمت چپ نصب شوند. فاصله بين آنها در تمام طول قسمت هاشور خورده 4 متر است.

چشم گربه ايهاي زرد رنگ در تمام طول سمت چپ رمپ ها نصب مي شوند  هرجا شعاع انحناء رمپ از 500 متر كمتر شود فاصله آنها از يكديگر به 13 متر تقليل مي يابد.

پايه هاي مسير نما 

در شرائط خاصي از پايه هايي كه جبهه آنها شب نماست به منظور مشخص ساختن حاشيه راه استفاده مي شود اين پايه ها معمولا به تنهايي و در بعضي موارد نيز همراه با خط كشي حاشيه به كار مي روند. پايه هاي مسير نما خصوصا در خاكريزها، راههاي كوهستاني و ساير نقاط خطرناك از لحاظ ايمني بسيار موثرند همچنين كاربرد آنها با تابلو " جاده باريك مي شود" به منظور نشان دادن نقطه اي كه در آن جاده ناگهان باريك مي شود توصيه مي گردد. يكي از امتيازات عملي آنها اين است كه حتي در شرائط برقي و باراني بخوبي قابل رويت هستند.

پايه هاي مسير نما از جنس ورقهاي فلزي يا پلي وينيل يا نئوپرين كه مجهز به قطعات منعكس كننده هستند ارجح مي باشند، اگرچه ساخت پايه هاي مسير نما با استفاده از بتن مسطح نيز مناسب مي باشد. منعكس كننده ها در قسمت فوقاني پايه ها به فاصله 00/1 متر از سطح سواره رو نصب مي شوند در صورت امكان لازم است پايه ها حداقل به فاصله 1 متر از حاشيه سواره رو و ترجيحا در منتهي اليه شانه راه نصب شوند.

در راههاي عمومي دو طرف قطعه منعكس كننده كه در قسمت فوقاني پايه ها نصب مي شود از يك مربع مستطيل به ابعاد 60 × 180 ميلي متر تشكيل مي گردد و پايه ها در سمت راست راننده قرار دارند. در مواردي مانند پيچ تند راست گرد كه پايه ها بايد در سمت چپ راننده نصب شوند قطعه منعكس كننده بايد دايره اي شكل و به قطر 60 ميليمتر باشد .

در راههاي با جدا كننده وسط پايه هاي سمت راست بايد داراي مستطيل منعكس كننده برنگ سفيد و به ابعاد 60 × 180 ميليمتر و پايه هاي سمت چپ هرجا كه وجود آنها لازم باشد بايد داراي دو منعكس كننده دايره اي به رنگ زرد باشند.

مصالح خط كشي 

خط كشي خطوط حركت 

قديمي ترين نوع رنگي كه بطور متداول و رسمي در خط كشي راهها مورد استفاده واقع شده است رنگ سرد بر پايه رزين آكليد كلروكائوچو بوده كه بدليل مقاومت خاص در برابر آب وبارندگي و سايش مورد توجه واقع گرديده است.

اما از آنجائيكه نوع رنگ سفيد آن به دليل ماهيت تركيبات بكار رفته متمايل به رنگ زرد بوده است سعي شده كه رنگ ترافيكي سرد ديگري بر پايه رزين آكروليك (ترموپلاستيك) بدليل سفيدي خاص و هم چنين مقاومت در برابر انقباض و انبساط سطح راه در طول شبانه روز ناشي از ويژگيهاي ترموپلاستيكي ، جايگزين گردد. اين نوع رنگ به دو صورت دو جزئي و تك جزئي قابل ساخت و استفاده مي باشد.

ضمنا هر دو نوع رنگ ياد شده داراي حلال پايه نفتي بوده و جهت تسهيل در استفاده و كوتاه نمودن زمان خشك شدن در روش اسپري از تينر مخصوص استفاده مي گردد.

نوع ديگري از رنگ هاي ترافيكي نوع ترموپلاستيك گرم بوده كه بصورت پودر از تركيب چندين نوع رزين تهيه و به روش ذوب قابل استفاده مي باشد. اين نوع رنگ بدون حلال است و به دو روش اسپري و اسكريد استفاده مي گردد. تجهيزات و ماشين آلات مورد استفاده در اين شرايط از تكنيك پيچيده تر و پيشرفته تر نسبت به رنگ هاي سرد برخوردار است.

يكي از ويژگيهاي ممتاز اين نوع رنگ ترافيكي دوام و همچنين مدت زمان كوتاه جهت خشك شدن رنگ و عبور ترافيك مي باشد.

انعكاس پذير بودن خط كشي ها 

در راههائي كه فاقد روشنائي هستند در صورتيكه در داخل رنگ پودر شيشه  (GLASS  BEAD) بكار رفته و يا بعد از خط كشي اضافه شده باشد خطوط خيلي بهتر ديده مي شوند.

ميزان انعكاس خطوط در اثر ريختن دانه هاي كروي شكل شيشه در داخل رنگ قبل از خط كشي و يا پاشيدن آن روي رنگ بعد از خط كشي متداول است در مورد رنگ گرم آميختن دانه هاي شيشه اي قبل از استفاده و در مورد رنگ سرد پاشيدن آن بعد از خط كشي معمول است.

بهرحال بتدريج كه دانه ها از بين رفته و يا درخشندگي آنها كاهش يابد درخشندگي خطوط رو به نقصان مي گذارد. در اروپا جهت خط كشي حاشيه راه ، رنگ معمولي كه دانه هاي شيشه بعدا روي آن پاشيده شده از هر نوع ديگر متداول تر است.

اگرچه دانه هاي شيشه كه بعد از خط كشي روي رنگ پاشيده مي شوند از شفافيت فوق العاده اي در هواي خشك برخوردار هستند ولي در هواي مرطوب ميزان انعكاس آنها مشكوك به نظر مي رسد. در محل هائي كه دائما دستخوش بارندگي و وجود مه هستند رفع اين نگراني مشكل است.

قدرت انعكاس خطوط ترموپلاستيك در اثر باريدن باران به سبب اينكه پوششي از آب مانع منحرف شدن بازتاب نور بالا از چشم راننده مي گردد تقليل مي يابد. وقتيكه شدت باران بحدي است كه في المثل د رمورد رنگ باعث دربرگرفتن كامل دانه هاي شيشه اي مي گردد خطوط كاملا غير قابل رويت مي شود و در مورد ترموپلاستيك به علت ضخيمتر بودن خطوط دانه ها بميزان كمتري پوشيده شده و آب نيز بيشتر  تخليه مي شود. بهرحال اگر ضخامت خط ترموپلاستيك زياد باشد در حاشيه راه كه به صورت ممتد است آب جمع شده و موضوع پاشيده شدن آب هنگام عبور وسائط نقليه بوجود مي آيد.

در قسمتهاي پرترافيك جاده و در نقاطي كه وجود مه و غبار به نحوقابل ملاحظه اي امكان پذير باشد و همچنين در مواردي كه جمع شدن آب در سطح جاده خط كشي ها را پوشانده و قدرت انعكاس را از آنان بگيرد بايد چشم گربه اي نيز با خطوط منعكس كننده تواما نصب شوند.

خطوط زرد دوبله بايد همشيه با مواد منعكس كننده كشيده شده و چشم گربه اي نيز روي آنها نصب شود.

خطوط اخطاري و خطوط حركت خصوصا در راههايي كه داراي روشنائي نيستند و همچنين راههاي پرترافيك بايد منعكس كننده بوده و چشم گربه اي نيز روي آنها نصب شود.

خطوط كنار هر نوع راه كه روشنائي ندارد بايد هميشه منعكس كننده شده و چشم گربه اي نيز همراه آن نصب شود.

در راههاي بدون روشنائي خطوط " ايست" و " حق تقدم عبور" بايد با مواد منعكس كننده همراه باشند ول استفاده از چشم گربه اي لازم نيست.

نوشته ها مانند " ايست " ، "آهسته " و همچنين مثلث و خطوط حق تقدم عبور و فلشهاي انحرافي كه قبل از خطوط دوبله ترسيم مي گردند بايد با مواد منعكس كننده باشند.

بطور كلي در تمام راهها از جمله آزادراهها وقتي روشنائي كافي وجود دارد استفاده از چشم گربه اي كاملا غير ضروريست مگر آنكه احتمال وقوع مه غليظ وجود داشته باشد.

اجراي خط كشي 

خط كشي خطوط حركت 

اجراي خط كشي مي تواند بوسيله دست يا ماشين باشد عوامل تعيين كننده در انتخاب روش اجرا عبارتند از مواد بكار رفته ، نوع خط ، يكنواخت بودن قطعات تكرار شده و مقدار خط كشي.

چشم گربه اي و نظاير آن 

چشم گربه ايهاي  دو طرفه در اكثر موارد منجمله خطوط ساده و دوبله محور و خطوط حركت در سواره روهاي بدون جدا كننه وسط بكار مي روند براي خط كشي خطوط ممتد ، خطوط هاشوري در تعقر و تحدبها نمي توانند مورد استفاده قرار گيرند. در اين مورد بايد از چشم گربه اي هاي يكطرفه استفاده نمود.

چشم گربه ايهاي يكطرفه نيز مي توانند جهت اين منظور بكار روند ولي از لحاظ اقتصادي از اين نظر كه آنها را مي توان بعد از مدتي كه يكطرف آنها در اثر عبور ترافيك از بين رفت ، بطرف ديگر چرخاند بصرفه نزديك تر است بهرحال بايد توجه داشت كه چشم گربه ايهاي دو طرفه د رراههائيكه داراي دو سواره رو هستند نصب نشود زيرا ممكن است رانندگان در سر پيچ ها و قطعاتي از راه كه پوشيده از غبار و مه است گمراه نمايد. همچنين در راههاي با سواره رو باريك نيز اين اشكال بوجود خواهد آمد و نبايد چشم گربه اي دو طرفه نصب نمود. در آزاد راهها بايد چشم گربه ايها بصورتهاي زير مورد استفاده قرار گيرند.
سفيد      ـــــــــــ   يكطرفه 

زرد      ـــــــــــ   يكطرفه 

قرمز     ـــــــــــ   يكطرفه 

سبز      ـــــــــــ   يكطرفه 

در راههاي برف گير، استفاده از چشم گربه اي پلاستيكي صحيح نيست معمولا براي خط كشي خطوط حركت از يك نوع علائم بازتاب استفاده مي كنند در اين صورت بدنه لاستيكي در يك قاب فلزي قرار داشته كه هنگام برف روبي تيغه ماشينهاي برف روب را بر روي چشم گربه اي هدايت نموده و از روي آن مي گذراند.

همچنين مي توان از تيغه هاي برف روب كه داراي لبه پلاستيكي هستند استفاده كرد و در اين صورت چشم گربه اي مي تواند در يك قاب فلزي ساده قرار گيرد.

نگهداري خطوط

جهت حداكثر استفاده از كاربرد خط كشي بايد نگهداري خطوط و چشم گربه ايها در حد خيلي بالائي انجام گيرد.

كليه خط كشيها و چشم گربه ايها بايد بصورت منظم و در فواصل زماني كوتاه در روز و به منظور مشاهده ميزان انعكاس در شب نيز مورد بازديد قرار گيرند. پايه چشم گربه ايها بايد تجديد و يا پشت و رو شده و در صورت تجديد و ترميم اسفالت اطمينان حاصل گردد كه به خط كشي هاي صدمه اي وارد نيامده است.

نمي توان فواصل زماني بخصوصي را جهت بازديد خط كشي ها تعيين نمود زيرا اين موضوع مربوط به نوع خط ، مواد بكار رفته و ترافيك راه است، مسئولين امر به هر حال بايد برنامه هاي خط كشي را به نحوي تدوين نمايند كه بصورت ثابت بازديد از خطوط بعمل آمده و اطمينان حاصل گردد كه ميزان بازدهي اين خطوط در كليه اوقات و خصوصا راههاي پرترافيك در حد مناسب و مطلوبي است.

به محض تجديد اسفالت و همچنين بلافاصله پس از تكميل اسفالت در نقاط لازم بايد خط كش يو تكميل و يا تجديد گردد . ارجح است كه اصلاح آني خطوط پس از انجام كارهاي جاده اي ، جزئي از قرارداد كار باشد. در صورتيكه خط كشي با مواد دائمي ممكن نباشد بايد فورا رنگ سرد خصوصا در محل هائي كه فقدان علائم خط كشي ممكن است بشرائط خطرناكي منجر شود، بكار رود.

تاخير در ترميم وتجديد خط كشي به نحوي كه متناسب با برنامه خط كشي دائمي در منطقه پس از پايان عمليات راه سازي نباشد بسيار نامطلوب است هنگام پوشش سطح سواره رو بايد ترتيبات لازم جهت حفظ چشم گربه ايها داده شود.

كليه خط كشي هائي كه ممكن است منحرف كننده باشند بايد دائما اصلاح و يا از بين بروند. نظافت مستمر پايه هاي علائم خصوصا در فصل زمستان اكيدا توصيه مي شود.
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