چيست؟ ITS

مفهوم ITS

حمل و نقل و جابجائي كالا و مسافر، بعنوان يكي از اساسي ترين نيازهاي بشر، همواره به عنوان شاخصي مطرح بسيار مهم در برنامه‌ريزي‌هاي كلان هر جامعه، ‌مورد توجه ويژه قرار گرفته است.
درعصري كه به آن ”عصر انفجار اطلاعات“ اطلاق مي‌گردد، فن‌آوري اطلاعات و ارتباطات بعنوان ابزاري كارآمد براي متخصصين رشته هاي گوناگون، موجبات تسهيل و تسريع ارائه خدمات را فراهم نموده است.
در همين راستا، مهندسين حمل و نقل نيز سعي بر آن داشته‌اند تا از فن‌آوري اطلاعات (IT )بعنوان راهكاري مناسب درجهت از ميان برداشتن معضلات اساسي مديريت ترافيك بهره‌ جسته‌ و مشكلات آنرا به حداقل ممكن كاهش دهند و در اين مقاله سعي بر آن است تا اندكي از كاربرد‌هاي IT در حمل و نقل تشريح شود.
 در سالهاي اخير، جوامع پيشرفته با بهره جوئي از امکاناتی که امروزه بعنوان ره آوردهای IT شناخته ميشوند، با ايجاد سيستمهاي هوشمند حمل و نقل يا ITS‌ يك زيرساخت مطلوب و مناسب جهت تحقق و دستيابي به اهداف متخصصين فراهم شده است.
مديريت و برنامه ريزي دقيق و كارآمد در حمل و نقل و ترافيك ، استفاده بهينه از منابع، كاهش صدمات و افزايش ايمني و آرامش، كاهش هزينه و اثرات نامطلوب زيست محيطي، ‌كاهش مصرف انرژي و تأخيرهاي ناخواسته در طول سفر و در نهايت جلب رضايت مسافرين و روانسازي جريان ترافيك و حمل و نقل، ‌همواره از مقاصد ومطلوبهاي برنامه ريزان حمل و نقل در استفاده از ITS برشمرده مي‌شوند. 
در همين راستا ميتوان بصورت دقيقتر ،‌مهمترين عملكردهاي ITS را چنين برشمرد :
- مديريت و بهينه سازي جريان ترافيك و روانسازی حركت
- مديريت و كنترل حوادث 
- مديريت و پشتيبانی وسائل نقليه امدادي
- مديريت اخذ الكترونيكي عوارض , هزينه پاركينگ , خريد و رزرواسيون بليط و... 
- مانيتورينگ و كنترل حمل و نقل سنگين 
- مديريت و ناوبري پيشرفته 
- مديريت حمل و نقل عمومي 
- مديريت و پشتيباني عابر پياده و ... 
روشن است که هر يك از موارد مذكور بدون بهره جوئي از ره‌آوردهاي IT قابل دستيابي و انجام نبوده است. بطور مثال كنترل و برنامه‌ريزي چراغهاي راهنمائي در داخل شهرها بعنوان يك مسئله مهم از مقوله مديريت و بهينه سازي جريان ترافيك و روانسازي آن , همواره مطرح مي باشد. بصورت خلاصه نحوه عملكرد اين سيستم را مي‌توان بدين شرح توصيف نمود كه حجم و ميزان تراكم خودروها توسط حسگرهاي گوناگوني كه در زير سطح جاده و يا در حواشي آن نصب شده‌اند ، سنجيده شده و جهت پردازش و اخذ تصميم، توسط ابزارهاي ارتباطي همچون فيبر نوری يا بصورت wireless، به مراكز كنترل مركزي ارسال مي‌گردد و در آنجا بر اساس اصول و محاسبات مديريت ترافيك و فاز بندي چراغها، توسط نرم افزارهای مفيد با در نظر گرفتن شرايط متفاوت و مطروح، زمان بهينه توقف پشت چراغ و يا حركت در حالت سبز، پردازش و دستورات لازم به دستگاههاي كنترل كننده چراغها ارسال مي‌گردد. 
امروزه در بسياري از شهرهاي بزرگ دنيا استفاده از اين سيستم رايج و مرسوم است و در كلان شهر تهران نيز شاهد بهره‌جوئي از آن در بيش از 150 تقاطع مي‌باشيم. از محاسن اين سيستم مي‌توان به کاستن از تاخيرهای بي مورد , کاهش زمان سفر و جلب آرامش و رضايت مسافر، ايجاد موج سبز در حركت ، كاهش تصادفات و... را نام برد.ايجاد چنين سيستمي ، همراه با اتصال آن به يك شبكه اطلاعاتي يا سايت اطلاع رسانی ، به سادگي مي‌تواند قبل از شروع سفر، مسافر را در انتخاب مسير مطلوب ياري رسانده و در كاهش حجم ترافيك تأثير بسزائي داشته باشد.
 بديهي است در صورت ايجاد چنين سيستمي حتي گوشي‌هاي تلفن همراه نيز كه امروزه توانائي برقراري اتصال با شبكه‌هاي اطلاع رساني را دارا هستند , قابليت دريافت اطلاعات و اخبار مربوط به ترافيك را خواهند داشت. روشن است بدين ترتيب پيشنهاد يك مسير مطمئن و به دور از تراكم‌هاي ناخواسته توسط سيستمهای اطلاعاتي و هوشمند و انتخاب آن توسط مسافر در روانسازي جريان ترافيك تأثير مطلوب و شايانی خواهد داشت. ضمن اينكه كاستن از مصرف سوخت خودرو و کاهش آلودگي هوا، زمان سفر و بالا بردن ضريب اطمينان در رانندگي و آرامش در مسافر از نتايج مطلوب و دائمی آن بوده و از آثار سيستمهاي ناوبري پيشرفتهITS به شمار مي‌آيد. تكنيك اطلاع رسانی به رانندگان امروزه در شهر تهران بصورت راديوئي و توسط کانال پيام و در برخی نقاط بر روی تابلوهای اطلاعاتی انجام مي‌پذيرد که از ابتدائي ترين شيوه هاي مطرح در مطلع نمودن رانندگان از شرايط ترافيكي محسوب ميگردد.
در برخي موارد ارائه اطلاعات جهت انتخاب ساير شيوه ها و سيستمهای حمل و نقل و دستيابي به مقصد توسط ديگر وسائط نقليه و يا ارائه اطلاعاتي راجع به سطوح سرويس و عرضه خدماتي كه در مقصد به مسافر ارائه مي‌شوند نيز بعنوان ديگر كاربرد ‌‌هاي سيستمهاي ناوبري پيشرفته به شمار مي‌آيند. در سيستمهاي اطلاعاتي مربوط به كنترل و برنامه ريزی حمل و نقل انتقال اخباري كه به بروز شرايط غير عادي و يا تصادفات مربوط مي‌گردد حائز اهميت است چرا كه در هر دو حالت ميتوان به موقع تدابير لازم جهت تغيير مسير مسافر را انديشيد و از ازدحام‌های ناگهانی جلوگيري نمود.
مراكز كنترل ترافيك و پيش نيازهاي طراحي آنها
 

مراكز كنترل ترافيك(Traffic Management Center) نمود واقعي مديريت مركزي كليه مسائل مرتبط با يك شبكه حمل و نقلي، يك كريدور خاص يا يك منطقه ميباشد.

TMC راه حلي براي كنترل مركزي يك شبكه حمل و نقل است. TMC ها بتازگي و با بكارگيري حمل و نقل هوشمند (ITS) ايجاد نشده‌اند و از مدتها پيش براي مديريت و هماهنگي ناوگانهاي ريلي و اتوبوسي بكار مي‌رفته‌اند. همچنين كنترل مركزي چراغهاي هوشمند راهنمائي نيز از مدتها پيش بصورت مركزي انجام مي‌شود. 
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تعداد، حجم و پيچيدگي TMCها در طول زمان بشدت رو به افزايش است. بسياري از TMCها ساخته شده در سالهاي اخير از كاركنان تعداد زيادي سازمان با اهداف مختلف استفاده مي‌كنند. 

 

در گزارش پيوست، خلاصه اي از گزارش«مفاهيم عملكردي[1] در مراكز كنترل ترافيك» ارائه شده است كه بعنوان آشنايي با موضوع و طرح مسئله مطرح ميشود. 

رئوس مطالب مطرح شده در اين خلاصه گزارش به شرح زير ميباشد:

§         بخش 1: كليات - مقدمه

§         مشكلاتي كه TMC با آن مواجه است

§         تكنولوژي و تركيب تكنولوژي‌هاي مختلف 

§         ارتباطات مابين سازمانها و ارگانهاي مسئول 

§         بخش 2: انواع، كاربرد و منافع TMC
§         انواع مراكز مديريت ترافيك:

         o       مراكز مديريت آزادراهي

         o       مراكز كنترل چراغهاي راهنمائي

         o       مراكز مديريت ترانزيت

§         كاربردهاي TMC 

§         كنترل سيستمها و جمع‌آوري اطلاعات:

§         هماهنگي و ارتباطات مابين مراكز مختلف مديريت ترافيك

§         مزاياي مراكز مديريت ترافيك 

سيستم‌هاي رديابي و امنيت خودرو
شركت Micro TRAKgps محصول جديدي ارائه كرده است كه ادعا مي‌كند طبقه جديدي از محصولات امنيتي و رديابي خودرو مي‌باشد. اين محصول جديد، فن‌آوري موقعيت‌يابي GPS و يك شبكه بي‌سيم ديجيتال جهاني را با رديابي به‌هنگام در اينترنت، تركيب مي‌كند. ارتباطات اين ابزار به صورت مستقيم بوده و در كليه 50 ايالت آمريكا و در آينده نزديك در بيش از 108 كشور اروپا، آفريقا، آسيا، استراليا و خاورميانه، به اجرا خواهد رسيد.
سايت شركت توليد كننده محصول: www.microtrakgps.com[image: image1.jpg]



چراغ‌هاي هوشمند خودرو (AFS)
AFS (Adaptive Front-lighting Systems
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 سيستم چراغ جلوي «هوشمند» خودرو است كه مي‌تواند خود را با شرايط و محيط جاده و ترافيك، سازگار نمايد. اين سيستم مي‌تواند با بهينه‌سازي ميزان روشنايي در شرايط مختلف محيطي، به راننده كمك نمايد. به عنوان مثال، با استفاده از شناسگرهاي پيشرفته، الگوي پرتوهاي نوري چراغ جلو، باتوجه به اينكه خودرو در خيابان‌هاي شهري، جاده‌هاي بين‌شهري و يا آزادراه‌ها در حال حركت است، به‌طور خودكار تغيير مي‌يابد. همچنين يكي از انواع AFS، سيستم‌هاي «روشنايي قوسي» است كه به روشن نمودن مسير در جاده‌هاي برن شهري قوس‌دار، كمك مي‌كند. همچنين طراحي و ساخت سيستم‌هايي كه خود را با شرايط آب و هوايي سازگار نمايند نيز امكان پذير است.
تكنولوژي جديد در سيستم دوربين‌هاي نظارت تصويري
شركت Traficon، اخيرا مدل جديدي از سيستم پردازشگر تصاوير دوربين‌هاي CCTV طراحي و ساخته است. اين مدل به‌نام VIP-Total (VIP-T) Module قابليت انجام كليه كاركردهاي پايش ترافيكي، تشخيص خودكار حوادث (AID)، تشخيص حضور خودرو و جمع‌آوري داده‌هاي ترافيكي را به‌همراه هم داراست و مي‌توان از آن در آزادراه‌ها، تونل‌ها، پل‌ها و تقاطع‌ها استفاده نمود. اين سيستم قابليت استفاده بر روي دوربين‌هاي ثابت و متحرك (TPZ) را دارد.
چراغ عابر پياده (Push Button)
در بسياري از تقاطع‌ها خصوصاً مواردي كه خيابان فرعي منتهي به خيابان اصلي مي شود، بخصوص در ساعات پر ترافيك معمولاً كسي توجهي به حق عابر پياده براي عبور از خيابان ندارد . چراغهاي راهنماي عابر پياده كه در مجاورت خط كشي محل عبور عابر پياده نصب مي شود، سيستم بسيار مناسبي براي حفظ سلامت عابرين پياده و آرامش رواني[image: image16.jpg]


 رانندگان در حال عبور از محلهاي خط كشي عابر  پياده است . نمونه‌اي از اين چراغها را مي توانيد در زير مشاهده كنيد .
 
اين سيستم شامل يك دكمه فشاري بر روي پايه است ، كه عابر پياده تقاضاي خود را از طريق فشردن آن به سيستم اعلام مي‌كند. پس از فشرده شدن دكمه چراغ سبز مي شود و عابر مي تواند با آرامش خاطر از خيابان عبور كند .
در اكثر كشورهاي پيشرفته صنعتي در حال حاضر استفاده از چراغهاي عابر پياده بعنوان گزينه مناسب جهت عبور ايمن عابر پياده در عرض معابر مي باشد، كه در اين زمينه استانداردهايي نيز طراحي شده است .
اما مسلماً نصب و استفاده از اين چراغها  استفاده از يك سري تسهيلات ترافيكي را طلب مي نمايد، كه از جمله مهمترين اين تسهيلات مي توان به  سيستم‌هاي شمارشگر معكوس اشاره كرد . سيستمهاي شمارشگر معكوس، سيستم بسيار مناسبي در جهت آگاهي راننده و عابر پياده از زمان انتظار براي تغيير رنگ چراغ است، به اين ترتيب هم عابر پياده مي تواند با آرامش از خيابان عبور كند و هم راننده آرامش بيشتري دارد . از ديگر تسهيلات ترافي[image: image17.jpg]


ك  مي توان نصب ميخهاي آلومينيومي در فاصله مشخصي قبل از اين چراغ در جهت كم كردن سرعت خودرو و هشدارهاي مشخص براي معلولين به خصوص نابينايان اشاره كرد .   
دستگاه ضبط كننده ويدئويي متحرك ديجيتال
شركت Securtex International دستگاه ضبط كننده ويدئويي متحرك ديجيتال براي كاربرد در انواع مختلف وسايل نقليه همگاني و تجاري شامل قطار ، تاكسي، اتوبوس، ناوگان تجاري و ... طراحي و توليد نموده است. اين دستگاه براي كاربرد امنيتي و همچنين مديريتي طرح شده است زيرا تصاوير دوربين‌هاي امنيتي را ذخيره نموده و همزمان به درخواست‌هاي اطلاعاتي چندگانه (تا ۸ مورد) پاسخ مي‌دهد.
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برخي از ويژگيهاي اين دستگاه به شرح زير است:
- سيستم عملكردي لينوكس با قابليت مقابله با خرابي fail–safe

- MPEG-4 compression

- مقاوم در برابر نواسانات دمايي و ولتاژ
- داراي قابليت ذخيره تصاوير هم زمان ۴ كانال تصويري با كيفيت ۳۰ فريم در هر ثانيه براي هر دوربين 
- مجهز به سيستم GPS براي ذخيره موقعيت و سرعت وسيله نقليه
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سيستم تشخيص و هشدار تردد وسايل نقليه در جهت ممنوع 

شركت IPS كه در زمينه سيستم‌هاي كنترل ترافيك فعاليت دارد، يك سيستم مختص ايمني براي شناسايي و هشدار به خودروهايي كه در جهت ممنوع ويا در غير ساعات مجاز در مسير تردد مي‌نمايند، طراحي نموده است. با بكارگيري نرم‌افزارهاي پردازش داده‌هاي تصويري (Video Content Analysis) و تجهيزات كنترل ترافيكي، اين سيستم توانايي شناسايي و رديابي به‌هنگام ترافيك در خلاف جهت را دارا مي‌باشد.
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سيستم تشخيص طول وسيله نقليه 

در مسير ايالتي پرپيچ و خم شماره ۲۴۲ بدليل مشكل بودن عبور و مرور وسائل نقليه با طول زياد(مثل تريلي ها) بدليل قوسهاي افقي(خم) با شعاع خيلي كم و عرض خطوط نسبتا كم، تصميم برآن شده است كه از سيستم تشخيص طول وسيله و هشدار به اين وسائل در زمان عبور از اين مسير استفاده گردد. كاربرد اصلي اين سيستم در يك گذرگاه خطرناك براي اين وسائل است كه پيش از رسيدن آنها به اين گذرگاه، با تشخيص اين وسائل از روي طول آنها، بتوان آنها را به يك مسير جايگزين با خطرات تصادف كمتر هدايت كرد. 
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فنناوري جديد در بازرسي محموله‌هاي باري 

شركت EST فن‌آوري جديدي براي كنترل و بازرسي كانتينرهاي باري عرضه نموده است. تابه امروز، قابل اطمينان‌ترين روش براي جستجوي مواد قاچاق و ممنوع در كانتينرهاي باري، از طريق بازرسي دستي صورت مي‌گيرد كه باتوجه به وقت‌گير بودن اين روش، درصد بسيار كمي ( كمتر از ۴ درصد از ۶ ميليون كانتينر سالانه) مورد بازبيني قرار مي‌گيرد.
شركت EST مدعي است كه دستگاه zNose ابداعي اين شركت، اولين ابزار سنجش بو الكترونيكي است كه حس بويايي انسان را تقليد مي‌كند. اين ابزار مجهز به سنسورهاي تحليل مقادير شيميايي براي پروفيل‌هاي شيميايي بوهاي متصاعد از كانتينرها مي‌باشد.
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ردياب فشرده GPS سه‌بانده 

شركت San Jose Navigation محصول جديد خود كه يك ردياب پنهان GPS فشرده سه بانده (به نام G-19B) است را به بازار عرضه نموده است. اين ردياب براي كاربردهاي رديابي Micro و امنيت خودرو طراحي شده است. با يكپارچه نمودن يك گيرنده GPS ميكرو داراي عملكرد قوي با يك فرستنده سلولي GSM، اين وسيله (با داشتن ابعاد پاكتي) نياز به آنتن خارجي نخواهد داشت.
اين وسيله مي‌تواند گزارش‌هاي دقيقي با استفاده از سيستم GPS تهيه نمايدكه ID كاربر، داده‌هاي مكاني در قالب UTC، عرض و طول جغرافيايي، SOG و COS و همچنين وضعيت خودرو را نشان ‌خواهد داد و آن را به صورت گزارش‌هاي خودكار منظم، گزارش‌هاي نمونه‌گيري رندم و يا زنگ‌هاي هشدار وضعيت اضطراري، ارسال مي‌نمايد.
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سيستم گزارش‌دهي شرايط سفر در اتوبان (HTCRS) 
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سيستم گزارش‌دهي شرايط سفر در اتوبان،‌ درواقع بكارگيري پايگاه داده رايانه‌اي براي تهيه اطلاعات به‌هنگام شرايط جاده، براي عموم مسافران است. اين سيستم كه در ايالت ارگون آمريكا راه‌اندازي گرديده است،  پرسنل دپارتمان حمل ونقل و پرسنل پليس ايالتي را قادر مي‌سازد تا اطلاعات مربوط به شرايط جاده و حوادث را فراهم نمايند. اطلاعات جمع‌اوري شده توسط سيستم HTCRS به سايت Tripcheck (پايگاه اينترنتي اطلاعات سفر دپارتمان حمل ونقل ارگون) نيز ارسال مي‌گردد.
نمايش تصاوير cctv ترافيكي بر روي تلفن همراه

سرويس جديد تلويزيون‌هاي مداربسته ترافيكي به‌نام T-Mobile كه در انگليس راه‌اندازي شده است، اطلاعات ترافيكي زنده و تصاوير CCTV كنارجاده‌اي را مستقيما به گوشي تلفن همراه مشتريان تجاري خود، ارسال مي‌كند.
اين سيستم، اطلاعات به‌هنگام را كه از طريق 7500 شناسگركنار جاده‌اي نصب شده در طول آزادراه‌ها، اتوبان‌ها و خيابان‌هاي اصلي كسب مي‌كند، به تلفن‌هاي همراه ارسال مي‌نمايد.
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سيستم پيشرفته حمل و نقل جاده‌اي (COATS)
سيستم پيشرفته حمل و نقل جادهاي كاليفرنيا- ارگون (COATS) به عنوان همكاري بين دو ايالت ميان دپارتمان حمل و نقل كاليفرنيا و ۲۰ موسسه و سازمان ديگر از كاليفرنيا و ارگون شامل دفاتر توريستي، فرمانداري‌ها، پليس ايالتي و... فعاليت مي‌كند. هدف سيستم COATS تشويق شركت‌هاي محلي، دولتي و خصوصي براي مشاركت با سازمان‌هاي ارگون و كاليفرنيا جهت تسهيل بهتر طراحي و به‌كارگيري سيستم‌هاي هوشمند حمل و نقل (ITS) در نواحي گسترده جاده‌اي بين دو ايالت مي‌باشد. خروجي مورد انتظار از سيستم COATS ايجاد تسهيلات در توسعه و به‌كارگيري ITS براي ارتقاء ايمني، بهبود جابجايي افراد، كالا و سرويس‌ها و نتيجتا افزايش توسعه اقتصادي در منطقه است.

سيستم اولويت وسائل نقليه عمومي در چراغهاي راهنمايي

در اين سيستم فاز سبز چراغ‌راهنمايي براي عبور وسائل نقليه عمومي كه به تقاطع چراغدار نزديك ميشود، طولاني‌تر ميشود. در صورتيكه اتوبوسها به سيستم موقعيت‌يابي و كنترل زمان‌بندي خودكار مجهز باشند، ميتوان اين اولويت را فقط براي مواقعي كه اتوبوس-به هر دليلي- از برنامه زماني خود عقب است قائل شد. 
روش فني بكارگيري اين سيستم از طريق نصب فرستنده و گيرنده‌هاي GPS روي خودروهاي حمل و نقل عمومي(اتوبوسها) و مديريت مركزي آنها از طريق سيستم موقعيت‌يابي خودكار وسيله(AVL ) ميباشد كه مسير حركت اتوبوس‌ها كنترل شده و مدت زمان رسيدن آنها به ايستگاه، سرفاصله زماني بين اتوبوس‌ها و تاخيرهاي آنها محاسبه شده و بصورت همزمان در دسترس است. اين سيستم به روي برنامه حركت كردن اتوبوس‌ها و كم شدن تاخيرهاي اين ناوگان كمك كرده و به رضايت مشتريان اين سرويس مي‌افزايد و در دراز مدت اثرات خوبي بر تغيير شرايط استفاده از خودرو شخصي بجاي حمل و نقل عمومي خواهد گذاشت. 
براي كسب اطلاعات بيشتر درباره اين سيستم به آدرس‌هاي اينترنتي زير مراجعه كنيد:
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سيستم كنترل از دور براي تابلوهاي هشدار

وزش بادهاي شديد در ناحيه Columbia Gorge در ايالت Oregon آمريكا، باعث افزايش احتمال واژگوني وسايل نقليه عريض مانند تريلرها و كاروان‌ها مي‌شود. 
در سالهاي گذشته در زمان وزش بادهاي تند، كاركنان دپارتمان حمل و نقل Oregon از محل كار به محل تابلوهاي هشدار مي‌رفتند تا باچرخاندان صفحه تابلو و تغيير پيام آن، رانندگان ناآشنا به مسير را از احتمال خطر واژگوني آگاه نمايند. با بهبود وضعيت جوي، كاركنان مربوطه دوباره به محل تابلوها مي‌رفتند تا مجدداً پيام تابلوها را به حالت عادي، برگردانند. اين روش، در واقع استفاده ناكارآمد از وقت كارمندان دپارتمان حمل ونقل و متضمن تاخير در اطلاع‌رساني به رانندگان نيز مي‌بود.
از سال 1999، دپارتمان حمل و نقل Oregon اين تابلوها را مجهز به سيستم كنترل از راه دور نموده است. هم اكنون با تشخيص وزش بادهاي شديد، كاركنان با استفاده از خط تلفن سلولي به صورت كنترل از راه دور تابلوها را فعال مي‌نمايند. اين سيستم باعث صرفه‌جويي در وقت كاركنان شده واطلاعات قابل اطمينان‌تري را براي رانندگان فراهم مي‌نمايد.
ضبط تصوير در وسايل نقليه عمومي

شركت سيستم هاي ويدئويي Drivecam  محصول جديدي از "مود حمل ونقل مسافر"( drivecam passenger transportation mode )معرفي نموده است  كه تصوير راننده و مسافران را  در هنگام باز و بسته شدن درب وسيله نقليه،ضبط مي كند. ناوگان مجهز به اين سيستم همچنين قادرند از مزاياي اين سيستم براي شناسائي و بهبود رفتارها و عادت هاي مخاطره آميز رانندگان، استفاده كنند. اين سيستم، از دوربين داراي لنز دوتايي براي ضبط پيشامدهاي رانندگي غيرايمن استفاده مي كند تا به وسيله اطلاعات حاصل از آن، توصيه هاي لازم به رانندگان در مورد رفتارهايشان داده شود. همچنين سيستم داراي قابليت ضبط يك كليپ ويدئويي ۱۶ ثانيه اي در زمان هر بار باز و بسته شدن درب خودرو است. 
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همچنين ضبط تصوير مي تواند توسط يك سوئيچ از راه دور، تاكسي متر، بوق، چراغ، يا هر ابزار ديگري فعال شود. اين سيستم مجهز به واحدهاي روشنائي براي روشن نمودن فضاي داخل خودرو با نور مادون قرمز مي باشد (تا امكان تصوير برداري در شرايط كم نور را نيز فراهم نمايد) شركت سازنده اين محصول ادعا كرده است از آنجائيكه تصاوير ضبط شده مي تواند به عنوان مدرك در زمان وقوع جرم به كار رود، اين سيستم مي تواند عاملي بازدارنده براي ارتكاب جرائم باشد. همچنين اين سيستم مديران را قادر مي سازد تا بر تعداد مسافران، زمان هاي سوار شدن مسافران و كرايه هاي دريافتي نظارت داشته باشند .  
سيستم كنترل هوشمند تقاطع‌ها(Prodyn)
اين سيستم، يكي از سيستم‌هاي كنترل هوشمند ترافيك مي باشد كه توسط وزارت راه و حمل و نقل فرانسه طراحي و ساخته شده است. روش عمل سيستم prodyn به اين صورت مي باشد كه جهت ايجاد هماهنگي بين چراغ‌هاي مجموعه‌اي از تقاطع‌هاي وابسته به هم، كنترل كننده موجود در يك تقاطع نتايج ناشي از حجم ترافيك عبوري را مدل سازي نموده و از طريق ارتباط (كابلي يا مخابراتي) با كنترل كننده تقاطع پايين دست ( با فاصله حداكثر 300 متر ) اطلاعات را به آنجا انتقال مي دهد و كنترل كننده مقصد ، از اطلاعات رسيده براي پيش بيني ميزان ورود وسايل نقليه و در نتيجه زمان بندي چراغ استفاده مي نمايد.
شناسگرهاي به كار رفته در اين سيستم دو دسته مي باشند ( در هر باند) . اولين شناسگر  نزديك خط توقف و دومي به فاصله سه برابر فاصله شناسگر اولي از خط توقف تعبيه مي شود. معمولاً از شناسگر دوم براي تخمين طول و حجم صف استفاده مي شود. همچنين مي توان از شناسگرهاي مياني براي تصحيح محاسبات و پيش گويي عملكرد سيستم در مواقعي كه در محدوده بين شناسگرها پراكندگي جريان باشد، استفاده كرد. سيستم prodyn اطلاعات و پارامترهاي ورودي را هر 5 ثانيه يك بار از شناسگرها دريافت مي كند و پس از تجزيه و تحليل بهترين استراتژي را انتخاب مي نمايد. همچنين براي 5 ثانيه بعدي وضعيت تشكيل صف و تغييرات طول صف را توسط تخمين بيژ حدس مي زند و وضعيت چراغ را براي مدت زمان 75 ثانيه انتخاب مي كند. در نتيجه با استفاده از برنامه ريزي پوياي مستقيم بهينه ترين طول سيكل را به منظور كاهش تاخير انتخاب مي نمايد ( هدف اصلي ) . به عبارت ديگر prodyn يك سيستم كنترل ترافيك شهري داراي قابليت كنترل بهنگام ( real time ) مي باشد كه در آن بهينه سازي بر اساس الگوريتم برنامه ريزي پوياي مستقيم انجام مي شود. ورودي هاي يك تقاطع طوري كنترل مي‌شوند كه مسير اصلي منتهي به تقاطع هاي بعدي بيشترين ظرفيت عبوري و در عين حال كمترين تاخير متوسط براي هر وسيله نقليه و كمترين اشباع در شبكه را داشته باشد. اين شيوه عمل خود به خود موجب كنترل بهتر پارامترهاي offset و طول سيكل و زمان فازها مي گردد.
با توجه به اين كه سيستم prodyn يك سيستم كنترل ترافيك پيشرفته جهت هماهنگ نمودن چندين تقاطع با هم مي باشد بنابراين نتايج عملكرد الگوريتم در سطح يك تقاطع منفرد چندان درخور توجه نمي باشد و اين نارسايي مي تواند به علت وابستگي جريانهاي ترافيكي يك تقاطع به تقاطع هاي مجاور باشد. البته هر چه اين وابستگي كمتر باشد عملكرد آن تقاطع بهتر خواهد بود. لازم به ذكر است كه اطلاعات مورد نياز جهت فرآيند بهينه سازي براساس يك سري اطلاعات لحظه اي  و نيز يك سري اطلاعات جمع آوري و متعادل شده از اندازه گيري هاي قبلي تهيه ميگردد.
اطلاعات دريافتي از شناسگرها عبارتند از:
-   در صد و حجم حركات عبور مستقيم و گردش ها و حجم تقاضا
-   سرعت آزاد در هر مسير
-   نرخ جريان اشباع 
-   سرفاصله حركات گردش به چپ
-   كل حجم عبوري از تقاطع 
بدين ترتيب سيستم prodyn يك سيستم نيمه هوشمند است كه با استفاده از مدل سازي رياضي و برنامه ريزي پويا، عمليات بهينه سازي را انجام مي دهد. معيار بهينه سازي اين سيستم ، كاهش تاخير و بهينه سازي ضمني offset است . نحوه ارتباط اين سيستم در تقاطعها به صورت غير متمركز مي باشد و ارتباط با تقاطعهاي ديگر به صورت تدريجي برقرار مي شود و به همان صورت با آنها هماهنگ مي‌گردد. 
سيستم كنترل هوشمند SCOOT
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اين سيستم كنترل هوشمند ترافيك ابتدا در انگلستان (لندن ) و سپس در شهرهايي مثل دوبي، بانكوك، هنگ كنگ، مادريد، تورنتوو …به كار گرفته شد. در اين سيستم نيز مانند SCATS اطلاعات دريافتي از شناسگرها به رايانه مركزي مخابره مي شودو از آن جا فرمان بندي چراغ تقاطعها صادر مي‌گردد.
تفاوت اساسي و اصلي اين سيستم با سيستمSCATS ، موقعيت شناسگرهاست. در سيستم SCOOT شناسگرهاي مورد استفاده براي زمان‌بندي هر تقاطع ، بعد از خطوط ايست و گردش هاي تقاطع قبلي قرار دارند ( ابتداي كمان قبلي ). در واقع از روي نمودار جريان عبوري شناسگرها ، نمودار «حجم تقاضاي رسيده به تقاطع بعدي (پايين دست) » برآورد مي گردد. هدف اين سيستم، بهينه سازي در سه مورد تقسيم فاز ( Split) ، زمان Offset و طول سيكل (Cycle Length) مي باشد.
هدف بهينه سازي Split : برابر كردن جريانهاي اشباع و تراكم 
هدف بهينه سازي Offset‌ : كمينه كردن تاخير و توقف و تراكم
هدف بهينه سازي سيكل : كمينه كردن تاخير
سيستم كنترل هوشمند تقاطع‌ها(SCATS)
امروزه در شهرهاي بزرگ جهان، از سيستم‌هاي مختلفي براي كنترل مركزي ترافيك اين شهرها استفاده مي‌شود.از معروفترين اين سيستم‌ها ميتوان SCOOT، SCATS، Philips و ... را نام برد.سيستم SCATS يكي از سيستم‌هاي كنترل هوشمند ترافيك است كه توسط رايانه مركزي و با دريافت اطلاعات از شناسگرها، فرمان زمان‌بندي چراغ تقاطع‌هاي يك شبكه را صادر مي‌كند.اين سيستم در بسياري از شهرهاي بزرگ و پرتردد جهان از جمله تهران، به‌كار رفته است.
هسته مركزي سيستم SCATS يك نرم افزار رايانه اي مي باشد كه در رايانه مركزي سيستم نصب مي‌گردد. اين نرم افزار با جمع آوري اطلاعات تقاطعها ( از جمله حجم عبوري هر مسير و توقف يا عدم توقف خودروها پشت چراغ قرمز ) و بررسي و پردازش اين داده ها، فرمان مربوط به عملكرد چراغ هر تقاطع (از جمله طول سيكل و زمان سبز هر مسير ) را به آن تقاطع مخابره مي كند.
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سيستم [1]SCATS براي اولين بار در سال 1985 توسط اداره راه و ترابري استراليا[2] و در شهر سيدني طراحي و سپس در اين شهر و بسياري از شهرهاي پر تردد ديگر نصب گرديد. هم اكنون چراغ راهنمايي حداقل 2000 تقاطع در سيدني و 2000 تقاطع در ملبورن استراليا توسط اين سيستم كنترل مي شود. علاوه براين بيش از 600 تقاطع در هنگ كنگ و 350 تقاطع در شهر اوكلند ايالت كاليفرنيا و نيز صدها تقاطع درشهرهاي ديگر توسط اين سيستم كنترل مي شوند. در تهران نيز تا كنون حدود 200تقاطع تحت پوشش اين سيستم كنترل مركزي قرار گرفته اند.
نرم افزار Specwizard 

يك سيستم هوشمند حمل و نقل موثر نياز به يك استاندارد براي  سازگار نمودن اجزاي مختلف خود دارد. حمل و نقل هوشمند، بكارگيري تكنولوژي  جديد در جهت بالا بردن ايمني ، بهبود وضع جابجايي و شرايط سفر است. يك سيستم ITS كه بر اساس استانداردهاي مورد توافق بين المللي طراحي نشده باشد،  ميتواند تبادل اطلاعات بين اجزاء و  كاركرد تك تك سيستمها را تحت تاثير قرار دهد. و حتي در مواقعي براي گسترش سيستم مشكلاتي را بوجود بياورد.
 

 استاندارد (NTCIP(National transportation Communications for ITS protocol با تعيين نوع پيامهاي مورد تبادل بين اجزاي مختلف يك سيستم، بهينه بودن عملكرد هر يك از اجزا را بتنهايي و در عملكرد متقابل با يكديگر تضمين ميكند.

  براي كمك به طراحي سازگار اجزاي مختلف يك سيستم هوشمند حمل و نقل توسط ارگانهاي مسئول روشهاي مختلفي وجود دارد كه يكي از آنها استفاده از پكيج نرم افزاري Specwizard است. 

 استفاده از اين نرم افزار، طراح را از تطابق كامل سيستم مورد طراحي، با اين استاندارد مطمئن مي سازد و اين موضوع باعث عملكرد موثر و بهينه سيستم درهنگام  اجرا ميگردد. رعايت اين استانداردها در طراحي معمولا امري دشوار بوده و براي جلوگيري از ايجاد مشكل از اينگونه نرم افزارهاي كمكي استفاده مي گردد.

   نحوه عملكرد اين نرم افزار به اينگونه است كه جوابهاي كاربر به يكسري سوالهاي كليدي را پردازش ميكند. اين سوالها در مورد جزئيات سيستمي است كه فرد طراحي كرده است .همانند اينكه انتظار كاربر از يك جزء سيستم چيست، برنامه مديريت و نگهداري كاربر براي بكارگيري آن جزء چيست و... 
 
  درحال حاضر اين نرم افزار قابليت بكارگيري براي اين سيستمها را دارد : 

- تابلوهاي متغير خبري (Dynamic Message Signs)

- ايستگاههاي شناسگرهاي محيطي

- كنترلرهاي هوشمند چراغهاي راهنمايي

بر اساس نيازهاي آتي احتمالا قابليت هاي اين نرم افزار گسترش يافته و سيستمهاي بيشتري را پوشش خواهد داد. 

 

SimTraffic 

اين نرم افزار نيز شرايط و وضعيت نرافيك را همراه با شبكه راهها ، شبيه سازي نموده و به مهندسين امكان طراحي و ايجاد مدلهاي گوناگون جهت برنامه ريزي و بهينه سازي جريان ترافيك را ميدهد.
در اين برنامه، مدلسازي از خودروهاي شخصي، اتوبوس و ميني بوس، وسائط نقليه باربري سبك و سنگين و حتي عابرين پياده  نيز پيش بيني شده است.

طراحي شبكه راهها نيز با در نظر گرفتن قابليت ها و انعطاف پذيري اين نرم افزار بسيار ساده انجام پذير است. و ميتوان در آن، مسير هاي قوسي و منحني و حتي  ميدانها را نيز مدلسازي نمود. همچنين تقاطعهاي چراغدار و يا فاقد آن نيز در سيستم مدلسازي و آناليز نرم افزار لحاظ شده است.
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در حقيقت موثرترين كاربري اين بسته نرم افزاري، كنترل كاركرد و زمانبندي چراغهاي راهنمائي است. در عين حال آناليز مدلسازي تركيبي و پيچيده نيز از ديگر كاربرد هاي اين نرم افزار است.

به گفته سازندگان و طراحان نرم افزار مذكور، اين محصول نتيجه سالها تجربه در امر مدلسازي و شبيه سازي ترافيك است و به سادگي بر روي كامپيوتر هاي معمولي قابل نصب و اجراست. 

معرفي يك نرم افزار ... 

يك بسته نرم افزاري ...

يك بسته نرم افزاري، كه در واقع يك سيستم پيشرفته اطلاعات مسافر (ATIS) در محيط GIS را فراهم مي كند، در يك مركز تحقيقاتي هندوستان براي شهر حيدرآباد، تهيه شده است و اطلاعات مربوط به انتخاب مسير بهينه براساس طول و محدوديت سرعت مسيرها و ... را به دست مي دهد. نرم افزار اصلي مورد استفاده در اين بسته نرم افزاري، ArcView GIS مي باشد. 
در اين نرم افزاري اطلاعات متنوعي از شهر حيدرآباد هندوستان مانند شبكه خيابان ها، محل هاي توريستي واقع در محدوده شهر، بيمارستان ها، ادارات دولتي و خصوصي، استاديوم ها و ايستگاه هاي اتوبوس و مسيرهاي ريلي، تهيه شده است و همچنين اطلاعات مربوط به مسيرهاي خطوط اتوبوس شهري، يك طرفه بودن خيابان ها، محدوديت سرعت مسيرها، نام مسيرها، جدول زمان بندي سرويس هاي اتوبوس، قطار وخطوط هوايي بين شهري (از مبدا حيدرآباد) و ... مربوط به شهر حيدرآباد وارد سيستم شده است. 

كاركردهاي اصلي سيستم عبارتند از: 

 

- تعيين كوتاهترين مسير (با توجه به طول مسير و زمان سفر آنها) بين دو نقطه از شهر 

 

- تعيين كوتاهترين مسير به نزديكترين خدمات شهري :براي استفاده از اين كاربرد سيستم، نقطه اي از شبكه كه قرار است  نزديكترين خدمات شهري  مورد نظر به آن تعيين گردد، (خدمات شهري عبارتند از بيمارستان ها، ادارات، ايستگاه هاي اتوبوس و ...) مشخص مي شود. آنگاه سيستم نزديكترين خدمات شهري مربوطه به همراه مسير بهينه به سمت آن از نقطه مشخص شده، را نمايش مي دهد. 

- تورهاي شهري: در اين سرويس، چند محل توريستي دلخواه توسط كاربر انتخاب مي گردد. آنگاه سيستم، مسير بهينه براي بازديد از محل هاي توريستي انتخاب شده را نمايش مي دهد. 

- سرويس هاي اتوبوس شهري: در شهر حيدرآباد سه نوع سرويس اتوبوس شهري وجود دارد. با انتخاب مبدأ و مقصد مورد نظر و سرويس اتوبوس دلخواه، خطوط اتوبوس راني موجود بين اين دو نقطه به همراه ساير اطلاعات مربوط به آنها، ارائه مي گردد. 

 - سرويس هاي حمل و نقلي بين شهري: در اين كاركرد، با انتخاب شهر مقصد مورد نظر، اطلاعات مربوط به خطوط حمل و نقلي موجود (اتوبوس، ريلي و هوايي) بين شهر حيدرآباد و مقصد مورد نظر در جداول و جعبه هاي ديالوگ (dialog boxes) نمايش داده مي شود. اين اطلاعات شامل زمان بندي حركت، شماره خطوط، زمان رسيدن به مقصد و ... مي باشد. 

- نرم افزارهاي مورد استفاده 

نرم افزارهاي به كار گرفته براي تهيه اين سيستم عبارتند از: 

·  ArcView GIS version 3.1 

·  Network Analyst Version 1.1b : نرم افزار ArcView Network Analyst در واقع محصول الحاقي (extension) مي باشد كه براي كاربرد مؤثرتر شبكه ها طراحي شده است. اين نرم افزار مي تواند مسائل يك شبكه عمومي بر روي هر تم (Theme) كه شامل خطوط مرتبط به هم است، را تحليل نمايد. 

· Avenue Programming language : اسكريپتهاي ArcView ، در واقع ماكروهايي هستند كه با نرم افزار Avenue نوشته شده اند. با اين نرم افزار مي توان تقريبا تمامي جنبه ها و ويژگي هاي ArcView را به صورت دلخواه تغيير داد، مانند اضافه كردن يك دكمه جديد براي اجراي يك اسكريپت نوشته شده. 

- محل هاي به كارگيري نرم افزار 

· از اين نرم افزاري مي توان در محل زير براي اطلاع رساني به مسافران استفاده نمود: 

· ايستگاه هاي اتوبوس 

· ايستگاه هاي قطار و مترو 

· فرودگاه ها 

· مراكز اطلاعات توريستي 

· كامپيوترهاي شخصي 
بروشور «سيستم‌هاي هوشمند در خدمت شبكه حمل‌و‌نقلي» 

با افزايش جمعيت و پيچيده‌تر شدن مشكل جابجايي و سفر، بخش عمومي و خصوصي به سوي راه‌حل‌هاي جديد و پيشرفته براي مقابله با اين مشكلات در محدوده كشورهاي قاره اروپا ترغيب شده‌اند. نقاط مورد بررسي علاوه بر جاده‌ها و بزرگراه‌ها شامل حمل‌و‌نقل ريلي، فرودگاه‌ها و مسير‌هاي آبي درون‌مرزي نيز ميشود."
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معرفي استاندارد NTCIP 1203 در مورد تابلوهاي پيام متغير 

(NTCIP(National Transportation Communications for ITS Protocol در واقع، يك پروژه استانداردسازي مشترك بين AASHTO، NEMA و ITE است كه سرمايه گذاري آن توسط اداره فدرال اتوبانهاي آمريكا (FHWA) صورت مي گيرد. 
استاندارد NTCIP 1203 ، اجزاي داده و ملزومات مربوط به تابلوهاي پيام متغير را تعريف مي كند. داده هاي تعريف شده مطابق با فرمت پروتكل مديريت شبكه ساده 
(SNMP (Simple Network Management Protocol مي باشد. 
در اين استاندارد، ارتباط منطقي بين تابلوهاي پيام متغير و سيستم هاي مركزي كه آنها را كنترل مي كند، تعيين مي گردد. اين استاندارد داراي 6 فصل مي باشد. 
در فصل اول كلياتي در مورد اين استاندارد و توضيحي در مورد فصل هاي مختلف آن ارائه شده است كه مختصري از آن به شرح ذيل است : 
اين استاندارد، مدلي از عملكرد Dynamic Message Sign) DMS) را در نظر مي گيرد كه در آن كنترل كننده هوشمند بوده و داده هاي به كار رفته براي نمايش پيام و تنظيمات تابلو در كنترل كننده DMS، نگهداري مي شود. بويژه، اجزاي داده اي مانند فونتها، گرافيك ها، متن پيام، برنامه هاي زمان بندي و امثال آن، مي تواند در كنترل كننده DMS ذخيره شود و كنترل كننده پيام ها را براساس اين داده ها به صفحه نمايش تابلو، منتقل مي كند. در اين استاندارد به داده هاي وضعيت، كنترل و تنظيمات موجود در كنترل كننده DMS، عبارت «ديتابيس كنترلر» اطلاق شده است. اين استاندارد، واسط ها و نحوه ارتباطات را در مورد داده هايي كه توسط سيستم مركزي قابل اداره و كنترل است، مشخص مي كند. در واقع، در ارتباط بين سيستم مركزي و كنترلر DMS دستورات اجباري مانند «يك پيام را نمايش بده» يا «وضعيت را گزارش بده» وجود ندارد، بلكه سيستم مركزي، رفتار و وضعيت DMS را تنها از طريق درخواست ها و تغييرات ايجاد شده در ديتابيس كنترلر، كنترل مي كند و براي اين كار از پروتكل هاي ارتباطي مناسب كه براي زيرساخت هاي ارتباطي بنيادي اختصاص داده شده است، استفاده مي كند. اين پروتكل هاي ارتباطي در استانداردهاي NTCIP 23XX (پروتكل هاي لايه كاربردي)، NTCIP22XX (پروتكل هاي لايه انتقالي) و NTCIP21XX (پروتكل هاي لايه زيرشبكه)، تعريف شده است. 
همچنين در ادامه فصل اول، لغتنامه جامعي از عبارات و اختصارات مربوط به تابلوهاي پيام متغير كه در صنعت ITS به كار مي رود، ارائه شده است و براي هر يك از آنها، توضيح مختصري آورده شده است. 
در فصل دوم، «مفاهيم اجرايي»، نيازهاي كاربر (نيازهاي مربوط به خصوصيات و نيازهاي مربوط به محيط اجرايي) درباره تابلوهاي پيام متغير بيان شده است. برخي از اين نيازهاي كاربر عبارتند از: مديريت فونتها، مديريت گرافيك ها، مديريت تنظيم درخشندگي خودكار، كنترل قسمت هاي مختلف DMS، نظارت بر وضعيت DMS و .... كه اجزاي هر يك از آنها ارائه شده است. 
در فصل سوم، ملزومات عملكردي (Functional Requirements) كه نيازهاي كاربر تعريف شده در فصل دوم را دنبال مي كند و براساس آن مي باشد، تعريف شده است، كه شامل جدول ليست شرح ملزومات\’PRL\’ (Profiles Requirements List) است. در اين جدول، ملزومات متناسب كه براي كاربر امكان انتخاب گزينه هاي مطلوب براي يك پروژه معين را فراهم مي كند، تعريف شده است. 
يك نياز عملكردي (Functional Requirements)، يك نياز از كاركرد داده شده است و بنابراين تنها در صورت به كارگيري نياز كاربر (user need) مربوطه، لازم است كه آن نياز عملكردي به كار گرفته شود. به عنوان مثال يكي از نيازهاي كاربر كه در فصل دوم بدان اشاره شده است مديريت فونتهاست كه ملزومات عملكردي (Functional Requirements) آن عبارتند از: تعيين تعداد فونتها، تعيين ماكزيمم سايز كاراكتر، تعيين كاراكترهاي پشتيباني شده، بازيابي و اصلاح يك تعريف فونت، تنظيمات يك فونت، حذف يك فونت، انتخاب يك فونت و ملزومات تكميلي براي فونتها. 
همچنين در جدول PRL معين شده است كه هر يك از موارد(ملزومات عملكردي) اجباري، وابسته به شرايط و يا اختياري هستند. 
در فصل چهارم مشخصات واسط ها(interface ) و ديالوگ ها ارائه شده است. اين فصل، چگونگي انجام شدن هر يك از ملزومات عملكردي را 

بيان مي كند. ديالوگ ها رويه هاي استاندارد براي ايستگاه هاي كنترلي جهت اداره و كنترل تجهيزات را تعريف مي كند و مشخصات واسط (interface specifications)، عملكردهايي كه توسط تجهيزات، ارائه مي شود و همچنين چگونگي ارتباط دوطرفه ميان اجزاي داده را معين مي نمايد. 
در فصل پنجم، «تعريف اجزاي DMS(DMS object Definitions)»، اجزا و پارامترهايي كه كاربرد آن در تابلوهاي پيام متغير انتظار مي رود، تعريف شده است. اطلاعات اين فصل، داده هايي را كه در طول ارتباطات رد و بدل مي شود، تعريف مي كند. به عنوان مثال در بخش اجزا و پارامترهاي ظرفيت و وضعيت تابلو، پارامترهاي دسترسي تابلو، نوع تابلو، ارتفاع تابلو، عرض تابلو، حاشيه افقي، حاشيه عمودي، پارامتر عنوان، نوع چراغ چشمك زن تابلو و فن آوري تابلو تعريف شده است و در مورد هر يك از پارامترها و نحوه تعريف آن، توضيحي ارائه شده است. 
در فصل ششم اين استاندارد، زبان MULTI (Mark-up Language for Transportation Information) تعريف و توضيح داده شده است. اين زبان، براي انتقال يك پيام (متن پيام و مشخصات آن مانند فونت، رنگ و...) بين دو قالب متفاوت، طراحي شده است. 
همچنين در ضميمه «ماتريس قابل رديابي ملزومات» جدولي تهيه شده است كه در آن هر نياز به يك ديالوگ، يك يا چند واسط (interface) و ليست اجزاء و پارامترهاي مربوط به آن، ارتباط داده شده است. 
يكي از موضوعاتي كه در اين استاندارد به آن اشاره نشده است، روش ها و رويه هاي تست نمودن هر يك از ملزومات عملكردي است كه ممكن است در نسخه هاي بعدي استاندارد، به آن پرداخته شود. 
دو فصل اول اين استاندارد، در سطح بالايي ارائه شده است و براي اكثر خوانندگان استاندارد، جالب خواهد بود. ساير فصول استاندارد، جزئيات بيشتر طراحي را ارائه كرده است كه براي استفاده كنندگان، يكپارچه كنندگان و آزمايش كنندگان سيستم، جالب خواهد بود.
كنسرسيوم آموزش و ترويج
كنسرسيوم آموزش و ترويج CITE) ITS)در اواخر سال ۱۹۹۸ با هدف ايجاد دوره‌هاي آموزشي جامع در زمينه موضوعات فني و مديريتي مرتبط با ITS براي دانشجويان رشته مهندسي ترافيك و متخصصين شاغل در اين زمينه شكل گرفت. دروس اين دوره‌هاي آموزشي مرتبط با زمينه‌هاي مختلفي چون مهندسي ترافيك، علوم رايانه‌اي، مهندسي سيستم‌ها و مديريت پروژه است.
CITE موسسه‌اي شامل بيش از صد دانشگاه و انجمن صنعتي است كه به دنبال آموزش و تعليم جامع در زمينه ترافيك پيشرفته در جهان است. دروس و كلاس‌هاي اين موسسه به فرمت صفحات مبتني بر وب و تعاملي است كه در كليه روزهاي سال و كليه ساعات شبانه‌روز قابل دسترسي مي‌باشد.
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دوره آموزشي« اطلاع رساني حمل و نقل چند شيوه اي»

اين دوره آموزشي در شهر Irvine كانادا برگزار گرديد و برگزار كننده آن انستيتو ملي ترانزيت كانادا بود. در اين دوره آموزشي به نوع اطلاعاتي كه استفاده كنندگان اين سرويس علاقه دارند دريافت كنند و اثربخشي هر يك پرداخته شد. موانع، نيازها، پيشنهادات و درسهاي آموخته شده تابحال نيز از جمله مواردي است كه اين دوره آموزشي شامل ميگرديد.اين سيستم بخشي از سرويس ATIS يا اطلاع رساني پيشرفته(Advanced Traveller Information System) به مسافرين بود

لزوم توجه به استانداردهاي بين المللي 

سيستم‌هاي هوشمند حمل و نقل (ITS) طيف وسيعي از ابزارهاي جديد اداره شبكه حمل و نقل و سرويس دهي به  مسافران را در بر مي گيرد. ابزارهاي ITS بر سه مشخصه  اصلي يعني اطلاعات ، ارتباطات و تجميع استوار است. جمع آوري، پردازش، تجميع و عرضه اطلاعات، اساس ITS است و با ارايه اطلاعات لحظه اي‌در خصوص آخرين وضعيت ترافيك شبكه، ابزارهاي  ITS اين امكان را به مسوولان سازمان ها و مسافران داده تا اطلاعات بهتر و هماهنگي مناسب تري داشته باشند و تصميمات صحيح تري براي برنامه ريزي سفراتخاذ كنند.
اين گزارش حاكي است: اگر چه اين فنآوري  بيشتر براي استفاده جاده اي  شناخته  شده است، اما ITS اصول‌زيادي را مشخص كرده كه همانند چتري گسترده، طيف وسيعي از سيستم هاي حمل و نقل را در بر مي گيردكه سيستم تطبيق زماني چراغ هاي راهنمايي از نمونه هاي اوليه ITS است. اخيرا نيز سيستمي براي كنترل‌وسيله نقليه در حال حركت در كشورهاي  پيشرفته  به كار گرفته شده است كه به طور خودكار، فاصله را بااتومبيل جلويي تنظيم مي كند.
در اين گزارش درباره مزاياي اين سيستم  آمده است : كساني كه  مستقيما از مزاياي اين سيستم سود مي برند از مالكان و اداره كنندگان شبكه هاي حمل ونقل جاده اي و راه آهن، استفاده كنندگان و كاربران وسايط نقليه و ديگرمسافران گرفته، تا آنهايي كه مخارج زندگيشان از طريق شبكه جاده اي تامين مي گردد، همه و همه با شرايط ونيازهاي گوناگون از ITS سود خواهند برد.
بر اساس اين گزارش ITS مي تواند در كاهش  شدت تصادفات و زمان لازم براي تدارك  خدمات  اورژانس درعمليات نجات موثر باشد. ضمن اينكه مهمترين كاربرد آن مديريت سرعت و نظارت بر راننده و وسيله نقليه است.
فراهم آوردن ايمني براي افراد آسيب پذير خصوصا كودكان، افراد سالمند و معلولان نيز از ديگر كاربردهاي آن است.اين گزارش حاكي است: براي استقرار ITS اولين قدم، مشورت با گروه وسيعي از علاقمندان و ايجاد مشاركت‌محلي در استقرار است. در بسياري از شهرهاي پيشرو در يك الگوي پيشگام ITS، راهبري مشاوره، برنامه ريزي و تحقق برنامه ها را به نحو واقعي بر عهده دارد.
اين گزارش در مورد اهميت استانداردسازي در به كارگيري مي افزايد: يكپارچگي و هماهنگي سيستم‌هاي ITS به كار رفته در يك كشور با ساير كشورها  اهميت زيادي دارد. اگر اين سيستم ها با ساير كشورها  ناسازگار باشند،وسايل نقليه اي كه از ساير كشورها در كشور هدف تردد مي كنند، دچار مشكل خواهند شد.
بر اساس اين گزارش انواع استانداردهاي ITS هيچ گاه از تمام جهات مشخصه هاي محصولات و خدمات را تعريف نمي كند، بنابراين لزوم توجه به استانداردهايي كه در بخش حمل و نقل مورد نياز است، اهميت زيادي دارد. اين موضوع تا آنجا مهم است كه در صورت استفاده از استانداردهاي ناسازگار با كاربرد مورد نظر، ممكن است اين شبهه در ذهن مجري طرح مذكور به وجود آيد كه اين استانداردها مبهم و نامفهوم است.
به گزارش خبرنگار باشگاه خبرنگاران جوان كارشناسان بر اين عقيده اند، با توجه به اينكه سازمان هاي مخلتف فعال در زمينه تدوين استانداردهاي ITS از اصطلاحات متفاوتي براي محصولات مرتبط با استانداردهايشان استفاده مي كنند، بنابراين  نياز به معرفي اين اصطلاحات و توضيح  كامل  آنها و همچنين استفاده از استانداردهايي كه اصلاحات روانتر و جامع تري دارند، امري بسيار مهم است كه با توجه به تجربه در اين زمينه و همچنين ارتباط مداوم با موسسه استاندارد و تحقيقات صنعتي ايران به عنوان كارشناس به اين موضوع توجه ويژه اي بايد داشته باشد.
بر اساس اين گزارش، از آنجا كه سازمان ها و شركت هاي مختلف در هر يك از شيوه هاي حمل و نقل از سيستم ها استفاده كرده اند لذا يكپارچگي و هماهنگي سيستم‌هاي موجود در هريك از اين سازمان ها و شركت هاي فعال در به كارگيري اين سيستم ها از بخش حمل و نقل، ضرورت استفاده از استانداردهاي سازگار را يادآور شده و لزوم هماهنگي آنها را با اهداف مورد نظر اثبات مي كند.
تأثیر فناوری اطلاعات بر سفرهای شخصی و حمل و نقل بار

يكي از مهمترين ابزارهاي پيشرفت و توسعه در دنياي كنوني بهره برداري دقيق و مؤثر از فناوري اطلاعات است كه از دهه 1980 ميلادي به بعد ابزار استفاده از اين امكانات در جهان ايجاد شد و مهمترين شاخصه آن بهره برداري از فناوري اطلاعات با اينترنت مي باشد . وسعت پيشرفت هاي صورت گرفته به ترتيبي است كه بسياري از متخصصان،  آينده نگران و اقتصاددانان بر اين عقيده اند كه سالهاي اخير انقلابي مشابه انقلاب صنعتي به وقوع پيوسته است كه جهان را وارد عصر اطلاعات مي نمايد . اين انقلاب بسياري از جنبه هاي اقتصادي ، اجتماعي و فرهنگي حيات بشر را دست خوش تحولي عميق كرده است . يكي از ابعاد اين تحول ، تغييرات عميقي است كه در روابط اقتصادي بين افراد ، شركتها و دولتها به وجود آمده است . مبادلات تجاري بين افراد با يكديگر ، شركتها با يكديگر و افراد با شركتها و دولتها به سرعت از حالت سنتي خود كه عمدتاً مبتني بر مبادله بر مبناي اسناد و مدارك كاغذي است خارج شده و به سوي انجام مبادلات از طريق بهره گيري از سامانه هاي مبتني بر اطلاعات الكترونيكي كه به تجارت الكترونيكي معروف مي باشد ، در حركت است . پيشرفتهاي حاصل شده در فناوري اطلاعات ، خانه را به عنوان محلي مناسب براي انجام برخي فعاليتها كه قبلاً ازطريق حضور در محل كار امكان پذير بود ، مطرح نموده است . همچنين توسعه استفاده از تلفن هاي موبايل ، كامپيوترهاي دستي و ساير ابزار آلات ارتباطي موجب تغيير تعاريف و توانايي هاي انسان ها در انجام كارها گرديده و موجب رشد و توسعه مقوله هايي نظير ساعات كاري متغير و انعطاف پذير و دور كاري شده است. حمل و نقل بار نيز تحت تأثير اين پيشرفتها در بسياري از جهات دگرگون بدين ترتيب ديگر نمي توان دسترسي را تنها با عواملي نظير زمان سفر، فاصله و يا هزينه سنجيد و پيشرفت هاي صورت گرفته در زمينه فناوري اطلاعات موجب دگرگوني الگوهاي سفر (چه سفرهاي شخصي و چه سفرهاي باري) خواهد گرديد.
باتوجه به موارد فوق اين مقاله با هدف مطرح ساختن فناوري اطلاعات تأثيرات آن در حمل و نقل مسافر و بار از جوانب مختلف مورد بررسي قرار خواهد داد.
تكنولوژي هاي مرتبط با فن آوري اطلاعات
-- رايانه ها
-- اينترنت
-- تلفن هاي همراه و ساير دستگاه هاي دستي
-- سيستم هاي ارتباطي خصوصي(سيستم هاي ارتباطي و رديابي ماهواره اي)
-- نرم افزار
تأثيرات بالقوه سيستم فناوري اطلاعات در رفتارهاي سفري
فناوري اطلاعات از طرق مختلف در انجام سفرهاي شخصي تآثيرگذار خواهد بود كه مي توان به طور خلاصه به موارد ذيل اشاره نمود :
-- خريدهاي الكترونيكي    
-- ساير خدمات الكترونيكي مانند دور درماني
-- اشتغال انعطاف پذير و دوركاري
-- اشتغال موقت و نيمه موقت
-- اشتغال متحرك
-- آموزش
-- سيستم هاي خودكار اطلاع رساني به رانندگان وسايل نقليه شخصي
 
تجارت الكترونيكي ( مصرف كنندگان )
براي تجارت الكترونيكي تعاريف مختلفي ارايه شده است كه اغلب آنها مبتني بر تجارب گذشته در استفاده از تجارت الكترونيكي بوده است. به طور كلي تجارت الكترونيكي فعاليتهاي گوناگوني از قبيل مبادله الكترونيكي كالاها و خدمات، تحويل فوري مطالب ديجيتالي، انتقال الكترونيكي وجوه، مبادله الكترونيكي سهام، بارنامه الكترونيكي، طرح هاي تجاري، طراحي و مهندسي مشترك، منبع يابي، خريدهاي دولتي، بازاريابي مستقيم و خدمات بعد از فروش را در بر مي گيرد.
در حال حاضر غالب خريدهاي الكترونيكي در زمينه هاي كتاب، نرم افزار، موسيقي، سفر، سخت افزار، البسه و وسايل الكترونيكي انجام مي پذيرد و پيشرفت هايي در زمينه خريد اقلام روزمره صورت پذيرفته است.
خريد اقلام روزمره از جمله مواردي است كه تأثيرات مهمي در رفتارهاي ترافيكي به دليل تداوم و تكرار دارد. البته بايد توجه داشت كه سفرهاي خريد معمولاً به نوعي به ساير فعاليتها از جمله تفريح نيز ارتباط دارد اما در هر صورت انتظار مي رود كه در سال هاي آينده شاهد افزايش خريد الكترونيكي اقلام روزمره باشيم.
استفاده از سيستم تجارت الكترونيكي در ايران بسيار محدود مي باشد. قوانين مرتبط با تجارت الكترونيكي اخيراً به تصويب مجلس شوراي اسلامي رسيده و به دليل عدم وجود بانكداري الكترونيكي و پول الكترونيكي امكان استفاده گسترده از اين سيستم توسط عموم مردم فراهم نمي باشد.
فروشگاه شهروند كه فروش الكترونيكي از طريق اينترنت را شروع نموده بود نيز به دليل اين مشكلات مجبور به حذف اين خدمات گرديد.
 
ساير خدمات الكترونيكي
علاوه بر خريدهاي الكترونيكي، هرروزه شاهد افزايش استفاده از اينترنت براي خدماتي مانند عمليات بانكي، مكاتبه با ادارات و سازمانهاي دولتي جهت كسب اطلاعات، پرداخت ماليات، اخذ انواع پروانه ها، سفرها و بسياري ديگر از فعاليت ها مي باشيم.
يكي از خدماتي كه با گسترش روزمره رو به رو مي باشد دور درماني و يا خدمات پزشكي الكترونيكي است كه در آمريكا در سال 2000 ميلادي بيش از 33 ميليون مراجعه كننده جهت دريافت اطلاعات بهداشتي و درماني داشته است. توسعه دوردرماني احتمالاً تنها اثرات غيرمنظمي در فعاليت هاي روزمره مردم و الگوهاي سفر خواهد داشت اما مي تواند در رفت و آمدهاي افراد سالمند و بيماران تأثيرگذار باشد.
 اشتغال انعطاف پذير و دور كاري
فناوري اطلاعات در قالب استفاده از رايانه هاي شخصي در محل سكونت، اينترنت، فاكس و نامه هاي الكترونيكي، قابليت ها و تأثيرپذيري موضوع اشتغال انعطاف پذير را بيش از گذشته مطرح نموده است.
اشتغال انعطاف پذير داراي مزاياي بسياري در ارتقاء كيفيت زندگي انسان ها شامل انعطاف پذيري بيشتر در انجام و برنامه ريزي فعاليت هاي مختلف روزانه با ساير افراد خانواده، صرف زمان بيشتر با افراد خانواده و صرفه جويي در زمان سفر مي باشد. 
دور كاري نيز به عنوان نوعي قرارداد قانوني بين كارفرمايان و كارمندان جهت انجام فعاليت ها از محل سكونت و يا محل هاي ديگري كه براي كارمند مناسب تر مي باشد، مطرح گرديده است. تأثير دوركاري بر الگوي سفر          مي بايست از جوانب مختلف مورد بررسي قرار گيرد. براي مثال حذف سفرها به محل كار ممكن است باعث به وجود آمدن سفرهايي با اهداف ديگر و يا حتي سفرهايي در ارتباط با موضوع كاري گردد. 
همچنين دوركاري و اشتغال انعطاف پذير مي تواند تأثيراتي در انتخاب محل زندگي و محل كار كه خود موجب پيدايش الگوهاي سفر متفاوتي خواهد گرديد نيز داشته باشد.
در هر صورت از ديدگاه رفتارهاي سفري، پرسش اساسي تعيين ميزان تأثيرگذاري فعاليت هاي مرتبط با اشتغال انعطاف پذير بر ساير فعاليت هاي روزمره به ويژه در ارتباط با مسايل ذيل مي باشد:
-- جايگزيني سفرهاي كاري با ساير سفرها به چه ترتيب و با چه اثراتي شكل مي گيرد؟
-- سفرهاي غير كاري دستخوش چه تغييراتي خواهد گرديد ؟
-- كارمندان چگونه فعاليتهاي كاري خود را با ساير فعاليتها انطباق خواهند داد ؟
-- تأثيرگذارترين تكنولوژي ها در تعيين نحوه انجام كار و در نتيجه تغيير الگوهاي سفر كدامند ؟
 اشتغال موقت و نيمه موقت 
در برخي از كشورها به ويژه آمريكا ، پيشرفتهاي فناوري اطلاعات باعث افزايش تعداد شغل هاي موقت و نيمه وقت گرديده است . تحقيقات انجام شده حاكي از آن است كه سفرهاي ايجاد شده در ارتباط با اشتغال تمام وقت و    نيمه وقت در مقايسه با شغل هاي دايم باعث كاهش زمان سفرها و كاهش تراكم ترافيك به ويژه در ساعات اوج         مي گردد.
با توجه به وضعيت بازارهاي تجاري و توسعه روز افزون تجارت الكترونيكي و نياز به تخصص هاي مختلف در     دوره هاي زماني كوتاه مدت ، انتظار مي رود كه تعداد شغلهاي موقت و نيمه وقت در آينده با افزايش بيشتري روبرو گردد كه بدين ترتيب تأثيرات اين امر در سيستم حمل و نقل و الگوهاي سفري مي بايست مورد توجه قرار گيرد .
 
اشتغال متحرك
اشتغال متحرك كه قرابت نزديكي با اشتغال انعطاف پذير دارد عمدتاً مرتبط با اشتغال خارج از محل كار و يا حتي محل سكونت مي باشد. به دليل تسهيلات فراهم شده از جمله تلفن و فاكس همراه و امكان ايجاد ارتباط با اينترنت و نامه هاي الكترونيكي ، اين امكان براي نيروي كاري به وجود آمده كه دفاتر كاري متحرك داشته باشند. حتي به دليل فراهم شدن اين تسهيلات، انتخاب محل زندگي در نقاط دورتر از مراكز متراكم شهري نيز فراهم گرديده و برخي از شاغلين، بخشي از فعاليتهاي كاري خود را در فاصله نسبتاً دور، بين محل زندگي و محل كار انجام        مي دهند.
پيشرفت هاي تكنولوژيكي به وجود آمده، توسعه سيستم هاي هوشمند تلفن و دستگاه هاي اتصال به اينترنت را موجب گرديده و امكان انجام فعاليت هاي شغلي در حين حركت را آسان تر نموده است. بدون ترديد افرادي كه از اين سيستم ها استفاده مي نمايند با برنامه ريزي دقيق و بهره وري كامل از زمان، الگوهاي سفري خود را به سمت كاهش تعداد سفرها تغيير خواهند داد.
 آموزش
توسعه سيستم هاي فناوري اطلاعات به همان ترتيبي كه در ساختارهاي اشتغال تأثيرپذير بوده، مي تواند در بخش آموزش نيز گزينه هاي مختلفي را ارايه نمايد.
آموزش از دور از سال هاي گذشته به عنوان يكي از روش هاي آموزش مطرح و تجربيات بسياري نيز در اين زمينه كسب گرديده است (مانند دانشگاه پيام نور). ارسال جزوات و فيلم هاي ويدئويي آموزشي، استفاده از شبكه هاي تلويزيوني و ... نيز قبلاً مورد استفاده قرار گرفته است.
امروزه با توجه به پيشرفت هاي كسب شده در زمينه هاي مختلف فناوري اطلاعات به ويژه به وجود آمدن شبكه اينترنت، امكانات لازم جهت آموزش در اوقات مناسب براي افراد و همچنين عدم حضور در كلاس را فراهم نموده است و بسياري از دانشگاه هاي معتبر دنيا مطالب درسي استادان را در صفحات اينترنت ارايه مي دهند.
 بدون ترديد و به ويژه در جوامعي كه تمايل و تقاضا براي آموزش در سطح بالايي مي باشد و هرم سني جمعيت بيانگر جوان بودن جامعه است ، استفاده از فناوري اطلاعات در امر آموزش مي تواند تأثيرات مهمي در تغيير الگوهاي سفري آموزشي و كاهش آن داشته باشد .
سيستم هاي خودكار اطلاع رساني به رانندگان وسايل نقليه شخصي
توسعه فناوري اطلاعات مي تواند در بخش اطلاع رساني حمل و نقل تأثيرات مهمي را داشته باشد . رانندگان وسايل نقليه قادر خواهند بود كه اطلاعات مرتبط با شرايط ترافيك ، پيش بيني وضعيت ترافيك ، تعيين مسيرهاي مناسب، آگاهي از خطرات در پيش رو و يا آگاهي از تصادفات و ساير مسايل را به طور خودكار دريافت نمايند .
سيستم هايي كه بر اساس شبكه اينترنت طراحي گرديده اند مي توانند جايگزين سيستم هاي فعلي كه از كارايي مناسبي نيز برخوردار نمي باشند ، گردند .
علاوه بر مسايل فوق ، توسعه فناوري اطلاعات مي تواند در مباحثي مانند هواپيمايي نيز مورد استفاده قرار گيرد .
در هر حال آگاهي دقيق از وضعيت سيستم هاي حمل و نقل ، تأثيرات مهمي در انتخاب مسير ، شناسايي مقصد قبل از حركت و زمان انجام سفر خواهد داشت و اين خود مي تواند در كاهش تأخيرات و ازدحام در شبكه مؤثر باشد .
 
»»»    تأثيرات فناوري اطلاعات در حمل و نقل كالا    «««
 تغييرات ساختاري در حمل و نقل كالا 
تقاضا براي حمل و نقل بار و ساختار تشكيلات حمل و نقل بار امروزه به شدت تحت تأثير تجارت الكترونيكي قرار گرفته و موجب كاهش احجام باري و افزايش حمل و نقل كالا از نقاطي كه هيچ گونه ارتباطي با فرستنده و گيرنده كالا ندارند، گرديده است .
 سازمان هاي سنتي در بخش حمل و نقل كالا با توجه به افزايش خريدها توسط تجارت الكترونيكي مي بايست توسعه يابند و شركتهاي كوچك تر به منظور خدمات رساني به ويژه در بازارهاي كوچك تر مانند خريد اقلام روزانه شكل خواهند گرفت . در هر صورت فناوري اطلاعات و افزايش تجارت الكترونيكي ، تأثيرات مهمي در روش حمل و نقل بار ، ميزان محموله ها و زمان تحويل گذارده است اما در هر صورت به دليل امكان برنامه ريزي دقيق ، اين امر با كارايي و بهره وري بيشتر انجام خواهد پذيرفت .
سيستم هاي خودكار اطلاع رساني به وسايل نقليه باري 
وسايل نقليه باري نيز از پيشرفتهاي حاصله در سيستم هاي اطلاع رساني به وسايل نقليه شخصي بهره مند خواهند گرديد ، ضمن آنكه خدمات خاص و مرتبط با حمل و نقل بار نيز در قالب اين سيستم ها شكل خواهد گرفت . اين خدمات شامل ارايه اطلاعات در خصوص وضعيت توقف و بارگيري و تخليه بار در پايانه ها و ساير مسايل مرتبط خواهد بود .
استفاده از اين سيستم ها با توجه به افزايش حجم تجارت الكترونيكي و نياز به جابجايي بيشتر كالا ، كارايي سيستم حمل و نقل بار را افزايش خواهد داد .
 
نتيجه گيري
با پيشرفت فناوري براي بسياري از مردم، خانه به عنوان محلي مناسب جهت انجام برخي فعاليتها که قبلاً تنها از طريق محل کار امکان پذير بود، مطرح گرديده است . علاوه بر آن ،توسعه استفاده از تلفن هاي موبايل،      کامپيوتر هاي دستي و ساير ابزار و آلات ارتباطي موجب تغيير در انجام کارها و برنامه ريزي ديناميکي فعاليتها در حال سفر و يا در موقعيت هاي خارج از محل زندگي و محل کار گرديده است . فن آوري اطلاعات همچنين موجب رشد و توسعه مقوله هايي نظير ساعت کاري متغير و انعطاف پذير و دورکاري گرديده است .حمل و نقل بار نيز تحت تأثير پيشرفتهاي فناوري اطلاعات در بسياري از جهات دگرگون گرديده است.استفاده از انواع سيستم هاي حمل و نقل بار با توجه به فناوري نوين ارتباطي به همراه برنامه ريزي و مسير يابي دقيق تر و همچنين            نرم افزارهاي تدوين شده جهت رديابي، سايت هاي تدوين شده جهت معرفي بار و مبدأ و مقصد آن به ياري بنگاه هاي حمل و نقل آمده و همچنين ابزار لازم جهت رقابت و حتي شرکت در مناقصه هاي مرتبط و در نتيجه پايين آمدن نرخهاي حمل و نقل را فراهم نموده است .
بدين ترتيب ديگر نمي توان دسترسي را تنها با عواملي نظير زمان سفر ، فاصله و يا هزينه سنجيد. هر شخصي که خريدهاي خود را از منزل و از طريق اينترنت انجام مي دهد و يا از امکانات سيستم هاي حمل و نقل قبل از انجام سفر آگاهي پيدا مي کند ، موجب دگرگوني الگوهاي سفر خواهد گرديد و اين رفتارها در حمل و نقل بار نيز قابل پيش بيني مي باشد و به طور کلي محققين مي بايست مدل هاي جديد با در نظر گرفتن تأثيرات فناوري اطلاعات در مقوله حمل و نقل انسان و کالا را تدوين نمايند . برنامه ريزان حمل و نقل و سياست گذاران نبايد از فرصت هاي مهم ارايه شده توسط سيستم فناوري اطلاعات غافل بمانند .
قاعدتاً بخش قابل توجهي از مردم در جوامع مختلف به نحوي از وسايل ارتباطي جهت حذف سفرهاي نامطلوب و يا تغيير ساعت و تغيير مسير جهت اجتناب از ساعات و مسيرهاي پرتراکم ترافيک ، استفاده خواهند نمود و تجربيات قبلي نشان مي دهد که مردم راهکارهاي هوشمندي را جهت اجتناب از تراکم و پرداخت هزينه هاي اضافي در رفتارهاي سفري ارايه مي نمايند .
در هر صورت دنياي حمل و نقل پس از دوران شکوفايي اتومبيل ، هيچگاه با چنين پديده تکنولوژي رو به رو نگرديده بود و فناوري اطلاعات در سالهاي اخير موجي را آغاز نموده که در آينده نزديک در بسياري از وجوه زندگي انسان ها تأثير گذار خواهد بود .
زندگي پر مشغله همراه با توسعه روز افزون سفرها و افزايش جمعيت ، انسان ها را بالاجبار به سمت استفاده از تسهيلات فناوري اطلاعات جهت کاهش رفت و آمد ها و اجتناب از تراکم ترافيک سوق خواهد داد .
در هر صورت تغييرات هر چند کوچک در الگوهاي سفري در صورتي که فراگير شود ، بدون ترديد تأثيرات قابل توجهي را در بر خواهد داشت .
محققان مي بايست در زمينه هاي ذيل و در صورت بررسي تأثير پذيري فناوري اطلاعات در کاهش تقاضاي سفر ، به امر تحقيقات و جمع آوري آمار و اطلاعات بپردازند :
-- فعاليتهاي شخصي و دسترسي مجازي 
-- انتخاب تکنولوژي توسط افراد و خانواده ها
-- فعاليتهاي سازمانهاي حمل و نقل بار
-- ارتباطات بين فرستنده و حمل کننده بار 
-- نقش واسطه ها در حمل و نقل بار .  
يك‌چهلم تصادفات جهان در ايران

معاون راهنمايي و رانندگي نيروي انتظامي گفت: در حاليكه كشور ما يك‌صدم جمعيت دنيا را دارد ولي يك‌چهلم تصادفات رانندگي جهان در ايران به وقوع مي‌پيوندد.
سردار رويانيان در همايش مشترك راهنمايي و رانندگي و شوراي حل اختلاف گفت: هر دو ساعت در كشور 3 نفر و در هر روز 72 نفر در اثر تصادفات رانندگي جان خود را از دست مي‌دهند و سالانه نيز 27 هزار نفر در تصادفات رانندگي كشته مي‌شوند كه اين آمار بسيار تكان دهنده است.
سرتيپ محمد رويانيان افزود: در كشور ما رشد خودرو به ناوگان حمل‌ونقل ترافيك 17 درصد است و اين در حالي است كه زيرساخت‌هاي موردنياز از 2 درصد افزايش پيدا نمي‌كند.
معاون راهنمايي و رانندگي نيروي انتظامي با بيان اينكه ايرانيان 7 برابر بيشتر از اروپائي‌ها مسافرت جاده‌اي دارند گفت: در كشور ما تصادفات عامل ششم مرگ و مير در جهان است.
رويانيان با اشاره به وجود ضعف قانوني در جهت اعمال مقررات گفت: تنها ابزار پليس جهت تخلفات اعمال جريمه است و اين در حالي است كه مي‌توان با اعمال مقررات ديگر مانند توقيف گواهينامه و اقدامات ديگر از ميزان جريمه كردن كاست.
معاون راهنمايي و رانندگي نيروي انتظامي گفت: پليس نبايد در جريمه كردن به گونه‌اي عمل كند كه اقتدار او از بين برود و اين تنها وسيله اعمال قانون نيز متزلزل گردد.
وي ادامه داد: بايد سيستم جريمه به نحوي اصلاح شود كه مورد حمايت حكومت قرار گرفته و به صحت آن نيز اطمينان كامل وجود داشته باشد.
توضيح سايت : در چنين وضعيتي بكارگيري ITS و استفاده از ابزارهاي پيشرفته كنترل و مديريت حمل و نقل و ترافيك ميتواند يكي ديگر از ابزار هاي مجريان قانون در كنار برگه هاي جريمه و ... باشد.
کامپيوتري که به راننده در ديدن جاده کمک مي کند
جام جم آنلاين: شرکت اتومبيل سازي تويوتا سيستم ايم[image: image21.jpg]


ني را ابداع کرده است که به راننده در ديدن جاده کمک مي کند. 
يک دستگاه کامپيوتري پردازشگر تصويري ابداع شده توسط شرکت تويوتا ، از دوربيني استفاده مي کند که نزديک فرمان اتومبيل نصب مي شود تا تشخيص دهد چه زماني راننده با مستقيم نگاه کردن به جلو ، متوقف شود.
زماني که نگاه راننده منحرف مي شود ، اين سيستم ، نوري را روي داشبورد مي تاباند و صداي کوتاهي از آن شنيده مي شود اگر راننده باز هم پاسخ ندهد ، ترمز ها فعال مي شوند.
اين سيستم براي مدل هاي لگزوس در نظر گرفته شده که قرار است بهار آينده در ژاپن به فروش برسد.
تويوتا در باره بکار گيري سيستم فوق براي مدلهايي که در خارج از ژاپن به فروش مي رسند ، اشاره اي نکرده است

كارت پاركينگ هوشمند
از نيمه ماه دسامبر سال 2005 ، مراحل اخذ مجوز پارك در شهر كمدن (يكي ازشهرهاي ايالات متحده) بسيار ساده و سريعتر از گذشته طي خواهد شد.عمليات اخذ مجوز، با استفاده از سيستم جديد كارتهاي پاركينگ الكترونيكي انجام ميشود كه توسط فرمانداري و شهرداري شهر مذكور نيز پشتيباني ميگردد.
در حقيقت اهالي شهر با استفاده از سيستم Online پيش بيني شده، قبل از عظيمت به سوي مقصد، محل پارك مورد نظر خود را انتخاب و رزرو  كرده و سپس كارت پارك الكترونيكي دريافت ميكنند.
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اين روش از سوءاستفاده هاي احتمالي جلوگيري كرده، و تخلفات مرتبط را حداقل ميسازد.بدين ترتيب كه اگر محل پارك رزرو شده توسط شخص ديگري اشغال شود بلافاصله از طريق موبايل ميتوان كارت را باطل نمود و موجبات جريمه و مجازات اشغال كننده را پديد آورد.
مراحل اخذ مجوز پارك به سادگي از طريق اينترنت و 24 ساعته انجام ميشود و در آن هرگونه پرداخت نيز بوسيله سيستم هاي پرداخت Online صورت مي‌پذيرد.پس از طي مراحل ياد شده، يك Email به متقاضي ارسال ميگردد كه در آن مجوز و تائيد تقاضا پيوست گرديده است و در صورت پايان مهلت مجوز، ميتوان با تكرار مراحل گفته شده ، به آساني آنرا تمديد نمود.نكته جالب ديگر اين سيستم آنست كه در صورت فروش خودرو يا خريد،مجوز به صورت خودكار بروز رساني ميگردد.
با پرينت كردن مجوز ارسالي كه شامل يك باركد و آرم مخصوص ميباشد، و چسباندن آن به پشت شيشه خودرو، مسئول پاركينگ با استفاده از دستگاه بار كد خوان، توانائي كنترل صحت مجوز صادر شده را خواهد داشت.
در حقيقت با استفاده از اين روش،كليه مراحل و فرآيندهاي گوناگون و مرتبط با پارك و پاركينگ بصورت مكانيزه و خودكار انجام ميشود كه موجبات تسريع و سهولت انجام كار ميگردد.
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